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1 

Дорогие друзья! 

Поздравляю вас с 75-летним юбилеем журнала «За рулем». 

Вот уже почти восемь десятилетий читатели «За рулем» первыми узнают о 
новинках автомобилестроения, интересных исторических фактах. 

1 Одно из старейших иллюстрированных изданий об автомобилях в стране, 

I ваш журнал по праву гордится своими богатыми традициями. У его истоков 

стояли замечательные жзфналисты, ученые и энтузиасты отечественного ав- 
томобилизма. 

^ Секрет неизменной популярности журнала — высокий профессионализм 

I издательского коллектива, его преданность аудитории. 

Желаю вам успехов, крепкого здоровья и всего самого доброго. 
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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 



ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО, ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, 

ЧТО ВОЛНУЕТ. НАБОЛЕЛО. 

ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ 
В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ 
В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
(Ь«рУЛѵѵѵѵѵ. 2 г.ги) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
<095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ 
ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 


В ФЕВРАЛЕ 

СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 

В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
164 728 ЧЕЛОВЕК. 
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НАСЧЕТ СУДНОГО ДНЯ... 

Насколько я понимаю, на Женевском ав- 
тосалоне нас не было вообще. Неужели 
наконец-то пришел судный день нашего 
автопрома? С одной стороны - давно по- 
ра, а с другой - как-то не по себе... Даль- 
ше-то - что? 

АЛЕКСАНДР ЛЕНЬКОВ, МОСКВА 

Полагаю, даже если бы мы и приехали 
в Женеву с дежурным набором закамуф- 
лированных «десяток» и парочкой «ка- 
лин», то общая ситуация от этого не изме- 
нилась. На салонах такого уровня авто- 
производители традиционно представля- 
ют либо новинки, которые уже завтра 
можно купить в магазине, либо концепт- 
кары, как отражение своей идеологии. 
А куда отнести то, что реально есть у нас? 
С полумакетными вариантами машин, ко- 
торые появятся в продаже то ли через год, 
то ли через пять, мы уже не раз обжига- 
лись, выставляя, скажем, на всеобщее 
обозрение не существовавшие тогда в се- 
рии ВАЗ-2110. 

Основная причина нашего неучастия 
в женевском шоу простая - нам нечего 
показывать! Кто-то спросит: а «Шевроле- 
Нива»? Ее, скорее всего, сначала оснастят 
импортным силовым агрегатом и только 
после этого «вьшезут в свет». Иначе расхо- 
ды на этот показ заметно превзойдут ожи- 
даемые дивиденды. 

Насчет судного дня... Действительно, 
из европарка нас практически «вымыло», 
и мы, подобно айсбергу, куда-то плывем 
и таем на глазах. За европейскими мега- 
полисами подтягиваются и наши - по- 
смотрите, какие машины начинают до- 
минировать на улицах Москвы или 
Санкт-Петербурга. Если потребителю ну- 
жен современный автомобиль, то он най- 
дет к нему дорогу, несмотря на препоны 
и запреты. Именно это мы и наблюдаем 
сегодня. 

Что дальше? Нынешнюю конкурент- 
ную борьбу на авторынке мы пока что 
проигрываем по всем статьям - против- 
ник уже завоевал многие высоты и гото- 
вится к полномасштабному вторжению 
со своими банками и выгодными покупа- 
телям кредитами. Автопрому остается 
один путь: немедленная перегруппиров- 
ка, реструктуризация - назовите как 
угодно. Продажа части собственности, 
освоение выпуска современных компле- 
ктующих - варианты есть, они реальны. 
А не успеем - проиграем бесповоротно. 
С потерей Москвы, как говорится, не по- 
теряна Россия - регионы пока остаются 
«нашими». Но если тот же ВАЗ не захочет 
серьезно побороться и за этого потреби- 
теля, не осознает, что с нынешней про- 
дукцией войну не выиграть - тогда бе- 
лый флаг неизбежен. Подчеркну еще раз 
- надо бороться! 


1 МЛРД. 78 МЛН. ЭКЗЕМПЛЯРОВ 
«ЗА РУЛЕМ» 

Поздравляю любимый журнал с 75-лвти- 
ем! Интересно, а сколько всего журна- 
лов вы выпустили на сегодняшний день? 

МИХАИЛ, АСБЕСТ 

С 1928 года мы выпустили 862 номера 
журнала, при этом общий тираж превы- 
сил 1 млрд. 78 млн. экземпляров. Но юби- 
лей - наш общий праздник, а потому ва- 
ши поздравления я хочу передать не толь- 
ко редакции, а всем читателям ЗР - имен- 
но вам мы обязаны столь внушительными 
цифрами. Апрельский номер напечатан 
тиражом 550 000 экз. Согласно статисти- 
ке, их прочтет более двзос миллионов чело- 
век. В мире немного изданий, которые 
могут гордиться такой историей, такими 
тиражами. И такой аудиторией! 

НЕДОПУСТИМЫ! 

Кто написал в статье о Злобине («За ру- 
лем», 2003, Ма 3), что он правила не нару- 
шал? Это неправда. Тому есть доказа- 
тельства - видеосъемка. Что вы по этому 
поводу думаете? 

8ѴѴОПО 74 

В статье «Улица - не гоночная трасса» 
было сказано, что Злобин старался ехать 
в рамках правил. О том, что «не нарушал», 
не было ни слова. Что же касается «улич- 
ных гонок», то наше мнение полностью 
совпадает с мнением Злобина и спортив- 
ных властей - они недопустимы! 

ДАВАЙТЕ ГОВОРИТЬ ДРУГ ДРУГУ 
КОМПЛИМЕНТЫ 

В 2001 году рассматривался вопрос о за- 
прете установки на машины громкогово- 
рителей с судов малого класса. Так все 
же, можно ли ставить? Считаю, что вещь 
нужная. А качество и методы использова- 
ния зависят от интеллекта лица, сидяще- 
го за рулем. 

В. Н. СЕМЕНОВ 

Вы ошиблись! «Вопрос о запрете уста- 
новки на а/м громкоговорителей с судов 
малого класса» рассматривался не в 
2001-м, а в двухтысячном году и, как нетру- 
дно догадаться, в № 4 журнала как... перво- 
апрельская шутка. На этот раз в предъюби- 
лейных заботах до «странички смеха» у нас 
руки недошли. Спасибо, выручили! Напом- 
нили о мнимой японской «матюгалке» 
«Насимуре», которую за 1100 руб. якобы 
нашел наш веселый корреспондент на рьш- 
ке в Южном порту. Естественно, Госдума, 
несмотря на тогдашнее выступление жур- 
нала, так и не решила судьбу «Насимуры». 
А жаль! Нам так не хватает ее в дороге, 
в пробках, очередях, для дефицитных пока 
слов благодарности и взаимопонимания. 
Может, закажем все же японцам? Адапти- 
рованную к нынешним условиям - с фильт- 
ром для «базара»... 




АКТУАЛЬНО 


колесо новости АВТОМИРА 


«РЕНО» СТАРТУЕТ В 2005-М 


российский 

Н аконец свершилось то, о чем 
думали все последние годы; 
европейские автогиганты 
начинают вкладывать капи- 
тал в Россию. Компания «Рено» ин- 
вестирует 250 млн. долл, в произ- 
водство в Москве своего автомо- 
биля под названием Х90. Конвейер 
должен заработать начиная с 2005 
года. Мощность сборочной линии, 
которая создается для этого на за- 
воде СП «Автофрамос» (62% его 


принадлежат «Рено», 38% - Пра- 
вительству Москвы), составит 60 
тыс. автомобилей в год. 

О будущем автомобиле Х90 по- 
ка известно очень мало. Он разра- 
батывается в обстановке строжай- 
шей тайны и будет сначала запу- 
щен в производство на заводе 
«Дачия» в Румынии и только спустя 
полгода - у нас. Создают его на 
платформе «В» альянса «Рено» - 
«Ниссан», с тем чтобы заменить 


популярный в странах «третьего 
мира» «Символ» - надежный, вме- 
стительный и притом недорогой 
семейный автомобиль. 

Пока на «Автофрамосе» (он 
размещается на части территории, 
когда-то принадлежавшей АО 
«Москвич») идет «отверточная» 
сборка «символов» - по 10 штук в 
день, но за два года французы со- 
бираются создать здесь полноцен- 
ное предприятие с кузовным, окра- 
сочным и сборочным цехами. Не- 
малые средства намерены они 
вложить в создание широкой ком- 
мерческой сети. С выходом на пол- 
ную мощность (в 2007-2008 гг.) в 
производстве российско-француз- 
ского автомобиля будет задейст- 
вовано до двух тысяч человек. 

Планы у французов - наполео- 
новские; довести общий обьем про- 
даж автомобилей «Рено» в России 
(включая собранные и у нас) до 100 
тысяч. О реализации проекта мы бу- 
дем информировать читателей. 


КОРОТКО 

Г енеральный директор ОАО 
«ГАЗ» Алексей Баранцев 
назвал официальную дату 
начала работы СП с ИВЕКО - 
1 апреля. Напомним, что до 
конца 2003 года планируется 
поставка пяти тысяч уже соб- 
ранных дизелей, а с 2004-го 
начнется их сборка на ГАЗе, 
причем с использованием ком- 
плектующих собственного про- 
изводства. 


Р уководство ГИБіДД сооб- 
щило о создании в скором 
времени специальных по- 
стов ДПС, сотрудники которых 
займутся тем, что будут помо- 
гать попавшим в ДТП выбрать- 
ся из машины и даже оказы- 
вать им первую медицинскую 
помощь. В распоряжение ин- 
спекторов-спасателей посту- 
пят все необходимые инстру- 
менты и средства. 


К омпания «Пирелли» рас- 
ширила свой ряд всесе- 
зонных шин, разработав 
модель Р6 Роиг Зеавопв. Эти 
многофункциональные по- 
крышки сочетают в себе спо- 
собность к длительному дви- 
жению с высокими скоростя- 
ми, отменную износостой- 
кость и приемлемые внедо- 
рожные свойства. Универсаль- 
ная «Пирелли» выпускается в 
42 типоразмерах - от 
185/60т4до245/45т7. 


П о своему особому положе- 
нию анклава Калининград- 
ская область должна быть 
накрепко связана с восточной 
частью страны. В соответствии 
с соглашением правительств 
России и Польши планируется 
построить скоростную авто- 
страду, причем по европейским 
стандартам, ни в чем не усту- 
пающую немецким автобанам. 
Проезд по ней, вероятнее все- 
го, станет платным. 


С тарая (да, теперь уже ста- 
рая) «Нива» уходит с кон- 
вейера, а ее поклонники... 
протестуют. И не только в Рос- 
сии. Требуют спасти старый 
тольяттинский вседорожник 
автомобилисты в Греции, Вен- 
грии, Австрии. В Германии со- 
стоялась даже акция в защиту 
«Нивы». 



СЕЗОН «ФОЛЬКСВАГЕНА» И РОННИ МЮЛЛЕР 


ет ли лишнего билетика?» - такой не- 
привьнный в среде автомобилистов 
вопрос звучал у входа в новый выста- 
вочный павильон московского «Экспо- 
центра», где проходила презентация последних 
моделей «Фольксвагена». Зрелище действительно 
получилось грандиозным - под стать тем маши- 
нам, которые представили столичной публике. Око- 
ло семисот гостей - бизнесмены, политики, извест- 
ные артисты -увидели роскошный седан «Фаэтон» 
с 1 2-цилиндровым ѴѴ-образным мотором в 420 л. с. 
и вседорожник класса люкс «Туареп> с самым мощ- 
ным в мире (310 л. с.) легковым дизелем. 

В шоу участвовали симфонический оркестр 
и балет «Тодес», артисты «Новой оперы», юные 
гимнастки. И все же для людей посвященных геро- 
ем праздника стал только что назначенный гене- 
ральный директор импортерского предприятия 
«Фольксваген» в России Ронни Мюллер. Подобной 


структурой фирма располагает лишь в четырех ев- 
ропейских странах - Англии, Франции, Италии 
и Бельгии. Уже это говорит о серьезности намере- 
ний одной из крупнейших автомобильных фирм 
мира. «Фольксваген» пришел в Россию надолго. 



«ДОБРОСОВЕІЯНЫЕ» - В ЗАКОНЕ 

В ступил в действие приказ ГГК РФ «О снятии ог- 
раничений на пользование и распоряжение 
транспортными средствами», который упрощает 
легализацию автомобилей со вторичного рынка, 
ввезенных ранее с нарушением таможенных правил. 
После уплаты таможенных платежей они «будут выпу- 
скаться в свободное обращение и данные о них будут 
убираться из базы разыскиваемых таможенными ор- 
ганами транспортных средств». 


За последние 1 0 лет в обход таможни в страну 
ввозили автомобили, которые оформляли по под- 
дельным документам, а потом они попадали во 
владение добросовестных покупателей. Отныне 
все они могут внести совокупный платеж (пошлину, 
НДС и акциз), рассчитанный на основании стоимо- 
сти транспортного средства на день уплаты тамо- 
женных платежей, и при этом будут освобождены 
от пени и штрафов. По данным правоохранитель- 
ных органов, число таких машин может достигать 
40 тысяч. 
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«ЯГУАР» и «АДЛЕР» «ЗАСВЕІШІИСЬ» 


В Москве, в Сокольниках про- 
шел весенний ««Смотр масте- 
ров автомотореставрации», 
где свои работы показали те, 
юо профессионально занимается 
восстановлением автомобилей 
прошлого. Небольшая, но весьма 
интересная экспозиция включала 
как отечественные модели, напри- 
мер, пару старых автобусов, пре- 
красно отреставрированных специ- 
алистами музея ««Мосгортранса», 
так и импортные. В ряду последних 
особое внимание привлекли дебю- 
танты, еще не ««засвеченнье» на 
фестивале ««Экзотика». Это ««Ягуар- 
Ж 120» и «(Лцлер-Трумпф», оба - 
в идеальном состоянии! Их пред- 
ставил московский ««Клуб любите- 
лей кабриолетов и родстеров». 



НА ЗАЗЕ - ШВЕЙЦАРЦЫ 


С овместного предприятия 
«АзтоЗАЗ-Дэу» больше нет 
корейцы продали свой 
бО^роцентньм пакет акций 
стоимостью 1 50 млн. долл, швей- 
царской инвестиционной компа- 
нии «Хирш энд Си» (НігзЬ & Сіе). 


Теперь СП называется ЗАО «За- 
порожкий автомобилестрои- 
тельный завод». Дело, однако, 
не в названии. Новый партнер 
запорожцев не автопроизводи- 
тель, а финансист, не привязан- 
ный к конкретной автокюбиль- 



В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 

Слушамте программу «Автомотив»: 
ежедкевно, кроме субботы и вос- 
кресенья, в 8 час. 40 мин. на «Радио 
Ретро» (Москва - УКВ 72Д2 МГц 
и 88^ МГц, Иваново -66,11 МГц, 
Нижний Новгород -105,9 МГц, Орен- 
бург - 69,92 МГц и 104,8 МГц, Санкт- 
Петербург - 71,66 МГц, Ставрополь 
- 106,2 МГц, Тверь - 70,13 МГц, Тула 
-69Д2МГЦ). 


УГНАЛИ 46 300 АВТО 

В прошлом году в России чис- 
ло угонов автомобилей вы- 
росло на 20% в сравнении 
с предыдущим годом и дос- 
тигло 46,3 тысячи! Среди угоняе- 
мых иномарок лидирует ««Ауди» - 
13% от общего числа угнанных 
машин. Далее с большим ««отста- 
ванием» следуют БМВ (5,5%) 
и ««Мерседес» (5,4%). Но более 


ной марке. Первая ласточка та- 
кого партнерства - ««Опель-Аст- 
ра»: мелкоузловую сборку этой 
модели в количестве до 12 тью. 
шт. в год планируют начать 
в сентябре. Параллельно будут 
собирать из машинокомплектов 
««Корсу» и ««Вектру» (до 5 тысяч 
в год). 

Остаются в производствен- 
ной программе автомобили 
«<Дэу». Самый популярный из 
них сегодня на Украине - «Ла- 
нос», одноклассник ««Астры». 

Но если цена «Астры» начинает- 
ся с 11 тыс. долл., то «Ла- 
нос» с 1,5-литровым двигате- 
лем дешевле в полтора раза, 
а с 1,3-литровым мелитополь- 
ским даже вдвое. Но самая де- 
шевая и ходовая продукция 
ЗАО «ЗАЗ» - трехдверная ««Тав- 
рия» и пятидверный псевдосе- 
дан «Славута». Их комплектуют 
двигателями МеМЗ рабочим 
обьемом 1,1 и 1,3 л с карбюра- 
тором или системой распреде- 
ленного впрыска топлива. 

всего «романтиков с большой до- 
роги» привлекают отечественные 
автомобили, прежде всего вазов- 
ские модели - 47% от всех угнан- 
ных машин. Здесь на первом мес- 
те ВАЗ-21 10-1 4% (от общего ко- 
личества) и ВАЗ-2109 - 13%. 

Обо всем этом сообщил замес- 
титель начальника Главного управ- 
ления уголовного розыска МВД 
России полковник милиции Юрий 
Королев. 


М ерседес-Бенц» уже в 
нынешнем году наме- 
рен запустить в серию 
автоматические селлктупенча- 
тъю коробки передач, которые 
легче и компактнее, чем сегод- 
няшние «автоматььпятиступ- 
ки». Премьеру новинки ожщіа- 
ютна осеннем салоне во Франк- 
фурте, после чего сразу же нач- 
нется ее производство. Понача- 
лу новую коробку будут устанав- 
ливать на модели 8500 с воа>- 
шцилиндровым мотором мощ- 
ностью 225 кВт/Х6 л. с. 


В Москве начала действо- 
вать линия по переработке 
старых автомобильных 
шин. На специальных измель- 
чителях и сепараторах их пре- 
вращают в резиновые гранулы, 
которые потом используют для 
самых разных нужд. За год 
около 1 2 тысяч тонн нового ма- 
териала поступит потребите- 
лям. Из бывших шин можно 
делать покрытия для стадио- 
нов, переезды трамвайных пу- 
тей, даже сорбент для разли- 
той в море нефти. 


Н еобычная мировая премье- 
ра состоялась на стенде 
БМВ в Женеве. Кузов 
внешне ничем не примечатель- 
ной «семерки» с индексом 
«760и» отличается заводским 
бронированием, котсфое обес- 
печивает защиту даже от бро- 
небойных зажигательных па- 
тронов калибра 7,62 х 54ВТ АРІ. 
Тротиловому эквиваленту под 
днищем новая машина также 
не по зубам. Обшивка выполне- 
на из специальной двухслойной 
стали, твердой снаружи и вяз- 
кой внутри. Все это увеличило 
массу автомобиля почти на тон- 
ну, но он не потерял в динамике 
по сравнению с базовой моде- 
лью. Только «максималка» сни- 
зилась до ...210 км/ч. 


Ф ольксваген-Гольф» 
Ганса-Дитера Гелена 
из Дуйсбурга, выпу- 
щенный в 1983 году, пробежал 
952 000 км. Не за горами мил- 
лионная отметка и место в му- 
зее фирмы. Счастливый води- 
тель охотно делится своим 
опытом: «Прогревать мотор, 
резко не газоватъ и не ездить 
быстрее 110 км/ч». 
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ЭТАЛОН 
РОСКОШИ 
в МОСКВЕ 

В Москве, в Третьяковском 
проезде, открылся автоса- 
лон «ВепИеу Москва», обла- 
дающий эксклюзивными 
правами на продажу этих роскош- 
ных британских автомобилей в 
России, странах СНГ и Балтии. К от- 
крьпию была приурочена презен- 
тация первого полноприводного 
четырехместного купе ВепІІеу 
СопбпетаІ 6Т - можно сказать, 
звезды модельного ряда компании 
и одного из лучших спорт-купе в 


мире. 550 «лошадей» двенадцати- 
цилиндрового мотора с турбонад- 
дувом разгоняют до «сотни)> пол- 
ноприводное купе менее чем за 5 
секунд; максимальная скорость - 


более 300 км/ч. Салон инкрустиро- 
ван к^]нем орехового дерева, си- 
денья, рулевое колесо и детали ин- 
терьера вручную обшиты тончай- 
шей кожей. 


СЛОЖИТЕ СТЕКЛО ПОПОЛАМ 


Н аряду с новейшими кон- 
цепт-карами на Женев- 
ском салоне были пред- 
ставлены разработки 
фирм-поставщиков комплекту- 
ющих. Одна из них от финской 
«Валмет-Отомотив» - стеклян- 
ная складная крыша для кабри- 
олета. В качестве носителя но- 
винки выбрали «Форд-Тандер- 


берд». С помощью электрогид- 
равлического привода крькііа, 
почти целиком из дымчатого 
стекла, поднимается, склады- 
вается в несколько раз и пря- 
чется за спинкаі сиденья. При 
этом штатный объем багажни- 
ка остается неизменным. Сама 
же крыша защищена в сложен- 
ном состоянии отдельным до- 
полнительным «капотом». Про- 
іп на базе «Форда» 
не планируют вып\скать 
серийно, однако 
механизм 
можно уста- 
новить и на 
другой авто- 
мобиль. 



ЛЕТНИЕ новинки «ГУДЬИР» 


С удя по всему, компания 
<іГудьир» серьезно готови- 
лась к летнему сезону 2003 
года. Наряду с именитыми 
брэндами, на российском рынке 
появятся новейшие шины Оипіор- 
8Р 8роП 01 , 8аѵа ІпЕепза и Мебео 
А11-8еа50п. 

Первая позиционируется как 
спортивная, с новым асимметрич- 
ным рисунком протектора. Как со- 
общает производитель, она обес- 
печивает отменную безопас- 
ность, легкость управления и вы- 
сокую плавность хода; 8Р 8роі1 01 


будет представлена размер- 
ностями от 185/55В14 до 
225/55В16. 8аѵа ІпТепза больше 
ориентирована на массового по- 
требителя. Ее главным достоин- 
ством должно стать более удоб- 
ное и безопасное вождение. Раз- 
мерный ряд - от 185/65В14 до 
235/402В17. Конек шины Мебео 
А11-8еа8оп - универсальность и 
всепогодность для работы в са- 
мых разных условиях. Второе по- 
коление «Медео» представлено 
размерным рядом от 175/70В13 
до 195/65т5. 


БМВ 

ПОСЫПАЮТ... 

ПОРОШКОМ 

С овременные автомобили ок- 
рашены многослойными эма- 
лями, причем последний на- 
ружный слой, который прида- 
ет краске стойкость и блеск, - про- 
зрачный. Раньше такой лак содер- 
жал органические растворители, 
нынче применяют водораствори- 
мые составы, а фирма БМВ пошла 
дальше - ввела технологию по- 
рошкового напыления финишного 
слоя. Пока такая установка запу- 
щена на заводе в Дингольфинге, 
затем наступит очередь предпри- 
ятия в Регенсбурге - к 2004 году 
половину всех кузовов будут окра- 
шивать по этой технологии. 

Особенно радуются нововведе- 
нию экологи: раз нет ни раствори- 
телей, ни воды - стало быть, нет 
и стоков, которые нужно очищать. 



Н еослабевающий спрос на 
«Оку» побудил КамАЗ запла- 
нировать на этот год выпуск 
39 000 автомобильчиков, которые, 
кстати, будут окрашены на новой 
линім ОІІРН в соответствии с ми- 
ровыми стандартами. В чуть бо- 
лее отдалежой перспективе (ю- 
воение двигателя с впрыском топ- 
лива и ряда модификаций - фур- 
гон, кабриолет, пикап и др. Еже- 
годный выпуск намечено довести 
до 75, а затем и до 100 000 шт. 


В конце 2002 года «Пеликан-Ав- 
то», дилер «Шкоды» в России, 
получил статус официального 
дилера еще одной торговой мар- 
ки «Фольксваген-Ауди Групп» - 
СЕАТ. В феврале в Москве уже от- 
крылся новый салон «Пеликан-Ав- 
то», где представлен весь мо- 
дельный ряд «испанцев», предла- 
гаемых в России, - «Ивиса», «То- 
ледо», «Альгамбра», а также пол- 
ностью обновленная «Кордова». 


С ерия сравнительных испыта- 
ний трех автомобилей - 
«Фольксвагена-Жук», «Голь- 
фа II» и «Гольфа IV» (ее провел ав- 
токлуб АДАК) завершилась крэш- 
тестами по системе NСАР Как 
и ожидалось, первые две машины 
не оставили бы водителю шансов 
при лобовом и боковом столкно- 
вениях, причем «Жук», как ни 
странно, оказался чуть лучше 
«Гольфа» второго поколения. 


З наменитой «вэдэшке» ѴѴО- 
40 исполняется полвека! 
Аббревиатура от ѴѴаТег 
ОізрІасегпепТ - «вытеснитель во- 
ды» в свое время стала названи- 
ем средства, призванного вытес- 
нять влагу с конусов американ- 
ских ракет «Атлас»; сегодня же 
этот универсальный препарат, 
широко используемый автомоби- 
листами, продается в более чем 
160 странах. 


С будущего года номерные зна- 
ки в Великобритании будут 
иметь микрочип, где записаны 
данные на машину и ее владель- 
ца. Одновременно на улицах поя- 
вятся считывающие устройства, 
чтобы сканировать чипы всех про- ■ 
езжающих автомобилей и при вы- І 
явлении «криминала» автомати- 1 
чески уведомлять полицию. Пол- І- 
ный переход на новую систему !• 
должен завершиться к 2007 году. 
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АКТУАЛЬНО 


юбилей 


«ЗА РУЛЕМ» -75 


НАЧАЛО 

БИОГРАФИИ 


ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 


Н а двух азятых из семейного архи- 
ва снимках, публикуемых на 
этой странице, - человек, кото- 
рый фактически редактировал 
наш журнал с первого дня до 
1938 года. Звание ответственного реда- 
ктора носил видный государственный 
деятель Н. Осинский (руководитель Вы- 
сшего совета народного хозяйства и 
Центрального статистического управ- 
ления СССР), а воз повседневной «зару- 
левской» работы десять лет тянул 



Сегодня мы вместе с вами отмечаем 
75-летие «За рулем». В этом номере 
в разных материалах вы найдете 
цитаты из первого апрельского номера 
1928 года. Его открывала статья «С чего 
начать»: 

«Мы рассчитываем, что наши- 
ми читателями будут не только 
узкие круги специалистов, но са- 
мые широкие массы трудящихся, 
впервые знакомящиеся с идеями ав- 
томобилизации. Наш журнал яв- 
ляется первым и пока единствен- 
ным опытом издания массового 
популярного журнала, посвящен- 
ного автомобилям и дорогам». 
(«За рулем», 1928, № 1) 


беспартийный зав. редакцией - Наум 
Зиновьевич Беляев. 

К сожалению, до нас дошли лишь 
скудішіе сведения о первой половине 
его жизни: родился в 1890 году в Киеве, 
был помощником и заместителем зна- 
менитого Михаила Кольцова в Жургазе 
(Журнально-газетном объединении), 
куда наряду с «Огоньком» и другими 
популярными в ту пору изданиями вхо- 
дил и «За рулем»... Но, как известно, 
лучшей биографией и характеристикой 



В течение десяти лет, с первого номера 
«За рулем» редактором журнала (тогда 
он назывался заведующим редакцией) 
был инженер, журналист Наум Беляев. 
Внизу на фото - он рядом с шофером. 




Первым главным (по тогдашней терми- 
нологии ответственным) редактором 
«За рулем» был Николай Осинский 
(Оболенский) - ученый-экономист, 
председатель ВСНХ и Центрального ста- 
тистического управления (ХСР. 

человека служат его дела - в данном 
случае правильнее сказать «дело». 

ЗР с первых номеров завоевал автори- 
тет не только, говоря языком тех лет, у 
«читательской массы», но и у людей, со- 
ставлявших гордость страны. Авторами 
лОфнала были поэт № 1 - Владимир Ма- 
яковский, журналист № 1 - Михаил 
Кольцов, карикатурист № 1 - Борис Ефи- 
мов, будущий драматург № 1 - Николай 
Погодин, замечательный литератзфовед 
Виктор Шкловский, который, к слову 
сказать, сел за руль еще до революции. 
Автором и членом редакционного совета 
бьш выдающийся теоретик автомобиля 
профессор Чудаков, впоследствии вгще- 
презвдент Академии наук СССР. 

Листая первые «зарулевские» под- 
шивки, отмечаешь неуклонную, бое- 
вую нацеленность публикаций на прак- 
тический результат. Названия (не поте- 
рявшие, увы, актуальности и сегодня) 
говорят сами за себя: «Как улучшить 
грунтовые дороги?», «Против неосто- 
рожной езды», «Повысить качество го- 
рючего)», «Отчего у нас дорог бензин?», 
«Отчего у нас дорога авторезина?», «Ку- 
да поставить автомобиль?», «Надо сни- 
зить налоги на транспорт», «Советы на- 
чинающим шоферам», «Опытный про- 
бег в песках Кара-Кум». . . Эти статьи ка- 
жутся нынче гильзами снарядов, выпу- 
щенных редакцией по «бездорожью и 
разгильдяйству». Многие из них при- 
надлежат перу заведующего редакцией 
«За рулем». 

В канун 75-летия журнала сотрудни- 
ки редакции посетили семью Беляева. 
Его вдова Сарра Михайловна более со- 
рока лет работала редактором киносту- 
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«ЗА РУЛЕМ» -75 


ДНИ имени Горького, где и познакоми- 
лась с будущим супругом: 

- Он принес сценарий, который я 
разнесла в щепки! После этого мы по- 
женились... 

Дочь, Елена Ольшанская, тоже была 
киноредактором, а сейчас на радио 
«Свобода» автор и ведущая передачи 
«Россия как цивилизация». Ее младший 
брат Виталий - программист. 

Наум Беляев расстался с ЗР в 38-м, ко- 
гда были репрессированы Кольцов и 
Осинский. В годы войны работал в Куй- 
бышеве на оборонном заводе. Потом 
больше нигде не служил - жил литера- 
турным трудом. Широта его интересов 
проявилась и здесь: он автор книг из се- 
рии ЖЗЛ, посвященных таким разным 
личностям, как Генри Форд, писатель 
Гаршин и скульптор Опекушин (автор 
памятника Пушкину в Москве). Писал 
он, конечно, и на автомобильные темы: 
книга «Знакомьтесь - автомобиль», 
«Учебное пособие шофера-любителя» и 
другие были хорошо знакомы читателям. 

Имел ли он свой автомобиль? 

- После войны это было вне наших 
возможностей, - говорит супруга. - А в 
начале 30-х был «Форд», один из первых 
в стране. Он его даже на ночь не запи- 
рал, потому что угнать было некому - 
почти никто тогда не умел водить ма- 
шину... 

Кстати, когда Кольцов задумал напи- 
сать очерк-репортаж из-за руля такси, 
урок езды по Москве с соблюдением 
правил уличного движения дал ему Бе- 
ляев. Трудно удержаться и не привести 
цитату из этого очерка 1934 года, до сих 
пор актуальную: 

«Шофер должен чувствовать, что ми- 
лиция не только воюет с ним за правила, 
но и помогает ему, звонит в гараж при 
поломке, заботится о посыпке скользких 
мест, строго удаляет с мостовой пьяных 
и ребятишек. А вот на центральном пе- 
рекрестке, у памятника Пушкину, в 
страшную гололедицу, когда все маши- 
ны заносит, милиционер занят только 
собиранием рублей. Не лучше ли раздо- 
быть бы немного песку?». . . 

Наум Беляев прожил 82 года. Десять 
лет в ЗР были, вероятно, самыми счаст- 
ливыми. Несомненно, он любил авто- 
мобиль, имея техническое образова- 
ние (Киевский политех), хорошо в нем 
разбирался. Но только ли по этой при- 
чине он посвятил себя автомобильно- 
му журналу? 

- Кольцов звал его в «Правду», но он не 

хотел, - говорит Елена Наумовна, вспо- 
миная то, что сльшіала от отца. - Кольцов 
тогда страшно возмущался. Я думаю, «За 
рулем» был для отца внеполитической 
нишей - чистым и честным делом. . . □ 


Рождение журнала «За рулем» стало своего рода велением времени. 
Именно тогда решалась судьба автомобилизма в России. Автомобиль или 
телега, прогресс или прозябание? Так стоял вопрос. Под флагом «За рулем» 
объединились все, кто ратовал за автомобильный путь России. Среди них 
были и известные всей стране люди - ученые, журналисты, писатели, ху- 
дожники, которые вместе с редакцией закладывали основы журнала. 




Михаил Кольцов 



Владимир Маяковский 


Борис Ефимов 





Виктор Шкловский 
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ЖЕНЕВА - 2003 


К акой автомобиль вам по- 
нравился больше всего?» - 
вопрос швейцарского кол- 
леги, с которым случайно 
разговорились в холле вы- 
ставочного центра Пальэкспо, отдыхая 
от разноязычного шума и суматохи, за- 
стал врасплох. Действительно, какой? 

С машиной мы работаем и отдыха- 
ем, она может стать умелым помощни- 
ком, надежным партнером по бизнесу 
или закадычным приятелем. Попробу- 
ем посмотреть на женевские новинки 
с этой точки зрения. 

ДЛЯ ДОМА, ДЛЯ СЕМЬИ 

Универсальные автомобили - по- 
мощники в семейных делах или мелком 
бизнесе, умело выполняющие роль го- 
родской машины, компактного «скул-ба- 
са», а по выходным - грузовика для 
спортинвентаря и корзинок с провизией 
к пикнику, пожалуй, самое распростра- 
ненное нынче племя. С него и начнем. 

«Форд» выставил универсальных 
бойцов сразу в двух весовых категориях. 
Модель «Фьюжн плюс» маркетологи ок- 
рестили «Урбан Эктив Вейкл» (ПАѴ); в 
вольном переводе - автомобиль для ак- 
тивных горожан. От стандартного 
«Фьюжна» модификация отличается бо- 
лее дорогой отделкой в спортивно-мо- 
лодежном стиле и богатой базовой ком- 
плектацией, включающей даже плейер 
для СО-, ОѴО- и МРЗ-дисков. Помимо 
двух бензиновых двигателей объемом 
1,4 и 1,6 л, «Фьюжн плюс» можно приоб- 
рести с самым что ни на есть городским 
мотором. Дизель семейства «Дюра- 
торк» объемом 1,4 л и мощностью 
50 кВт/68 л. с. расходует в мегаполисе 
всего 5,2 л. 


^ МЕЖДУНЛРОДНПЯ выстпвкп 

1 ГУ 30 ВИК 0 В я ЛВТОПОБИЛЕА СПРЦІІЛЛМІОГО НАЯНАЧКНИХ 
С -»тт.ыщ „ * АИЛОФ' Г 

ЖЛ Г€^*. 


п*^ 


АВИЛКЧІ .4 •. П* жм* пдшм 

«ту ш » — ...... 


«Море машин, океан металла. 
Яркие рекламы дерзко притягива- 
Э. Сразу видно, что ника- 
кой системы для осмотра экспона- 
тов в этом зале бытъ не может . . . 
Я спешѵ -выбраться из павилъо- 
П здравствует ав- 

' тотрансп >рт, но с меня довольно. 
у: Я хочу спать, а у меня нет денег на 
(«. а рулем», 1928, № 1). 


За рулем 4/2003 17 


АКТУАЛЬНО 


выставки, салоны женева-2003 


«Форд-Фокус С-Макс», представлен- 
ный в Париже концептом, как мы 
и прогнозировали (см. ЗР, 2003 № 1), 
скоро можно будет купить. Мини-вэн, 
созданный на базе популярной модели, 
окрестили «Мульти Эктив Вейкл» 
(МАѴ) . Интересно, решится ли руковод- 
ство компании на производство симпа- 
тичной машины во Всеволожске? В Ев- 
ропе ее наверняка ждет теплый прием. 

Кстати, об уровне будущих продаж 
с высокой долей вероятности можно су- 
дить по потоку публики, перетекающей 
от стенда к стенду. Чтобы рассмотреть 
«Фольксваген-ТУран», нужно было зани- 
мать очередь с утра, лучше сразу после 
открытия выставки. Будущие покупате- 
ли неторопливо обживали салон, при- 
дирчиво разглядьшали моторный отсек, 
открывали-закрывали дверь багажника. 
Широкая гамма бензиновьк и дизель- 
ных моторов, современные электронные 
системы, вот только дизайн... Что-то все 
«фольксвагены», кроме веселенького 
«Нью Битла», стали уж совсем на одно 
лицо. Впрочем, судя по интересу потен- 
циальных покупателей (то-то будет во 
Франкфурте, где дебютирует «Гольф V»!), 
массовому универсальному автомобилю 
стиль «унисеко> вполне подходит (под- 
робности о «Туране» - в этом номере). 


Селекцией универсалов и мини-вэ- 
нов активно занимается ФИАТ. Кон- 
церн, который иные аналитики уже по- 
хоронили, отметился в Женеве почти 
десятком (!) больших и маленьких пре- 
мьер. Среди них - концепт «Джинго» 
(в фирменном пресс-релизе - прозаич- 
ное название «Проект- 169»). Высокий 
пятидверный автомобильчик длиной 
всего 3540 мм, видимо, призван сме- 
нить «Панду». Новичок не чета ветера- 
ну: его планируют оснащать 55-силь- 
ным 8-клапанным или 70-сильным 16- 
клапанным моторами, пятиступенча- 
тыми коробками передач (механиче- 
ской или автоматической, с возможно- 
стью ручного переключения), АБС и 
Е5Р - в базе, шестью подушками безо- 
пасности. При таком наборе аудиосис- 
тема «Хай фай» в компактном город- 
ском универсале выглядит само собой 
разумеющейся. 

«ФИАТ-Идеа» («Проект 350») - не 
что иное, как прототип мини-вэна на 
платформе «Стило». Обещают, что 
в продаже автомобиль появится в нача- 
ле 2004 года. Поживем - увидим. 

В чем, в чем, а в оригинальных идеях 
у итальянцев недостатка нет. Полнопри- 
водный 5ЦѴ от... «Альфа-Ромео»? Таков 
«Концепт X», сохраняющий не только 





«Форд-Фьюжн плюс» отличается 
от стандартного богатой отделкой 


Прототип «Альфа-Ромео Концепт X» 


«ФИАТ-Джинго» - наследник 
престарелой «Панды». 

фирменную стилистику, но и характер: 
под капотом - 250-сильный двигатель 
Ѵ6. Эффектно, но чутье подсказывает: 
этой машине до конвейера далеко. 

Другое дело «Рено-Сценик II». По-мо- 
ему, фирменный «ломаный» дизайн «Ре- 
но» подошел мини-вэну даже больше, 
чем первенцу нового семейства - «Ме- 
гану II». Машина выглядит свежо и не 
скучно. Гамма моторов шире, кажется, 
некуда: от экономичного 80-сильного 
дизеля до 136-сильного бензинового. 

«Опель-Сигнум» с первого взгляда 
не назовешь универсальным «хозяйст- 
венным» автомобилем. Однако при 
близком знакомстве элегантный хэт- 
чбек с уютным и по-немецки доброт- 
ным салоном удивил вместительным 
багажником. Проверяю данные: так 
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и есть - минимум 365 л, максимум - 
аж 1410. Этот «Опель» - тоже типичный 
«выходец» из самой массовой группы 
современных автомобилей. Для него 
нашли удачный компромисс между 
вместительностью и элегантностью, 
не пытаясь превратить в «трансфор- 
мер»; мода на «раздвижные» концепты, 
похоже, проходит. 

ДРУЗЬЯ-ПРИЯТЕЛИ 

В последние годы фирмы словно со- 
ревновались, кто сделает самый чудной 
«аппарат» - скажем, универсал, транс- 
формируемый в пикап, с отделкой под 
классический лимузин и дизайном 
спортивного купе. Ни один из подобных 
гибридов так и не стал серийным. А их 
место на стендах вскоре заняли совсем 
другие, отнюдь не многофункциональ- 
ные машины, рассчитанные на тех, ко- 
му автомобиль не помощник по хозяй- 
ству, а веселый и интересный приятель. 

Показательно, что компактный «Си- 
троен-С2» дебютировал в облике гоноч- 
ного автомобиля с 225-сильным (!) мо- 
тором объемом всего 1,6 л. Такой вари- 
ант вряд ли попадет в гаражи массовых 
покупателей. Однако «С2 Спорт» очень 
точно отражает лейтмотив нынешнего 


женевского шоу: компактный автомо- 
биль должен быть необычным - быст- 
рым, богато укомплектованным, нако- 
нец, просто очень симпатичным. 

Создатели «Лянчи-Эпсилон» не зря 
охарактеризовали стиль автомобиля 
выражением «Дольче вита» (сладкая 
жизнь). Дизайн - «перепев» стилистики 
легендарных «лянч» середины прошло- 
го века - пришелся впору не только со- 
лидному «Тезису», но и мальшіке «Эпси- 
лон». Компакт оснастили «по-взросло- 
му»: в салоне - кожа, климат-контроль, 
дорогая музыка, а под капотом - мото- 
ры мощностью 60-95 л. с. 

Модификация с дизелем есть теперь 
у популярного в Европе «Мини». Благо- 
даря современному 75-сильному агрега- 
ту объемом всего 1,4 л он практически 
не утратил прыти (максимальная ско- 
рость - 165 км/ч), но, естественно, стал 
экономичней. В смешанном цикле «Ми- 
ни-Уан О» расходует, по заверению соз- 
дателей, лишь 4,8 л топлива на 100 км. 

Вообще, дизелизация спортивных 
версий - веяние времени. Вот и «Шко- 
ду-Фабия К5», помимо 130-сильного 
бензинового мотора, будут продавать 
с наддувным дизелем мощностью 
71 кВт/96 л. с. Этот агрегат не уще- 


мит самолюбия спортсмена-любите- 
ля, поскольку разгонит «Шкоду» до 
100 км/ч за 9,6 с. 

Если уж такова самая демократич- 
ная «Шкода», то в том, что отсчет пого- 
ловья лошадей под капотом новой «Ау- 
ди-АЗ» начнется с сотни, никто не сом- 
невался. Вершина гаммы - полнопри- 
водная версия с 3,2-литровым двигате- 
лем мощностью 177 кВт/241 л. с. поя- 
вится в середине года. Тогда же на мо- 
дель АЗ будут ставить спортивную ко- 
робку передач 05С с двумя сцепления- 
ми (подробнее - см. ЗР, 2003, № 2). 

Интерес публики к концептуально- 
му «Опелю-СТС» (гран туризмо ком- 
пакт) объясним не только эффектной 
внешностью, но и вполне практичными 
соображениями. Ведь поджарый хэт- 
чбек на огромных 19-дюймовых коле- 
сах - не что иное, как прообраз новой 



ОреІ СТС Сепёѵе ■ 



«Опель-СТС» - прототип новой «Астры». 


Индийская компания «Тата» тоже 
отметилась мировой премьерой - 
универсалом «Индика Эстейт». 



I 

( 

I 

I 
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I «Астры», дебют которой ожидают осе- 

' ; НЬЮ. Тогда же, видимо, появится серий- 

|! ная «Мазда-3», «засвеченная» в Женеве 

под псевдонимом «Мазда-МХ Спортив». 

, И все-таки изящная и по-спортивному 

" агрессивная «Мазда» - по сути, всего 

I лишь семейный пятидверный хэтчбек. 

Сделаем еще один шаг - мы в ярком 
и увлекательном мире настоящих спор- 
тивных купе, родстеров и примкнув- 
( ших к ним «пляжных» кабриолетов. 

] 

СПЕЦИАЛИСТЫ 
УЗКОГО ПРОФИЛЯ 

Они не слишком практичны в быту, 
зато на отдыхе лучше компаньона не 
' найти. Они вызывают чувство свободы, 

' легкости и гордости, а еще - завистли- 

вые взгляды владельцев хозяйственных 

II «вагонов». 

I Семью «Альфа-Ромео» пополнили 

элегантным «СТ купе». Фирма вспо- 
' минает славное прошлое - знамени- 

^ тые двухдверные модели 50-х - 60-х 

годов и смотрит в будущее: помимо 
бензиновых моторов мощностью 
і 140-250 л. с., обещают и модифика- 

цию со 140-сильным дизелем. Кроме 
«СТ-купе», непотопляемый (если су- 
дить по женевским стендам) ФИАТ по- 
казал обновленные «Альфа-Ромео 


Спайдер» и СТѴ, а также веселенький 
яркий «ФИАТ-МараКеш». Пляжный 
полноприводный кабриолет на базе 
(уществующего пока в виде прототи- 
пов «Проекта 169» в продаже появится 
явно не скоро. Зато получился пре- 
красный шоу-стоппер и демонстратор 
оптимизма туринского руководства. 

Видимо, уже в этом году в серию пой- 
дет «Рено-Меган II купе-кабриолет». Сте- 
клянная крыша автоматически склады- 
вается за 22 с. Машины будут продавать 
с бензиновыми моторами мощностью 
85 кВт/115 л. с. и 100 кВт/136 л. с. и... 
правильно, со 120-сильным дизелем. 

Новый «Мерседес-Бенц СЬК» по срав- 
нению с предшественником подрос - 
в длину на 71, а в базе на 25 мм. Гамма 
двигателей по-мерседесовски широка: 
«четверки», «шестерки» и «восьмерки» 
мощностью 120 кВт/ 163 л. с. - 270 
кВт/367 л. с. 

Но кабриолетом года признали не 
солидного дорогого немца, а совсем уж 
легкомысленного игривого француза - 
«Ситроен-Плюрьель». Кстати, машина, 
дебютировавшая в Париже, пожалуй, 
единственный пока удачный опыт запу- 
ска трансформера в серийное произ- 
водство. Как и на Парижском салоне, 
улыбчивые стендистки неутомимо пре- 




«Треижа» от «Маздаі» будет 
похожа на «МХ Спортмв». 


Характер да и внешность 
«Ауди-АЗ» стали еще более 
бойцовскими. 




Обновлеміая «Апьфа-Роиео Слайдер». 




Кузов «Альфа-Ромео СТ куп»> создавало 
ателье «Бертоне». 


вращали компактное купе в кабриолет 
или пикап. 

Для тех, кому массовые автомобили 
- даже купе и кабриолеты - чересчур 
пресны, постарались мелкие фирмы. 
С первого взгляда на немецкий родстер 
«Фанке унд Вилл» никак не подумаешь, 
что за сиденьями в базе притаился дви- 
гатель мощностью 286 л.с. Маловато? 
Пожалуйста - версия с наддувным 340- 
сильным агрегатом. 

Немецкий «Биттер» - редкий гость 
не только на дорогах, но и на автосало- 
нах. В Женеве показали просторное че- 
тырехместное купе с Ѵ8 мощностью 
257 кВт/350 л. с. Обещают, что «Бит- 
тер-СО» можно будет купить в 2004-м. 
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ПАРТНЕРЫ по БИЗНЕСУ 

Похоже, именно такую роль чаще 
всего отводят производители седанам - 
некогда самому массовому, а теперь, ес- 
ли судить по количеству премьер, отно- 
сительно небольшому классу. Конечно, 
банкир или топ-менеджер крупной кор- 
порации, прибывший на службу в яр- 
кой спортивной куртке, шокирует окру- 
жающих так же, как если подкатит 
к офису в семейном мини-вэне или тя- 
желовесном вседорожнике. Кстати, 
в Женеве не показали ни одного нового 
джипа или «паркетника»! Может, фир- 
мы почувствовали, что ветер перемен- 
чивой моды подул в другом направле- 
нии? Или просто готовят вседорожные 
премьеры к осенне-зимнему сезону? 

Но вернемся к седанам. Вмести- 
тельный «ІСИА-Опирус» дизайном пе- 
редка навеял грустную фантазию о 
«Мерседесе» Е-класса, доставшемся 
«тюнингисту» из российской провин- 
ции. Объективности ради: поклонни- 
ки у машины с Ѵ-образной «шестер- 






Редкая особь автомобильной фауны - 
немецкий «Бяттер-СО>. 


Полное имя этой машины - «Фанке унд 
Вилл. Йес! Родстер». 


«Мерседес-Бенц СІХ» стал просторней. 


«Рено-Меган II купе-кабриолет» с убира- 
ющейся прозрачной крышей. 


«Порше-Каррера СТ» разгоняется 
за 9,9 с... до 200 км/ч. 


В пресс-материалах устроители авто- 
салона написали, что у «КИА-Опирус» 
лишь цена корейская. Кажется, они 
не разглядели лицо седана. 


кой» мощностью 146 кВт/199 л. с., пя- 
тиступенчатой автоматической короб- 
кой передач, аккуратно и богато отде- 
ланным салоном наверняка найдутся. 
Ведь у каждого свое представление 
о том, каким должен быть солидный 
представительский автомобиль. 

«Роллс-Ройс Фантом», стоявший поч- 
ти бок о бок с «Майбахом-62» (наверное, 
гигантов не случайно выставили строго 
на границе между огромными экспози- 
циями БМВ и «Даймлер-Крайслер»), то- 
же понравился далеко не всем. Впрочем, 
имидж и тираж «Роллс-Ройса» подразу- 
мевает, что за машиной будут стоять 
в очереди. А те, кому по душе более спо- 
койный нейтральный стиль, выберут уд- 
линенный <^уди-А8Ь>, который, кстати, 
обойдется гораздо дешевле. 

КУМИРЫ 

Ворчуны могут сколько угодно кри- 
тиковать эксклюзивные супер-кары: 
тесноватые, абсолютно непрактичные, 
баснословно дорогие, прожорливые, да 


л*»»»™ 


к тому же, как утверждают скептики, 
ненадежные и капризные. Зачем вооб- 
ще такие делают? 

Ответ прост - в экстравагантные ку- 
зова и заоблачные характеристики про- 
сто... влюбляются. 

Пожалуй, один из самых красивых 
автомобилей нынешнего автосалона - 
концепт «Ауди-Нуволари Кваттро». Ма- 
шина не зря названа в честь легендар- 
ного итальянского гонщика, защищав- 
шего цвета немецкого концерна «Ауто- 
Унион» в конце 30-х. Дизайнерам уда- 
лось совместить нынешний стиль «Ау- 
ди» с едва уловимыми мотивами сига- 
рообразных гоночных машин предво- 
енных лет. Характеристики под стать 
внешности: 600-сильный пятилитро- 
вый мотор Ѵ10 с двумя турбокомпрес- 
сорами выдаст момент 750 Н-м, разгон 
до 100 км/ч - 4,1 с, конечно, полный 
привод, колесные диски диаметром... 
20,6 дюйма. 

Если «Ауди-Нуволари» станет серий- 
ным (что вполне вероятно), то будет 
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ЖЕНЕВА - 2003 



Швейцарский прототип «Ринспид-Бедуин» 
построен на базе «Порше-99&». Мотор 
мощностью 420 л.с. работает на природ- 
ном газе, а отделывали автомобиль... 
хрусталем от фирмы «Сваровски». 


бороться за кошельки богатеев с «Пор- 
ше-Каррера СТ». Показатели машин 
удивительно близки. Но «Порше» вы- 
глядит откровенным экстремалом, да 
и максимальная скорость не ограниче- 
на, как у «Ауди», 250 км/ч, а достига- 
ет... 330 км/ч. 

Полный привод, пятилитровый 
Ѵ10... Нет, я не вернулся к «Ауди». Про- 
сто инженеры немецкой фирмы уже во- 
плотили часть решений в «Ламборги- 
ни-Галлардо». Ведь итальянская компа- 
ния теперь под огромным крылом 
«Фольксвагена». Мотор на «Галлардо» 
развивает, правда, «всего» 368 кВт/500 
л. с., зато «максималка» не зажата элек- 
троникой - 300 км/ч. Кстати, давнень- 


ко в модельном ряду «Ламборгини» не 
было двух моделей - «Галлардо» будут 
выпускать параллельно с «Мурчелаго». 
Руководство «Фольксвагена», видимо, 
считает, что спрос на подобные маши- 
ны будет расти. . . 

...Женевский автосалон по площа- 
ди относительно небольшой. От прак- 
тичных компактов до эпатажных су- 
перкаров рукой подать. Я все ходил от 
одних к другим, но так и не примирил 
сердце с разумом - не выбрал автомо- 
биль, который понравился больше все- 
го. Впрочем, у нас с вами еще есть вре- 
мя: пока новинки пропишутся в шоу- 
румах дилеров, наверняка удастся най- 
ти компромисс. □ 



Вслед за седаном СААБ 9-3 
обновили и кабриолет. 


Итальянский дизайн, немецкая техника 
«Ламборгини-Галлардо». 


«Ауди-Нуволари Кваттроі» пока 
лишь концепт. 
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эксклюзивное интервью 


«ПЕЖО» И «СИТРОЕН»: 

ВМЕСТЕ И ПОРОЗНЬ 


П окупатели в России 
долгое время ориен- 
тировались на немец- 
кие автомобили. Но в 
последние годы серь- 
езную конкуренцию им со- 
ставляют французы. На Же- 
невском автосалоне глав- 
ный редактор журнала «За 
рулем» Петр Меньших 
встретился с председателем 
совета директоров группы 
«Пежо-Ситроен» Жан-Ма- 
ртэном Фольцем, генераль- 
ным директором «Пежо» 
Фредериком Сен-Журом 
и генеральным директором 
«Ситроена» Клодом Сатинэ. 

- Господин Фольц, груп- 
па ПСА в числе лидеров ми- 
рового автостроения. Как 
строятся ваши взаимоот- 
ношения с другими компа- 
ниями? 

- Не хвастаясь, скажу, что 
среди независимых компа- 
ний мы, наверное, чемпионы 
по совместным проектам. На- 
иболее крупные связаны 
с ««Фордом», «Рено», ФИАТОМ, 
а не так давно мы объявили 
о начале кооперации с ««Тойо- 
той». Вместе с японскими спе- 
циалистами разрабатывается 
новая легковая платформа, на 
которой будут строиться авто- 
мобили разных марок (««Сит- 
роен», ««Пежо», ««Тойота»). Мы 
присіупили к работе в 2001 
году и рассчитываем, что пер- 
вые машины выйдут из ворот 
завода в Колине (Чехия) в на- 
чале 2005-го. Убежден, что 
гибкий подход дает нам воз- 
можность работать не только 
с ««Тойотой», но и с немецки- 
ми фирмами, например, БМВ. 

- У каждой из марок, 
««Пежо» и «Ситроен», свои 
сильные стороны. Как 


принимаются решения в 
грзчіпе и не планируется 
ли создать производство 
в России? 

- Принцип взаимодейст- 
вия довольно прост. Руко- 
водство группы определяет 
решения, касающиеся тех- 
нического развития и иссле- 
довательских работ, закупок 
и производства. Во всем ос- 
тальном, в частности, мар- 
кетинге, организации про- 
даж, руководство компаний 
действует самостоятельно. 
Но, конечно, серьезные ша- 
ги мы обсуждаем вместе 
с господами Сен-Журом и 
Сатинэ. Стратегия развития 
у нас общая. 

Что касается России, мы 
удовлетворены темпами 
продаж автомобилей нашей 
группы - общая цифра поч- 
ти удвоилась в 2002 году. 
Мы намерены и дальше раз- 
вивать эту линию, но пока 
воздержимся от индустри- 
альных вложений. Кроме то- 
го, на мой взгляд, нет осно- 
ваний противопоставлять 
Россию всей остальной Ев- 
ропе. Мы рассматриваем ва- 
шу страну как неотъемле- 
мую часть объединенной Ев- 
ропы. И нет нужды делать 
какие-либо исключения 
в рамках нашего общеевро- 
пейского подхода. 


Все модели «Пежо» и «Си- 
троена» выступают как кон- 
куренты. Поэтому не слу- 
чайно у «Пежо» и «Ситрое- 
на» свои собственные сети 
реализации: эти машины 
продаются в различных са- 
лонах и никогда вместе. 
Нужно отметить, что и 
внешне, и внутренне маши- 
ны наших двух марок корен- 
ным образом отличаются. 
Достаточно взглянуть на од- 
ноклассников - «Пежо-206» 
и «Ситроен-СЗ», чтобы не 
осталось никаких сомне- 
ний. Различия между «Пе- 
жо» и «Ситроеном» есть 
и будут. 

- Один человек не мо- 
жет ездить на двух автомо- 
билях сразу. Как вы лично 
поступаете, чтобы не оби- 
деть ни ««Пежо», ни ««Ситро- 
ен»? 

- В моем ньшепшем поло- 
жении я вынужден строго че- 
редовать каждый день поезд- 
ки на «Ситроене» и «Пежо». 
А в выходные я специально 
выезжаю на автомобилях 
конкурентов, чтобы оценить 
их достоинства, перенести 
полезный опыт на модели 
группы или обратить внима- 
ние на недостатки с целью не 
допустить их появления на 
наших машинах. 




ЖАН-МАРТЭН 

ФОЛЬЦ 

иеап-МаіТіп Роіг 

Родился в 1947 году. 
Инженер по образова- 
нию. В группе «Пежо- 
Ситроен» с 1995 года. 

В 1 996 году директор 
подразделения запча- 
стей и комплектующих. 
С октября 1 997-го пред- 
седатель совета дирек- 
торов группы «Пежо- 
Ситроен», одновремен- 
но председатель АО 
«Автомобили «Пежо» 
и АО «Автомобили «Си- 
троен», а также банка 
«ПСА-Финанс». 


- Есть ли у группы наме- 
рение выступить в модном 
нынче стиле 8ЦѴ? Если да, 
то под какой маркой? 

- В Европе любовь к по- 
добным автомобилям не так 
сильно выражена, как 
в США. И дело не только 
в этом: мы вообще предпочи- 
таем не вступать в схватку 
за уже существующий на 
рынке продукт, а выводить 
оригинальные и на их базе 
развивать успех. Так, напри- 
мер, мы явились законодате- 
лями моды на универсалы 
типа «Партнер» и «Берлин- 
го», создав новый тип авто- 
мобиля, который по-фран- 
цузски мы называем «оподос- 
пас» (в переводе - простран- 
ство для забав - ред.). Или 
взять купе-кабриолеты со 
складной крышей. Сейчас 
настала очередь многофунк- 
ционального «Ситроена- 
Плюрьелъ». 

Надеюсь, бурно развива- 
ющийся российский рынок 
по достоинству оценит на- 
ши усилия. 
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Динамика предаж иномарок в России в 2001-2002 гг. 
7972 



«Фольксваген» «Пежо» «Ауди» «Ситроен» «Мерседес-Бенц» 


* * * 

- Господин Сен-Жур, ка- 
чество машин «Пежо» в 
России всех удовлетворя- 
ет. А вот что будет с авто- 
мобилем, который через 
какое-то время сменит хо- 
зяина? Согласитесь, имен- 
но по тому, как оценят ав- 
томобиль на вторичном 
рынке, формируется мне- 
ние о его надежности и ав- 
торитет марки. 

- Вы правы. С такими же 
критериями подходят к 
оценке автомобилей и в дру- 
гих странах. Мы стараемся 
оправдать доверие тех, кто 
выбрал «Пежо». Сейчас я 
с уверенностью говорю 
о том, что средства, вложен- 
ные в «Пежо», не так быстро 
обесцениваются, поскольку 
автомобили долговечны и 
сохраняют привлекатель- 
ность в течение долгих лет. 
Долговечность наших ма- 
шин объясняется тем, что се- 
годня доля затрат на подго- 
товку и обработку деталей 
кузова, их окраску, защиту 
от коррозии у «Пежо» одна 
из самых высоких по отно- 
шению к себестоимости сре- 
ди всех европейских марок. 

- Возглавляемую вами 
компанию все чаще назы- 


вают законодателем авто- 
мобильной моды. Успех 
«Пежо-307» и «206» на- 
глядное тому подтвержде- 
ние. В каких классах вы 
рассчитываете на новые 
успехи? 

- В самом деле, приятно 
создавать такие автомо- 
били, на которые ориенти- 
ровались бы в соответству- 
ющих классах. «206-я» и 
«307-я» стали популярны во 
Франции и многих странах 
мира, например, Испании, 
Бразилии, России. Сейчас 
усилия сконцентрированы 
на сегменте, занимаемом 
моделью «Пежо-406». И хо- 
тя сама машина выглядит 
очень современно, а техни- 
ческие решения соответст- 
вуют требованиям време- 
ни, мы готовим ей замену. 
Возможно, в этом классе и 
следует ожидать нашего 
следующего успеха. 

- Интересно знать, на 
каком автомобиле остано- 
вился ваш личный выбор? 

- Совсем недавно я пере- 
сел в купе-кабриолет «Пежо- 
307СС». Когда на рьшок вы- 
ходит новый продукт, я лич- 
но должен удостовериться 
в его качестве и проследить, 
чтобы до начала продаж бы- 


ли устранены малейшие не- 
достатки. Если собираюсь 
ехать куда-нибудь с семьей, 
а у меня трое детей, да теща, 
то выбираю вместительную 
и удобную «807-ю». Для лич- 
ных поездок предпочитаю 
небольшой кабриолет и до 
последнего времени пользо- 
вался «Пежо-206СС». Ну, 
а для самой дальней поездки 
в одиночку - «406-купе» с ди- 
зельным мотором объемом 
2,2 литра. 

* * * 

- Господин Сатинэ, «Сит- 
роен» известен своими ин- 


новациями. Что нового 
стоит ждать от марки в 
ближайшее время? 

- Заранее прошу проще- 
ния за то, что ответ мой не 
будет исчерпывающим: у ав- 
томобильных конструкторов 
не принято особенно распро- 
страняться о новых техниче- 
ских решениях. 

Одной из удачных разра- 
боток «Ситроена» стала ко- 
робка передач для модели 
СЗ - «Сенсодрайв» (см. ЗР, 
2003, № 3 - ред.). Говоря 
техническим язьтом, это 
обычная механическая ко- 



«Пежо-307СС» (Реидеоі 307СС) - первый показ сермйной машины. 



ФРЕДЕРИК 

СЕН-ЖУР 

Ргегіегіс Заіпі-Сеоигз 

Родился в 1950 году. 
Экономист по образова- 
нию. В группе «Пежо- 
Ситроен» с 1986 года. 

В 1990-1997 гг. замес- 
титель, а с 1998-го - ге- 
неральный директор АО 
«Автомобили «Пежо». 
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АКТУАЛЬНО 


эксклюзивное интервью марки разные - стратегия общая 




КЛОД САТИНЭ 

СІаисІе 8а1іпе1; 

Родился в 1944 году. Ин- 
женер по телекоммуни- 
кациям. В «Ситроен» 
пришел в 1973 году. 

В 1 992 году назначен 
коммерческим дирек- 
тором по Европе. 

С 1 998-го - генеральный 
директор АО «Автомо- 
били «Ситроен». 


робка, к которой подключи- 
ли компьютер и оснастили 
электрокомандами. Получи- 
ли некий промежуточный 
продукт между простой ме- 
ханической коробкой и тра- 
диционной автоматической, 
причем значительно дешев- 
ле последней. 

Чтобы составить предста- 
вление о других разработ- 
ках, достаточно посмотреть 
на концепт-кары «Ситрое- 
на». Например, особенно- 
стью концепт-кара «С-Крос- 
сер» (С-Сго55ег) было то, что 
все управление, включая тор- 
мозную систему, связь между 
рулем и управляемыми коле- 
сами, шло по проводам. 

- Да, выставки являют- 
ся хорошей плоіцадкой 
для того, чтобы заглянуть 
в будущее. Но странное де- 
ло, на Московском автоса- 
лоне уже давно не видно 
«двойного шеврона» и его 
новинок. 

- Возможно, мы недооце- 
ниваем важность и многих 
других автосалонов во всем 
мире, но «Ситроен» ориенти- 
руется на традиционные. 
К сожалению, в России наши 
продажи скромны, но, пола- 
гаю, ситуация изменится 
к лучшему. 


- Сейчас французские 
мапшны стали популярнее 
в России... 

- Прежде всего, развитие 
коммуникаций сближает 
людей. Вместе с тем, мы 
действительно стали актив- 
нее в России, где появилось 
немало дилеров, у которых 
велико желание работать. 
Но вот рассматривать воз- 
можность производства по- 
ка рано. 

- А как обстоят дела в Та- 
ганроге, где собирают «Си- 
троен-Берлинго»? 

- Пока мы оцениваем эту 
деятельность как нулевую. 

- Как, ведь продано бо- 
лее тысячи машин, их мож- 
но увидеть на улицах? 

- Поясню. С нашей точки 
зрения, «Ситроен» в Таганро- 
ге ничего не делает, посколь- 
ку мы не участвуем в сборке: 
ее осуществляют другие из 
наших комплектов. Мы не 
участвуем и в финансирова- 
нии проекта. Просто люди 
на месте решили, что будут 
собирать машины, и они это 
делают без нас. 

Недавно «Пежо» и «Ситро- 
ен» приступили к строитель- 
ству завода в Восточной Ев- 
ропе, в Словакии. Несколько 


ранее началось строительст- 
во совместного с «Тойотой» 
предприятия в Чехии. 

- Но почему все-таки не 
в России, ведь российский 
рынок не просто большой, 
он потенциально огром- 
ный? 

- Многое зависит от того, 
насколько быстро ваша стра- 
на интегрируется в европей- 
ский процесс. Чешская и 
Словацкая Республики вот- 
вот вступят в Европейский 
союз. Но важнее другое - 
заводы, которые мы там 
строим, будут работать не 
только и не столько для рын- 
ков этих стран, сколько для 
всей Европы. Таким обра- 
зом, не будет никакого раз- 
личия между автомобилями 
для национального и евро- 
пейского рынков. 

- А как будут заполнять- 
ся пробелы в линейке ва- 
ших автомобилей С2, С4, 
С6, например? 

- Вы знаете, цифровую ин- 
дикацию на новые модели 
«Ситроен» мы ввели для того, 
чтобы люди не путались в на- 
званиях, и было бы проще 
позиционировать модель по 
размерам, цене и т.д. Чтобы 
было сразу ясно, что СЗ мень- 
ше, чем С5. Ведь из названий 


«Ксара» и «Ксантия» не следу- 
ет, какая машина относится 
к более высокому классу. Ко- 
гда вводились цифровые ин- 
дексы моделей, я догадывал- 
ся, что пробелы в числовом 
ряду вызовут многочислен- 
ные вопросы, подогревая ин- 
терес к будущим моделям, но 
не думал, что вопросов будет 
так много. И уж тем более 
не предполагал, что у журна- 
листов будут конкретные во- 
просы типа «что такое С4?». 
Но со временем пробелы ис- 
чезнут. Свои места уже заня- 
ли СЗ, С5, С8. Машина под 
маркой С6 появится к началу 
2005 года. Всего в модельной 
гамме «Ситроена» мы пред- 
полагаем заполнить места 
с 1 по 9. 

- «Ситроены» всегда от- 
личал оригинальный ди- 
зайн. Как это влияет на 
продажи и на имидж ком- 
пании? 

- Убежден, что на имидж 

компании влияет вовсе не 
дизайн, а объем продаж 
данной марки. И вот для 
этого стоит делать автомо- 
били, которые бы отлично 
смотрелись, были узнавае- 
мы, но главное - вызывали 
у покупателя желание их 
приобрести. □ 
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МАДАМ НА СВИДАНИИ С БЮРГЕРОМ 


АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 

В отношении любой нации суще- 
ствуют стереотипы. Порой они 
выставляют напоказ не только 
самые благородные черты, но и 
такое, о чем хотелось бы умол- 
чатъ. . . Но что греха таить - они рожда- 
ются не на пустом месте. Расхожие 
представления об автомобиле не менее 
живучи. Многие нелепости остались 
в прошлом, но в сознании они по-преж- 
нему служат ярчайшими чертами «на- 
ционального автомобиля». Впрочем, 
и сильные стороны обрастают легенда- 
ми: даже если гордиться давно уже не- 
чем, они поддерживают дух. В общем, 
мифы всегда намного отстают от жиз- 
ни. А стереотипы не всегда бывают 
верны. Давайте проверим это на самых 
современньк примерах: французская 


«Рено-Лаіуна» в очном поединке с не- 
мецким «Опелем-Вектра». Они близки 
по габаритам, двигателям, оснащению, 
да и цене. 

СЕДАН ИЛИ ХЭТЧБЕК? 

Казалось бы, для российского рынка 
этот вопрос давно рещен. Больпте 
(и не очень) хэтчбеки продаются у нас 
плохо - предпочтения покупателей яв- 
но на стороне седанов. Плюсы изолиро- 
ванного багажника общеизвестны, 
а его минусы в значительной степени 
компенсирует складная по частям 
спинка заднего сиденья. «Опель» пред- 
лагает в первую очередь седан и лишь 
потом хэтчбек СТ8 со спортивным ук- 
лоном. Универсал на базе «Вектры» по- 
явится лишь к осени. 


У «Рено» свой подход. «Лагуна» дос- 
тупна в вариантах хэтчбек и универсал, 
который традиционно именуют по-анг- 
лийски- Езгаге. Впрочем, отсутствие се- 
данов в этом классе характерно для 
французских автомобилестроителей. 
На память приходят только «Рено-21» 
и «Пежо-405», 406. «Ситроен» давно 
предпочитает пятидверные кузова, 
да и большие и средние «рено» послед- 
них лет - предыдущая <^аіуна», «Саф- 
ран», «Рено-25» - имеют подъемную 
заднюю дверь. 

Сравним салоны? Пожалуйста. С ро- 
стом под два метра на переднем сиде- 
нье вполне можно жить. Только обзор 
вверх для высокого водителя в «Рено- 
Лагуна» похуже - ниже кромка стекла. 
А если гренадерский рост дополнен мо- 
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лодецкой шириной плеч, то левое по- 
чувствует массивность средней стойки 
кузова. В «Опеле-Вектра» при похожих 
габаритах подобных проблем не возни- 
кает. Точно так же на заднем сиденье - 
«Рено-Лагуна» ощутимо проигрывает 
по высоте потолка и месту для ступней 
ног, хотя в целом ее салон длиннее. 

Оценив размеры, обратим внимание 
на стиль и функциональность. «Лагуна» 
демонстрирует изящные закругленные 
формы панели приборов, на ней - ми- 
нимум кнопок. Даже отсек с СО-ресиве- 
ром закрывается крышкой. Однако 
можно ездить, не лишая себя удоволь- 
ствия слушать новости или музыку - 
управляет системой очень толковый 
контроллер на рулевой колонке. Не- 
большой пульт климатической установ- 
ки в нижней части консоли прост и ин- 
туитивно понятен. 

Дизайн интерьера «Вектры», напро- 
тив, основан на строгих прямоуголь- 
ных формах. Кажется, не будь нормати- 
вов по радиусам закруглений, продик- 


тованных требованиями пассивной 
безопасности, передняя панель стала 
бы совсем угловатой. На консоли доми- 
нирует музыкальный центр и три «кру- 
тилки» климатической установки, сред- 
няя из которых по совместительству уп- 
равляет функциями большого дисплея 
в верхней части панели. Разобраться во 
всем этом не слишком сложно, однако 
назвать алгоритм простым язык не по- 
ворачивается. Конечно, чтобы напра- 
вить воздух на стекло, есть отдельная 
кнопка, но представьте себе, что вы хо- 
тите слегка улучшить его обдув, не за- 
быв подать тепло и в ноги. Для этого 
уже придется залезть в соответствую- 
щий раздел «меню» и внести нужные 
и.зменения. Единственное, чем можно 
утешиться, - в новой «семерке» БМВ все 
примерно так же. 

Кстати, сравнение работы климати- 
ческих установок наводит на интерес- 
ные мысли. В «Рено-Лагуна» приоритет 
у человека - система довольно быстро 
начинает подавать воздух через «печку» 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

ОРЕЬ ѴЕСТВА 1,8 

и Выпускается в Германии с 2001 года. 

■ Варианты кузова: седан, хэтнбек, готовится 

к производству универсал. Передний привод. Ме- 
ханическая или автоматическая трансмиссия. 

■ Комплектации для российского рынка - бензи- 
новые двигатели 1 ,8 и 2,2 л моіцностью от 90 

до 1 08 кВт 

■ Цена - от $18 790 (комплектация СІиЬ) 

до $20 590 (СотІогТ). Цена в указанной комплек- 
тации - $23 290. 


ВЕNАи^Т ЕАСиМА 1,8 

и Выпускается во Франции с 2000 год а. 

■ Варианты кузова: хэтчбек, универсал. Перед- 

ний привод. Механическая или автоматическая 
коробка передач. 

■ Комплектации для российского рынка - бензи- 
новые двигатели 1,8 и 2,0 л мощностью от 89 

до 102 кВт. 

■ Цена - от $1 9 500 (комплектация Ехргеззіоп) 
до $23 900 (Ргіѵііеде). Цена в указанной комплек- 
тации - $20 500. 
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ТЕХНИКА 




Т6СТ «РЕНО-ЛАГУНА» И «ОПЕЛЬ-ВЕКТРА» 



Плоско-іфямоугольный интерьер 
«Вектры» похож на офис - в нем хоро- 
шо работать, но не жить. 

Приборная панель проста и удобна. 

Сзади в «Вектре» чуть просторнее 
в высоту, но пара подголовнмсов 
все равно маячит в зеркале. 








«Квадратная» тема продолжена под капо- 
том. Мотор серюі ЭКОІЬК (1,8 л, 90 кВт/ 

122 л. с.) тнговнт на низких и средних обо- 
ротах, но на высоких обнодужнвает доста- 
точно резкий голос. 

Благодаря шцюко разнесенным фонарям 
багажник полу*аиі пвірокіт проем, что 
обеспечило отличный доступ. 
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и легко корректируется вручную. 
В «Опеле-Вектра» электроника действу- 
ет иначе: пока мотор не прогреется до 
приемлемой температуры, тепла из де- 
флекторов не жди. Зато потом она на- 
верстывает упущенное время, бодро 
размораживая заиндевевшие стекла. 
И еще: при заданных +21°С в < Лагуне» 
было жарковато, а при +23°С в «Опеле» 
- довольно прохладно, хотя наружная 
температура и скорости движения были 
одинаковы. 

ПОПРОБУЕМ НА ОЩУПЬ 

Большой пухлый бублик руля «Рено- 
Лагуна» мягок, а строгий четырехспи- 
цевый руль «Опеля-Вектра», несмотря 
на удачную форму, - шершавый и жест- 
кий. Переключение передач, напротив, 
лучше у «Вектры» - более короткие хо- 
ды и лучшая фиксация делают процесс 


весьма приятным. От случайного вклю- 
чения задней передачи вместо первой 
страхует традиционное стопорное 
кольцо на рычаге. Более удачно подоб- 
раны на немецкой машине и усилия на 
педалях, и компоновка педального уз- 
ла. Хотя последний не без греха на обо- 
их автомобилях. Но если в «Рено» пра- 
вая нога в зимнем ботинке цепляется за 
педаль тормоза, то в «Опеле» левую тя- 
жело вытащить с площадки отдыха на 
сцепление. Впрочем, оговорюсь - спра- 
ведливо только для достаточно гро- 
моздкой зимней обуви. 

Следующий пункт в нашем сравне- 
нии - сиденье. От него зависит, на- 
сколько цельным будет тандем автомо- 
биль-водитель. Результат снова пред- 
сказуем. Мягкое кресло «Лагуны» не от- 
личается ни богатством регулировок, 
ни развитой боковой поддержкой. 


ни длинной подушкой. Зато можно не 
слишком концентрироваться на опти- 
мальной посадке и менять позу каждые 
полчаса. (Или кресло вынуждает делать 
это?) Пересев в «Вектру», приходится 
потратить немало времени на подбор 
оптимальной настройки (благо воз- 
можностей здесь побольше), но, найдя 
ее, понимаешь, что в этой позе смо- 
жешь просидеть хоть весь день. Хотя 
и здесь подушка коротковата. 

Что ж, осталось только отрегулиро- 
вать зеркала - и в путь. . . Да, «Рено-Лаіу- 
на» умеет складьшать «уши» на тесной 
стоянке автоматически, а водителю 
«Опеля-Вектра» придется сделать это 
вручную, если он опасается, что их по- 
вредят проезжие или прохожие. Неза- 
мысловатые по форме зеркала «Лагуны» 
обеспечивают лучший обзор, чем «вект- 
ровские» со срезанным верхним углом. 
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но преимущества французской машины 
тают, стоит вам оглянуться назад (осо- 
бенно назад и вбок) - толстенные зад- 
ние стойки загораживают панораму. 

ТРУДНОСТИ РАЗНЫХ ДОРОГ 

Любое движение начинается с трога- 
нья. Здесь лидерство за «Вектрой» - 
у «Лагуны» очень легкая, но неинфор- 
мативная педаль сцепления, да и двига- 
тель слабоват на «низах». Зато при ин- 
тенсивном разгоне наша парочка - дос- 
тойные соперники. Выявить лидера без 
помощи приборов тяжело, а вот разли- 
чия в голосах моторов, несмотря на 
формально одинаковую конфигура- 
цию, отчетливо слышны. «Рено» стара- 
ется напомнить свои «формульные» ус- 
пехи, демонстрируя уверенный разгон 
с 2500 оборотов, заметный «подхват» 
на 3500 и отличный «саундтрек» спор- 


тивного мотора. Даже в срабатывании 
ограничителя при 6300 об/мин слы- 
шатся гоночные нотки. 

В противоположность «Лагуне» дви- 
гатель «Вектры» наиболее приятен для 
слуха на низких оборотах, где небезус- 
пешно подражает Ѵ-образной «вось- 
мерке». С приближением к красной 
черте тахометра его голос теряет бла- 
городные обертона, становится резким 
и грубым. Тяговые возможности мото- 
ра «Опеля» представляются более вы- 
сокими, но его преимущество нивели- 
руется «растянутой» трансмиссией. Хо- 
тя она позволяет приглушить шум дви- 
гателя и экономить бензин на шоссе. 

АДАПТАЦИЯ ДОЛЖНА БЫТЬ! 

Мы неспроста отводим работе под- 
вески отдельную главу. И «Опель-Вект- 
ра», и «Рено-Лагуна» оснащены специ- 


альной подвеской «для плохих дорог», 
отличающей их от машин, продавае- 
мых в Европе. Вот только результаты 
подобной доводки оказались неидеаль- 
ными. Солидный дорожный просвет 
«Рено-Лагуна» сочетается с отличной 
плавностью хода. Большие колеса с до- 
вольно высоким, по нынешним време- 
нам, 60-процентным профилем пре- 
красно глотают мелкие дефекты покры- 
тия, а длинноходные мягкие подвески 
справляются с такими ямами, на кото- 
рые смотреть-то страшно. Впрочем, 
мягкость эта кажущаяся: автомобиль 
неплохо противостоит и «волне» на ас- 
фальте, убийственной для многих евро- 
пейских подвесок. И все же, несмотря 
на выдающуюся плавность хода, подве- 
ски «Рено» не назовешь оптимгшьны- 
ми. Когда дело доходит до действитель- 
но высоких скоростей и не слишком 
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Интерьер «Лагуны» весьма стальным 
и снмпатнчныа. Аудмосистеаіу можно 
спрятать под крышком, слева - кнопка 
пуска двнтателл, внмзу - слот для маг- 
нитного ключа. 

Центральное место на приборном щит- 
ке отдано второстепенным указателям 
и пиктограммам. 

Сзади - довольно низкий покатый по- 
толок и ограниченное пространство 
для ступней. 




Мотор «Лагуны» (13 л, 89 кВт/120 л. с.) де- 
монстрирует спортивные нотки в голосе и 
повадки в характере. 

Узкое заднее стекло и массивные стойки 
заметно оіраничивают обзор через внут- 
реннее зеркало. 
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тест «РЕНО-ЛАГУНА» И «ОПЕЛЬ-ВЕКТРА» 



ровных дорог, держать курс на «Лагуне» 
тяжело, а довольно «острый» руль дела- 
ет машину резкой и даже пугающей 
при сбросе газа в повороте. 

На этом фоне «Опель-Вектра» выгля- 
дит полной противоположностью. Же- 
сткие пружины в сочетании с умерен- 
ным- демпфированием амо р т изато ров 
позволяют шутя пролетать дефекты по- 
крытия, однако звуковое сопровожде- 
ние при этом соответствующее... Бес- 
шумно «Вектра» справляется только 
с «мелочевкой», все остальное слышно 
громко и назойливо. На большой ско- 
рости чрезмерная жесткость становит- 
ся еще заметнее - машина дотошно по- 
вторяет профиль дороги. Плюс, пожа- 
луй, только один - при быстрой езде 
«Опель-Вектра» остается хорошо про- 
гнозируемым, хотя отнюдь не самым 
приятным в управлении. В общем, 
энергоемкость достигнута за счет ком- 
форта - не лучший, хотя и приемлемый 
для тяжелых условий компромисс. Од- 
нако обе машины только выиграли бы, 
если бы инженерам удалось научить 
адаптированную «Лагуну» уверенно 
менять направление, а адаптирован- 
ную «Вектру» - быть чуть более плав- 
ной. Похоже, для этого немного не хва- 
тило времени... 

«ЗА» И «ПРОТИВ» 

Оценивать машины можно по-раз- 
ному. Отставим дизайнерские ухищ- 
рения и разговоры о моде. Если при- 
сваивать каждому показателю баллы 
экспертных оценок, то, за исключе- 
нием плавности хода и общего аку- 
стического портрета, в остальных ди- 
сциплинах «Опель-Вектра» выигры- 
вает с небольшим, но ощутимым пре- 
имуществом. Но включив в воспри- 
ятие машины эмоциональную состав- 
ляющую, все оценки придется пере- 
смотреть: шарм «Рено-Лагуна» выво- 
дит его в лидеры. Как тут не посуда- 
чить о прагматизме немцев и жизне- 
любии французов... 

ВМЕСТО ВЫВОДОВ 

Существуют ли автомобильные сте- 
реотипы? Это еще вопрос. Современ- 
ный автомобиль — продукт усилий 


многих специалистов. Если взглянуть 
на него пристальнее, то будет видна 
работа каждой группы инженеров и 
конструкторов. Их успехи и промахи - 
результат не только опыта и образова- 
ния, но и организации, и традиций, 
в том числе национальных. И все же 
разница в подходах между самыми 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Ореі 


НепаиН 


Ѵесіга 


Іадипа 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 




длина 

4596 


4576 

ширина 

1798 


1772 

вьсота 

1460 


1449 

Радиус поворота, м 

5,7 


5,5 

Снаряженная масса; кг 

1320 


1280 

Полная масса, кг ^ 

1870 


1865 

Максимальная скорость, км/ч 

203 


201 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

іи 


10,7 

Топливо/запас топлива, л 

■аИ-95/61 


АИ-95/70 

Расход топлива, л/ЮО км 




(по нормативу ЕІІ99/100): 




загородный цикл 

5,9 


6,1 

городской цикл 

10,8 


10,0 

■ Кузов 

седан 


хэтчбек 

Количество дверей 

4 


5 

Число мест 

5 


5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


Р4 


число цилиндров 




Число клапанов 


ЛИ 


Рабочий объем, см^ 

1796 


1783 

Степень сжатия 

10,5 


9;8 

Мощность, кВт/л.с. 

90/122 


89/120 

при об/мин 

6000 


5750 

Макс, крутящий момент, Н-м 

168 


170 

лри об/мин 

3800 


3750 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 


М5~ 


Передаточнье числа: 




1 

3,73 


3,73 

II 

1,96 


2,05 

III 

1,32 


1,39 

IV 

0,95 


1,10 

V 

0,76 


0,90 

3. X 

3,31 


3,55 

Главная передача 

3.94 


4,09 


и Ходовая часть 


Прдвескзг 

спереди 

сзади 

со стабилизаторами 
независимая 
типа «Мак-Ферсоня 
независимая прод. рьна- 
много- ги, упругая 

рычажная поперечина 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандарт, шин 

215/55тб 205/60В16 

Тормоза; 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые 


«крайними» машинами становится 
все меньше. Объяснение этому каж- 
дый может выбрать по своему усмот- 
рению: мировая интеграция, общие 
тенденции в конструкции автомобиля 
или что-то еще... 

Что же касается стереотипов, они 
все-таки есть. В наших головах. □ 



Ц 970-1175 945-1145 

і:? 600-835 615-96 0 

Н] 1015 1010 ' 

Нг 950 Э30_ 

Ві 1410 1400 

& 1370 

]!і 245-310 290-325 

2)2 345 330 

и 1025/1820 950/1910 

Взтіо 1055 1010 

]и 710 710 

к» 465 1050 


КОМПЛЕШЦИЯ 


«Опель- «Рено- 
Вектра» Лагуна» 

АБС ■ ■ 

Протѵівобѵксовочная систама ■ И 

Боковые подушки безопасности ■ И 

Кондиционер ■ И 

Климат-контроль ■ И 

Регулируемая рулевая колонка ■ ■ 

Противотуманные фары ■ И 

Аудиосистема ■ и 

Полноразмерное зал, колесо ■ ■ 


РЕЗЮМЕ 


«ОПЕЛЬ-ВЕКТРА» 

Тяговитьві двигатель, низкий уровень шума, просто- 
рный и удобный салон, богатое оснащение, умеренная 
цена в базовой комплектации. 

^2^ Жесткая подвеска, шум двигателя на высоких оборо- 
тах, сложное управление климатической установкой. 

«РЕНО-ЛАГУНА» 

Комфортабельная подвеска, логичное управление ау- 
диосистемой и климатической установкой, качествен- 
ная отделка салона. 

Неудобная посадка на заднем сиденье, неоптимальное 
по отношению к настройке подвески рулевое управле- 
ние, ограниченная обзорность назад. 

Редакция благодарит за предостав- 
ленные автомобили: «Опель-Вектра» - 
«ДЖЕНЕРАЛ МОТОРС СНГ», «Рено-Лагу- 
на» - ОАО «АВТОФРАМОС». 
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ТЕХНИКА 


ПрбЗбНТЗЦИЯ компАкт-вэн от «фольксвагена» 


«ТУПЩ», ПРШЕСІИИК «ГОЛЬФА» 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО: АВТОРА И «ФОЛЬКСВАГЕН» 


Н а «Фольксвагене» принято рас- 
сказывать «сказку о рыбаке и 
рыбке» на свой, немецкий лад. 
Дескать, если пользоваться не- 
сколькими удочками вместо од- 
ной, улов, наверняка, будет больше. 
Что ж - финансовые успехи «рыбаков» из 
Вольфсбурга не позволяют усомниться 
в правильности выбранной стратегии. 

Очередная «удочка» на покупателя - 
«Фольксваген-Туран», компактный ми- 
ни-вэн на новейшей платформе пятого 
поколения автомобилей «Гольф». Его 
основная задача - заполнить нишу 
в гамме «народных» авто, ведь неболь- 
шие и практичные семейные машины 


в Европе из года в год все популярнее. 
Видимо, это и заставило «Фольксваген» 
поторопиться с моделью данного сег- 
мента: ее представили даже раньше аг- 
регатного донора - «Гольфа V». 

Компакт-вэн — это не только новые 
кузов, платформа, обновленное семей- 
ство бензиновых и дизельных моторов. 
Это еще и оригинальное шасси, осна- 
щенное электромеханическим усилите- 
лем руля, шестиступенчатой (в базовом 
исполнении!) коробкой передач, четы- 
рехрычажной задней подвеской и еще 
массой менее заметных новшеств. 

Существенно расширился список ба- 
зового оборудования. В нем полный на- 


бор электронных систем, отвечающих 
за безопасность, а для опций остаются 
лишь косметические изменения внеш- 
ности и интерьера. Их тоже немало 
и покупателю есть с чем поэксперимен- 
тировать. Отрадно другое: производи- 
тели перестают экономить на элемен- 
тах безопасности, сразу насыщая авто- 
мобиль всем необходимым. 

Почти наверняка для России, поми- 
мо трех традиционных вариантов ком- 
плектации Ва8Іс, ТгепсНіпе и Ні^Ыіпе, 
будут предусмотрены дополнительные, 
наиболее полно отвечающие нашим ус- 
ловиям эксплуатации. Здесь «Туран» - 
не исключение. 
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КОМПАКТ-ВЭН ОТ «ФОЛЬКСВАГЕНА 





Все вроде бы привычно и знакомо, 
но продумано до мелочей. Нужен столик 
- пожалуйста, ящик для вещей - оказы- 
вается, под сиденьем целых два. 




ПОЧТИ ДВЕ ТЫСЯЧИ ЛИТРОВ 

Думаю, глядя на сверкающую ярки- 
ми цветами вереницу «туранов», ни- 
кто из коллег-журналистов не вос- 
кликнул «ах!». Классические формы 
однообъемного кузова, даже «оберну- 
тые» в знаменитые «фольксвагенов- 
ские» шильдики, вряд ли заставят уча- 
щенно забиться сердце автогурмана. 
От внешности автомобиля веет скорее 
продуманностью и практицизмом, 
а все эмоции сводятся к одному - сна- 
ружи «ТУран» оказывается неожидан- 
но большим. По размерам он мало 
в чем уступает своему старшему брату 
«Шарану». Однако спокойное воспри- 
ятие экстерьера сменяется неожидан- 
ным интересом, стоит попасть в салон 
«ТУрана». Вроде бы неброский, прак- 
тичный интерьер, уже знакомые шка- 
лы приборов и заметная эмблема 
в центре баранки - казалось бы, что 
еще можно придумать неожиданного. 

Однако, даже будучи готовым к ти- 
пично немецкому рациональному под- 
ходу к проектированию внутреннего 
пространства, вы вдруг невольно вос- 
хищаетесь окружающей свободой, ог- 
ромными диапазонами перемещения 
сидений и рулевого колеса, продуман- 
ностью во всем, даже в самых незначи- 
тельных деталях. Например, воспользо- 
вавшись подстаканником, можно убе- 
диться, что в него легко умещается лит- 
ровая пластиковая бутылка. А задав- 
шись целью загрузить все имеющиеся 
в «ТУране» полочки и ящички, вы не 
только собьетесь со счета, но попросту 
забудете, что положили в первые не- 
сколько: ведь их 39. Педантичные раз- 
работчики не поленились - насчитали 
500 вариантов трансформации салона. 
С одной лишь оговоркой, что эта цифра 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

VО^К8VVАСЕN ТОиВАN 

■ Первый компакг-вэн «Фольксвагена» построен 
на платформе «Гольфа» пятого поколения. Нача- 
ло выпуска - 1 квартал 2003 года в Германии. 

■ Планируемые продажи в России - с мая-июня 

2003 года. На отечественный рынок будет поста- 
вляться с двумя бензиновыми двигателями 1 ,6 л, 
74 кВт/1 01 л. с. и 1 .6 Р51, 85 кВт/1 1 5 л. с. и одним 
дизельным - 1 ,9 ТОІ, 74 кВт/100 л. с. Все моторы 
планируется агрегатировать с механической шес- 
тиступенчатой коробкой передач. 

■ В перспективе новейшая разработка «Фольк- 

свагена» - коробка с электронно-гидравлическим 
переключением (058), а также шестиступенчатый 
«автомат». 

■ Стартовая цена базовой версии «Фольксваге- 

на-Туран» - 1 9 950 евро. 


справедлива для семиместной модифи- 
кации. Да-да, не удивляйтесь. В качест- 
ве дополнительного оборудования к пя- 
тиместному «ТУрану» предлагается тре- 
тий ряд сидений, при желании легко 
трансформируемый в пол багажного 
отсека. 

Честно говоря, взрослому сидеть там 
неудобно, но факт есть факт - сгшон 
«турана» сродни игрушке-конструкто- 
ру, требующему прямо-таки выдающе- 
гося пространственного мышления. 
Похоже, что в Вольфсбурге объявили 
конкурс на самый продуманный пасса- 
жирский отсек, а затем все идеи объе- 
динили и создали единое целое. 

Багажное отделение порхает не 
только толковой компоновкой, но и 
размерами. Согласитесь, полноценные 
695 литров объема для пятиместного 
варианта - это немало. Но еще внуши- 
тельнее цифры, получаемые при демон- 
таже второго ряда сидений - 1989 л по- 
лезного объема и 660 кг максимальной 



За рулем 4/2003 39 


ТЕХНИКА 


ПрВЗбНТаЦИЯ компАкт-вэн от «фольксвагена» 


грузоподъемности. Конечно, с третьим 
рядом сидений багажник превращается 
в утлый «бардачок», но стоит его транс- 
формировать, как вы вновь получаете 
массу свободного места. 

МЕЖДУ МАЛАГОЙ 
И ГИБРАЛТАРОМ 

Испанские дороги сотканы из проти- 
воречий. Ближе к побережью полно 
прекрасных автобанов, проложенных 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

«ФОЛЬКСВАГЕН-ТУРАН» 

1,6 Р$1 1.9 ТОІ 2ДТ0І 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4391 

ширина 

1794 

высота 

1652 

Радиус поворота, м 

5,6 

Снаряженная масса, кг 

1423 1498 1561 

Максимальная скорость, км^ч 

186 177 197 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,9 135 10,6 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95, дизельное/60 
98/60 

Расход топлива, лЛОО км 

(по нормативу ЕОЭЭ/ЮО): 


загородный цикл 

6,2 5,2 5,2 

городской цикл 

9,5 7,4 7,6 

■ Кузов 

МИНИ-ВЭН 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5+2 

■ Двигатель 

бензи- дизельный 


НОВЫЙ 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 8 16 

Рабочий объем, см^ 

1598 1896 1968 

Мощность, кВт/л.с. 

85/115 74/100 100/136 

при об/мин 

5800 4(Ю0 4000 

Крутящий момент, Н-м 

155 250 320 

при об/мин 

4000 1900 1750 

■ Трансмиссия 

Привод 

на переднюю ось 

Коробка передач 

механическая 


шестиступенчатая 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

пружинная со стабилиза- 


торами поперечной 

спереди 

устойчивости 
типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

четырехрычажная 

Усилитель рул. управления 

электромеханический 

Размер стандартных шин 

195/ 205/ 

65Я15 55Я16 

Тормоза: 

передние 

гидравлические с АБС 
и усилителем экстрен- 
ного торможения 
дисковые 

задние 

вентилируемые 

дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 




«ФОЛЬКСВАГЕН-ТУРАН» 

Ваэіс 

ТіепіІ- 

ііпе 

НідЬ- 

Ііпе 

АБС 

■ 

■ 

■ 

Противобуксовочная система 

■ 

■ 

■ 

Система стабилизации 

■ 

■ 

■ 

Боковые подушки безопасности 

■ 

■ 

■ 

Кондиционер 

■ 

□ 

□ 

Климат-контроль 

□ 

■ 

■ 

Регулируемая рулевая колонка 

■ 

■ 

■ 

Противотуманные фары 

□ 

■ 

■ 

Аудиосиаѳма 

■ 

■ 

■ 

Полноразмерное зал. колесо* 

■ 

■ 

■ 

*Топькодпп пятиместной версии. 






В активе «Турана» не только гамма сов- 
ременных бензиновых и дизельных дви- 
гателей. но и новое шасси с подвесками 
«Мак-Ферсон» спереди и многорычаж- 
ной сзади, электромеханический усили- 
тель руля, целое семейство шестисту- 
пенчатых коробок передач и весьма 
полный набор базового оборудования, 
отвечающего за безопасность. 


Обычно новое семейство дебютирует 
с традиционными кузовами хэтчбек 
или седан. Мини-вэн «Туран» 
нарушил традицию, 

«выведя в свет» 
платформу нового 
«Гольфа» пятого 
поколения. 


вдали от населенных пунктов. Однако 
стоит забраться в горы - и дадут о себе 
знать чувствительные колдобины или 
пологие волны-трамплины, на которых 
иногда выпрыгиваешь довольно силь- 
но. Мы с «тураном» быстро осваиваем- 
ся с этими особенностями и пытаемся 
извлечь пользу из испанского разнооб- 
разия дорог. 

Новый бензиновый мотор 1,6 Р8І 
(с непосредственным впрыском топли- 
ва), признаться, не вызывает б)фных 
эмоций. На скоростных автомагистра- 
лях его 115 л. с. вроде бы хватает для 
уверенного перемещения в пространст- 
ве, хотя уже возникают сомнения, нуж- 
на ли шестая передача. При этом даже 
на пологих подъемах бензиновые «ло- 
шади» откровенно слабеют, отказыва- 
ясь разгонять машину не только на ше- 
стой, но и на IV, V передачах. «Туран» 
превращается в ленивое существо, ко- 
торому хочется все время помочь, под- 
толкнув плечиком, а ведь на борту все- 
го три человека из пяти возможных. 

В настройках управляемости, есте- 
ственно, преобладает ориентация на 
автобаны. «ТУран» очень стабилен и на- 
дежен на высокой скорости - из равно- 
весия его нельзя вывести даже провока- 
циями. Зато на горных серпантинах 
сталкиваешься с некоторой прямоли- 
нейностью откликов, остужающих 


азарт водителя. Жесткие подвески хо- 
роши на ровных автострадах: они поз- 
воляют до тонкостей чувствовать ма- 
шину. Однако стоит попасть на неров- 
ности, и мини-вэн довольно откровен- 
но пропускает их на кузов, вновь напо- 
миная о любви создателей к гладким 
покрытиям. 

Схожая ситуация и на пологой вол- 
не, где компакт-вэн вдруг теряет всю 
свою «плотность» и сбалансирован- 
ность, начиная раскачиваться из сторо- 
ны в сторону. Будем надеяться, для Рос- 
сии появится некая адаптированная 
версия, больше подходящая для наших 
условий. 

А пока мы, по достоинству оценив 
тормоза и внятную работу электроуси- 
лителя руля, решаем изменить вялому 
бензиновому мотору и пересаживаемся 
в автомобиль с двухлитровым 
(136 л. с.) дизелем. Как и положено, об 
этом можно догадаться только по иной 
шкале тахометра да характерным зву- 
кам в момент запуска. В остальном - 
песня! Резвый старт, быстрые отклики 
на перемещения электронной педали 
акселератора. «Туран» мигом превра- 
щается в легкий и подвижный автомо- 
биль, позволяющий играючи уклады- 
вать стрелку спидометра на двухсотки- 
лометровую отметку. Здесь и щестая 
передача весьма кстати: она позволяет 
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не ТОЛЬКО ЭКОНОМИТЬ топливо, но и за- 
метно снижает внутренний шум при 
движении с высокими скоростями. 
И настройки подвесок другие. Реакции 
мини-вэна стали еще более цельными 
и точными, что, конечно же, прибавило 
удовольствия от езды по извилистым 
серпантинам. Словом, с прибавкой 
мощности и крутящего момента «Ту- 
ран» становится удобным не только для 
пассажиров, но и для водителя. 

БОЛЬШОЙ И ПРОДУМАННЫЙ 

В России «Фольксваген-Туран» поя- 
вится скоро - весной-летом нынешне- 
го года. Предполагаемая стоимость ба- 
зовой пятиместной версии - 20 тыс. 
евро. Что же, думается, это неплохая 
альтернатива в качестве корпоратив- 
ного автомобиля, интересное предло- 
жение для тех, кто любит много путе- 
шествовать и не пренебрегает актив- 
ным отдыхом. 

На первых порах «Турап» предпола- 
гается продавать с двумя 1,6-литровы- 
ми бензиновыми моторами - 101 и 
115 л. с. и уже знакомым потребителю 
турбодизелем 1,9 ТПІ (100 л. с.). И очень 
вероятно, что в дизельном исполнении 
младший брат «Шарана» окажется рез- 
вее своих бензиновых собратьев. □ 


На правах рекламы 



СЕРВИСН 


імН е-том, что Вы и В%ш автосіобиль получите наилучший 
прием и ючесЕюнюе обспуэ кива ние, обращайтесь туда, где это умеют-делать лучше всего. Тарифы Пежо - это работы 
по эьіранее оѵіределенным данам. Их выполняют профессионалы, которые также проверят Ваш автомобиль и составят 
компетентное мнение о его общем состоянии,^Сервис«ая г^юграмма Пежо включает: замену моторного масла, 
выпускной системы, шин. климатическай-установки. амортизаторов, ветрового стекла, ГРМ, а также периодическое 
техническое о6слу?киванив. 

- СДЕЛАНО для удовольствия - СДЕЛАНО для ВАС 


РЕОСЕОТ 


СЕРВИСНАЯ ПРОГРАММА ПЕЖО 


утуту/ . р ей .го 


ПОЧУВСТВУЙТЕ СЕБЯ КАК ДОМА 


МОСКВА: АВЕС (095) 933 78 88. 744 00 02: АРМАНД (095) 956 44 44. 105 81 05; ЛИОНЪ (095) ГОІ 31 30. 101 31 31; ЕКАТЕРИНБУРГ: УРАЛФРАНСАВТО (3432) 33 15 00. 33 20 66; ИЖЕВСК: 
АВТОХОЛДИНГ (3412) 36 65 80. 36 16 32; КАЗАНЬ; ФОБОС (8432) 92 54 89. 92 54 98; КРАСНОДАР; ЮГ-АВТО (8612) 37 74 63, 37 52 84: КРАСНОЯРСК: ЛАНА (3912) 56 06 81; 
МАГНИТОГОРСК: ЛИМУЗИН (3519) 35 45 50; МУРМАНСК: АВТОЦЕНТР (8152) 23 32 44. 24 70 39; НИЖНИЙ НОВГОРОД; АВТОЛИГА (8312) 19 57 57. 19 59 59: ПЕРМЬ; СТАРК 
МОТОРС (3422) 13 75 51; РОСТОВ-НА-ДОНУ: ОРБИТА (8632) 32 79 15. 32 76 15: САМАРА: САМАРСКИЕ АВТОМОБИЛИ (8462) 57 16 90, 57 15 69; САНКТ-ПЕТЕРБУРГ: 
АВТОЕВРОСЕРВИС (812) 320 16 00; ТЮМЕНЬ: АВТОСТАР (3452) 31 75 67; УФА: ТАН-АВТО (3472) 79 97 76, 79 97 78; ЧЕЛЯБИНСК: НАВИГАТОР-М (3512) 61 44 66; АЗЕРБАЙДЖАН. 
БАКУ; РНС МОТОК5 (994 12)47 43 10, 47 45 28; АРМЕНИЯ. ЕРЕВАН: КАРКОМАВТО (3741) 23 1 7 80. 22 78 22; БЕЛАРУСЬ. МИНСК: СИФТРАНС (375 17) 213 15 15. 213 16 16; ГРУЗИЯ. 
ТБИЛИСИ: ИБЕРИЯ МОТОРЗ (995 32) 25 10 23, 25 10 33: МОЛДОВА. КИШИНЕВ; О1МО50ОН (373) 2 50 50 61. 2 24 43 19; УКРАИНА. КИЕВ: ИЛТА (380 44) 461 99 09». 230 69 43 

• другюс городах Украины 


За рулем 4/2003 41 



ТЕХНИКА 



модификация СПОРТИВНЫЙ «ФОРД-ФОКУС 5Т170» 


синии - 

ЗНАЧИТ . 

горячий 

АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 

У меня на кухне перепутаны краны 
- из синего течет горячая вода. 
Конечно, поменять маховички 
дело двух минут, но за последние 
три года руки так и не дошли. 
К чему это? Да просто «Форд-Фокус 
5Т170», предоставленный для теста, 
оказался насыщенного синего цвета. 

«Форд» возвращает спортивные мо- 
дели на европейский рынок. Первыми 
продуктами отделения 8ѴЕ (Зресіаі 
ѴеЫсІе Еп^іпеегіп^ - Проектирование 
специальных автомобилей) стали «Фо- 
кус 8Т170» и «Моцдео 8Т220». Индекс 
расшифровывается просто: 8Т - это 


ские накладки на педалях - стиль вы- 
держан безупречно. А поскольку 8Т170 
предназначен не для экстремалов, ко- 
торым достаточно одного лишь звука 
мотора, не забыта и серьезная аудиоси- 
стема с шестидисковым встроенным 
в панель чейнджером, семью динами- 
ками и 290-ваттным многоканальным 
усилителем. Так же решен вопрос с же- 
лающими попотеть в комбинезоне из 
«номекса». Для остальных существует 
климатическая установка с большим 
цифровым дисплеем. 

Но все это лишь антураж. Куда инте- 
реснее агрегаты «Форда-Фокус 8Т170». 
В первую очередь, двигатель «Дюратек 
8Т», созданный на основе обычного 
двухлитрового мотора мощностью 
130 л. с. Увеличение мощности на 43 л. с. 
без помощи наддува не превратило его 
в гоночный мотор, способный работать 
лишь на высоких оборотах. Измененная 
головка цилиндров с улучшенным охла- 
ждением, увеличенный диаметр впуск- 
ных каналов и клапанов, распредели- 
тельные валы, оптимизированные на 
более высокие обороты, выпускная сис- 
тема увеличенного диаметра - все это 
традиционные признаки высокофорси- 
рованного мотора. Но «Дюратек 8Т» до- 
полнительно оборудован впускными 
трубопроводами переменной длины и 


«Спортивные Технологии». Цифра - ок- 
ругленная мощность в лошадиных си- 
лах. К слову сказать, 8Т - не единствен- 
ный лейбл, под которым будут прода- 
ваться «оспортивленные» «форды». Но 
машины с этим индексом станут наи- 
более распространенными, поскольку 
еще более заряженные К8 - «Ралли 
Спорт» адресованы узкому кругу заказ- 
чиков, готовых серьезно постзшиться 
комфортом ради уникальных характе- 
ристик. 


СПОРТИВНЫЕ ТЕХНОЛОГИИ 

С обычным «Фордом-Фокус» мы уже 
хорошо знакомы - посмотрим повни- 
мательнее на этот. Бросаются в глаза 
17-дюймовые колеса с низкопрофиль- 
ными шинами, оригинальная оптика 
основных и противотуманньк фар, «со- 
товая» решетка передка, развитый 
спойлер на стыке крыши и пятой двери, 
одноцветные с кузовом молдинги 
и дверные ручки. Шильдики и внуши- 
тельного диаметра выхлопная труба до- 
полняют «малый джентльменский на- 
бор». Интерьер значительно богаче - 
приборная панель с белым фоном 
и электролюминесцентной подсветкой, 
дополнительные указатели температу- 
ры и давления масла, сиденья с разви- 
той боковой поддержкой. 


44 За рулем 4/2003 



СПОРТИВНЫЙ «ФОРД-ФОКУС 5Т170» 



«Фокус 8Т170» проще всего опознать по 
измененной оптике и низкопрофмльным 
17-дюймовыи колесам. 


Спортивные сіщенья плотно держат тело, 
однако стоит довольно высоко. 




Силовой агрегат -двухвальный «Дюратѳк 
8Т» объемом 2 л и мощностью 143 л. с. 
плюс трехвальная шестиступенчатая 
коробка передач. 

Неписаный закон жанра - циферблаты 
белого цвета. 



регулировкой фаз впуска. В результате 
85% крутящего момента доступно уже 
при 2200 об/мин. 

Шестистзшенчатая коробка передач 
«Гетраг», которая применяется на «Фо- 
кусе 8Т170», уже известна по «Ауди-ТТ». 
Благодаря трехвальной конструкции 
она намного короче, а «дополнитель- 
ные» передачи получаются с помощью 
двух главных пар. Одна из них задейст- 
вована на I, II, V и VI передачах, другая 
- на III, IV и задней. 

По сравнению с обычным двухлит- 
ровым «Фокусом» изменилась и ходо- 
вая часть: пружины стали на 10% жест- 
че, диаметр поршней в амортизаторах 
увеличен до 27 мм. Более жесткими 
стали полиуретановые втулки в задней 
«многорычажке». Стабилизаторы попе- 
речной устойчивости остались прежни- 
ми. А вот применение 17-дюймовых ко- 
лес позволило установить внушитель- 
ного размера тормозные механизмы 
с вентилируемыми дисками диаметром 
300 мм спереди и 280 мм сзади. 

КАК ЕДЕТ? 

Пожалуй, это главный вопрос для то- 
го, кто присматривается к не совсем 
обычному «Фокусу 8Т170». В самом деле. 


минимальная цена этой машины - 
$24 820, а автомобиль, который побьтал 
у нас на тесте, стоил все 27 590 долларов 
- более чем вдвое дороже базового. 

Первое впечатление - самое глав- 
ное, а «Форд-Фокус 8Т170» знает, как 
его произвести. Сиденья плотно охва- 
тывают даже отнюдь не полную фигуру, 
усилия на органах управления соответ- 
ствуют ожиданиям, великолепная чет- 
кость работы шестиступенчатой короб- 
ки передач прямо-таки заставляет по- 
чаще браться за ее рычаги с металличе- 
ским набалдашником. 

А если присидеться, то оказывается, 
посадка водителя ничем не отличается 
от той, что в обычном «Фокусе» - высо- 
кой и «городской». Это определенно не 
способствует чувству слияния с маши- 
ной. Несмотря на регулировку по высо- 
те, недостаток неисправим - даже 
в нижнем положении водитель, льсти- 
во считающий рост 176 см средним, си- 
дит слишком высоко. В верхнем поло- 
жении подушки его глаза оказываются 
вровень с верхним краем ветрового 
стекла. Зато садиться в автомобиль 
очень удобно. 

Мотор весьма уверенно везет на 
низких оборотах, оживает примерно 


при 2500, бодро и равномерно раскру- 
чивается до внушительных 7300, ра- 
дуя негромким, но хорошо поставлен- 
ным «голосом». Передаточные числа, 
по-видимому, можно считать сбли- 
женными, лишь зная обыкновенные 
«фокусовские» ряды. Впрочем, двига- 
тель с ровной характеристикой и 
шесть передач позволяют найти опти- 
мальный режим практически для лю- 
бых условий. Рулевое управление С2,9 
оборота «от упора до упора») с регули- 
руемым гидроусилителем оставляет 
очень благоприятное впечатление и в 
городе, и на умеренных загородных 
скоростях, но после 150 км/ч стано- 
вится весьма «нервным», требуя от во- 
дителя постоянной концентрации и 
умения парировать реакции машины 
от неровной дороги. 

На умеренных скоростях подвеска 
демонстрирует терпимость к россий- 
ским дорогам. Мелкие неровности 
«Форд-Фокус 5Т170» проглатывает бес- 
шумно и охотно. Даже слишком бес- 
шумно, поэтому водителю следует пом- 
нить о дорогих колесах с шинами 45- 
процентного профиля и нежной боко- 
виной. Зимние условия не дали оце- 
нить способности подвески и шин про- 
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модификация 


СПОРТИВНЫЙ «ФОРД-ФОКУС 8Т170» 




На скользком покрытии водителя 
страхует система стабилизации - 
остается лишь указать ей рулем 
направление. Искушенные водители 
могут отключить электронику и уповать 
лишь на собственное умение. 

Форсунки омывателя спрятаны в вырезе 
спойлера. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

РОВО росиз 8Т170 

■ Общие данные 

Размвры, мм: 


длина 

4152 

ширина 

1702 

вьсота 

1460 

Снаряженная масса, кг 

1239 

Максимальная скорость, км/ч 

215 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,2 

Расход топлива, л/100 км 


|го нормативу ЕО 99/1 00): 


загородный цикл 

7.2 

городской цикл 

12.4 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

3/5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

поперечно 

число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1988 

Мощность, кВт/л. с. 

127/173 

при об/мин 

7000 

Крутящий момент, Н-м 

196 

при об/мин 

5500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

Мб 

■ Ходоши частъ 

Подвеска: 


спереди 

независимая. 


типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

независимая 


многорычажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

215/45Н17 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые 


тивостоять большим поперечным уско- 
рениям, но и на гладком льду автомо- 
биль, обутый в зимний «Мишлен-Пи- 
лот-Альпин», чувствовал себя довольно 
уверенно. Вмешательство системы ста- 
билизации исключает заметные сколь- 
жения в повороте, но страхует от поте- 
ри контроля над машиной. Впрочем, 
эту электронику можно отключить. Но 
тогда ответственность за поведение ав- 
томобиля полностью ложится на води- 
теля - от него требуется умение поддер- 
живать нужный угол заноса. 

Дорожный просвет? По этому пара- 
метру «Форд-Фокус 8Т170» уступает 
обычному адаптированному «Фокусу». 
Но даже по неубранному дворовому 
проезду, в приіщипе, можно проехать, 
не задев спойлером. В общем, приемле- 
мо для аккуратного водителя. Да-да - 
именно для него сделан этот автомо- 
биль. «Беспечный ездок» вряд ли 
поймет компромиссы 5Т. 

А те, кто ценит не только быстрый 
разгон, но и комфорт, и простор салона, 
и стильный внешний вид, наверняка 
заинтересуются «горячим хэтчбеком» 
от «Форда». Ведь только такие машины 
красят в эксклюзивный насыщенный 
синий цвет «Капри Блю». 

Главное - запомнить: «Сигшй - это 
горячий». □ 

Редакция благодарит 
«ФОРД МОТОР КОМПАНИ» 
за предоставленный автомобиль. 


«ЛИМУЗИН» 

С упертест - сравнительные ис- 
пытания восьми самых попу- 
лярных в России машин голь^ 
класса ждет вас на страницах 
апрельского номера журнала «Лиму- 
зин», выходящего в издательстве «За 
рулем». Какая из них может стать 
наиболее выгодной покупкой - 
«Фольксваген-Бора», «Мицубиси-Ка- 
ризма», «Шкода-Октавия», «Тойота- 
Королла», «Форд-Фокуо>, «Опель-Ас- 
тра», «Ниссан-Алмера» или 307-й 
«Пежо» - ответ, как вы догадывае- 
тесь, вовсе не очевиден. 

К апрелю эксперты «Лимузина» 
опробовали на ходу новейшую «Той- 
оту-Авенсис» второго поколения 
и модернизированный «Дэу-Нек- 
сия» с 16-клапанным двигателем, 
оценили роскошь «Роллс-Ройса-Фан- 
том» ценой в треть миллиона долла- 



ров и задор спортивного характера 
«Хонды-Аккорд»: в апреле она уже 
будет продаваться в России, притом 
по гораздо более доступной цене. 
Подробнейшим образом исследова- 
ны достоинства и недостатки «КИА- 
Соренто» - самого модного корей- 
ского вседорожника в ушедшем 
зимнем сезоне. Со страниц <Лиму- 
зина» вам посоветуют, как правиль- 
но выбрать тип кузова, мотор и ком- 
плектацию нового «Рено-Лагуна» и 
подержанного «Ауди-ТТ», какой тю- 
ниш’ лучше всего подойдет вашей 
машине - поверхностный, космети- 
ческий или глубокий, с серьезной 
переделкой мотора и шасси - и как 
надежней всего защититься от уго- 
на. И, наконец, для тех, кто решил 
купить «ПІкоду-Суперб», - подроб- 
нейший десятистраничный рассказ 
обо всех плюсах и минусах этого ав- 
томобиля, которые необходимо 
знать будущему владельцу. 

Не пропустите новый «Лиму- 
зин»! 
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ТЕХНИКА 


НЯШ6 знакомство «киа-соренто» с двигателем з.б л 



С каждым годом корейский авто- 
пром надкусывает очередной ку- 
сочек лакомого пирога, предла- 
гая то представительский класс, 
то дорогие автомобили для ак- 
тивного отдыха. Бороться на рынке все- 
дорожников особенно сложно - предло- 
жение здесь едва не опережает спрос. 
А уж про дорогие машины этого класса 
и говорить нечего. Здесь не просто 
борьба конструкций или общего уров- 
ня продвинутости - впору говорить 
о борьбе концепций, идей, заложенных 
в основу автомобиля. Для чего он - для 
асфальта или бездорожья, больших ско- 
ростей или городской толчеи? Компро- 
мисс? Тогда тем более интересно - как 
его понимают те, кто создает современ- 
ные машины на Востоке. 

ЧТО ХОЧЕТ ПОТРЕБИТЕЛЬ 

Знакомство со вседорожником луч- 
ше начинать, с подвески и трансмис- 
сии. Сразу настраиваешься на деловой 
лад - прикидываешь, на что можно 
рассчитывать. 

По части подвески «Соренто», прямо 
скажем, неоригинален, и это скорее 
плюс. Два поперечных рычага спереди 
(верхние шаровые опоры интегрирова- 
ны в рычаги) и зависимая балка сзади - 
таких нынче большинство. Пригляды- 
ваемся повнимательнее. Стабилизато- 

КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

КІА 80КЕNТ0 

и Выпускается в Корее с 2002 года. 

■ С октября продается в России с дизелем 2,5 л, 
103 кВг/140 л. с. Оснащается механической пяти- 
ступенчатой коробкой передач (от $30 тъс.) или 
четырехступенчатым «автоматом» (от $31 тью.). 

С января этого года появились вседорожники и 
с бензиновым двигателем 3,5 л, 143 кВт/ 195 л. с. 

■ Пока официальные дилеры предлагают 3,5- 
литровые машины только с автоматической ко- 
робкой передач и полным набором дополнитель- 
ного оборудования за $42 тыс. 


ров два - спереди и сзади; ходы подвес- 
ки, судя по расположению буферов, со- 
всем невелики. Спереди на сжатие во- 
обще от силы 25-30 мм. На мапшне сто- 
ит нижняя рулевая рейка вместо како- 
го-нибудь червячного редуктора. Сом- 
нений нет, конструкторы пытались нау- 
чить машину хорошо ехать. Да может 
ли быть иначе, если в автомобиль ста- 
вят и почти 200-сильную Ѵ-образную 
«шестерку». Попробуем? 

Ключ на старт, др-рынь. Принято хо- 
тя бы думать, что в этот момент салон 
наполнится каким-то особым прият- 
ным звуком. У «Соренто» - не наполня- 
ется. При работе на холостых в машине 
тихо, и именно это нам сейчас приятно. 

Чувство уюта подпитывают кожа- 
ный салон, негромкая музьжа из ком- 
бинированной аудиосистемы - с при- 
емником, кассетником и проигрывате- 
лем компакт-дисков. Кстати, магнитола 
- это, пожалуй,- единственное,, что не 
включено в комплектацию. Весьма ве- 
роятно, владелец захочет установить 
«музьжу» посерьезнее. Ради бога: здесь 
ниша «двойной высоты» под наиболее 
дорогие системы, а в передних дверях - 
место под 16-сантиметровую акустику, 
опять же, не для средних запросов. 

Стекла всех дверей и кресло водите- 
ля электрифицированы, разве что пояс- 
ничный подпор и подголовник регули- 
руются вручную. У руля также ручная 
регулировка по высоте. 

Диапазон регулировки водительско- 
го сиденья не особо впечатляет, но для 
роста чуть выше среднего вполне хва- 
тит. Людям от 190 см и выше здесь вряд 
ли будет просторно. Далеко назад не 
уедешь, да и место для головы ограни- 
чено. Правда, в большей степени это 
касается модификации ЕХ с люком в 
крьшіе - в более простом варианте на 
3,5 см выше. 

Салон достаточно широкий и длин- 
ный. У пассажиров сзади свободно коле- 
ням, есть воздух над головой. Досталось 
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и багажнику - 440 л для вседорожника 
не мало. Кстати, в нем предусмотрены 
четыре кольца для крепления груза. 

Из малопривычных «прибамбасов» - 
возможность открывать вверх стекло 
пятой двери, кнопка складывания на- 
ружных зеркал и «крутилка» на перед- 
ней панели для управления раздаточ- 
ной коробкой вместо старого доброго, 
но не всегда удобно торчащего рычага. 
В машине нашли место три автомо- 
бильные розетки, не считая прикурива- 
теля в передней панели. Одна - спере- 
ди, одна - сзади и одна - в багажнике, А 
еще... Впрочем, пора ехать. 

ЧТО ЛЮБИТ АВТОМОБИЛЬ 

Приятно давить на газ, когда под ка- 
потом чувствуется потенциал. Но ма- 
шина не легкая - за две тонны снаря- 
женной массы. Разгон ошеломляющим 
не назовешь, но «быстрым» или даже 
«стремительным» - в самую пору. «Ав- 
томат» из свежеспроектированных: ра- 
ботает без лишних задержек и, как 
большинство «коллег», особенно при- 
ятен при езде «в полпедали». Если захо- 
чешь сразу оказаться за горизонтом, 
почувствуешь небольшую паузу между 
самим «кик-дауном» и реакцией на не- 
го автомобиля - спустя полсекунды он 
перейдет на пониженную и активно за- 
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шевелит поршнями. При максимально 
интенсивном разгоне с места «автомат» 
и вовсе радует. Как положено, он рас- 
кручивает двигатель на каждой переда- 
че до максимальных оборотов и быст- 
ро, без раздумий, переходит на следую- 
щую. Правда, когда обороты двигателя 
приближаются к красной зоне, его 
очень даже неплохо слышно в салоне. 

Передач четыре. Стептроников, ре- 
жима «спорт» и прочих современных 
«наворотов» нет. Однако выбрать ту 
или иную передачу самому не сложно. 
Если нажать кнопку «отключение овер- 
драйва», останутся первые три. Если 
вместо «драйв» оставить селектор на 
цифре 2 или 1, машина послушно оста- 
вит столько передач, сколько вам надо. 

На дороге КИА ведет себя примерно. 
Короткоходная, но весьма плотная под- 
веска не позволяет автомобилю кре- 
ниться. Жесткое рулевое управление вы- 
зьшает быструю и внятную реакцию ма- 
шины на действия рулем. Сюда еще бы 
добавить переменное передаточное от- 
ношение рулевой рейки... Впрочем, ка- 
жется, я увлекся. Но раз начал, поясню. 

К машине быстро привыкаешь: ино- 
гда, под соответствующее настроение, 
готов слегка пошалить - скажем, уви- 
дев снежок, запустить ее веером. Един- 
ственное, что заставляет задуматься - 



Спидометр с двойной шкалой - 
«км/ч/мили/ч» перебужен 
цифрами. 


Защита масляного радиатора - 
символическая. 



руль, у «Соренто» он обычный для все- 
дорожника - примерно 3,7 оборота от 
упора до упора. У «драйверских» же ма- 
шин баранку делают чувствительней. 
Впрочем, посчитаем это за лирическое 
отступление. 

В трансмиссии у КИА может быть 
один из двух вариантов раздаточной 
коробки - или с постоянным задним 
приводом и возможностью жесткого 
подключения переднего (комплекта- 
ция ЕХ), или (комплектация ЕХ) с сис- 
темой ТОО - Тогцие Оп Оетапб (мо- 
мент по требованию). В последнем слу- 
чае «передок» подключается электро- 
магнитной муфтой, которая располо- 
жена в «раздатке». Оба варианта подра- 
зумевают понижающую передачу. 
Правда, автомобили с 3,5-литровым 
двигателем предлагают только в моди- 
фикации ЕХ. 

НЕ АСФАЛЬТОМ ЕДИНЫМ 

Умение ездить по шоссе, соответ- 
ствующий багажник, хорошая тяго- 
вооруженность, не самый «острый» 
руль. Не кажется ли вам, что речь об 
эдаком автомобиле для путешест- 
вий? А если так, то раньше или поз- 
же встанет вопрос о преодолении 
тех самых последних километров, 
ради которых часто и покупают все- 





ТЕХНИКА 


наше знакомство «КИА-СОРЕНТО» С ДВИГАТЕЛЕМ 3,5 Л 


дорожники. Как справится с ними 
«Соренто»? 

Пока под ним всего лишь разбитый 
асфальт, будьте уверены, справится. По 
мелким неровностям и ямкам машина 
может ехать быстро, так что создает ил- 
люзию очень энергоемкой подвески. Но 
на серьезной «пересеченке» более вал- 
кие «профессиональные» вседорожники 
с их огромными ходами подвесок дадут 
КИА фору. Такова плата за хорошую уп- 
равляемость «корейца» на асфальте. Что 
будет в более экстремальных условиях? 

Для ответа на этот вопрос не станем 
насиловать тестовый автомобиль. Про- 
сто еще раз осмотрим на яме днище. 

Рама мощная, с несколькими попе- 
речинами, прикрывающими всякую 
всячину, находится над дорогой на вы- 
соте 220 мм и выше. На таком же рас- 
стоянии от дороги редуктор заднего 
моста. Впечатляет. Под рычагами пе- 
редней подвески чуть меньше - мы на- 
мерили 202 мм Софициальный клиренс 
- 203 мм), что тоже очень даже хорошо. 
Но стоит сказать еще кое о чем. 


В нижнем свесе, почти под перед- 
ним бампером, на расстоянии 270 мм 
над дорогой расположился масляный 
радиатор, прикрытый листом толщи- 
ной 1,25 мм. Так что на проселочной 
дороге передним свесом лучше земли 
не касаться. И это не все. За мощной 
поперечиной рамы на той же высоте 
270 мм над дорогой находится рулевая 
рейка. Повредить ее при езде вперед 
нельзя, при движении задним ходом - 
довольно трудно, но в грязи машину 
лучше не топить. 

ПОДВЕДЕМ ИТОГ 

Не посчитайте за банальность: 
«КИА-Соренто» — автомобиль для ак- 
тивного отдыха. Может, он и не удовле- 
творит каких-то іуристов-экстремалов, 
но наверняка понравится тем, кто лю- 
бит сорваться с места и махнуть куда- 
нибудь на выходные или в отпуск. На 
шоссе он приятнее многих более гроз- 
ных на вид одноклассников, а на бездо- 
рожье потребует от водителя осторож- 
ности, хотя тоже не спасует. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


КІА80НЕІІГГ0 

2Лл 

33л 


диз., мех КП 

бенз., авт. 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 



длина 

4567 


ширина 

1863 


высота 

1732 


Радиус поворота, м 

Н.Д. 


Снаряженная масса, кг 

1957 

2027 

Полная масса, кг 

2610 


Максимальная скорость, т/ч 

170 

Н.Д. 

Время разгона 0-100 кі^Ѵч, с 

14Д 

н. д. 

Топливо/запас топлива, л 

ДТ/80 

АИ-Э5/80 

Расход топлива, л/100 км 



Іпо нормативу ЕІІЭЭ/ІОО); 



загородный цикл 

6,9 

н. д. 

городской цикл 

10^ 

Н.Д. 

■ Кузов 

Количество дверей 

5 


Число мест 

5 


■ Двигатель 

дизель 

бензино- 



вый 

Е^сположѳние, 

Р4 

Ѵ6 

число цилиндров 



Число клапанов 

16 

24 

Рабочий объем, см^ 

2497 

3497 

Степень сжатия 

17,6 

10,0 

Мощность, кВг/л.с. 

103/140 

143/195 

при об/мин 

3800 

5500 

Макс, крутящий момент. Н м 

314 

294 

при об/мин 

2000 

3000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 


с подключ, передних 

Коробка передач 

М5 

А4 

Передаточньв числа 

1 

3,749 

2,804 

II 

2,044 

1,531 

III 

1,289 

1,000 

IV 

1,000 

0,705 

V 

0,794 

— 

3.x 

3,453 

2,393 

І^авная передача 

4,44 

Н.Д. 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

со стабилизаторами 

спереди 

на двойных поперечных 


рычагах 

сзади 

зависимая (мост) 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандарт, шин 

225/75Н16 245/70Я16 

Тормоза: 



спереди 

дисковые. 


вентилируемые 

сзади 

дисковые. 

■■ - 

вентилируемые 

1 КОМПЛЕКТАЦИЯ | 

АБС 

Климат-контроль 

Круиз-контроль 


Регулируемая рулевая колонка 


Противотуманные фары 

Полноразмерное запасное колесо 

Кожаный салон 

Электропакет 

Подогрев сидений 

Колеса из легкого сплава 


РЕЗЮМЕ 


Хорошая управляемость, большой дорожный просвет, 
просторен сзади, респектабельная внешность. 

Слабая защищенность снизу, ограничение по росту 
водителя в модификации с люком. 





«Раэдотка» 

управляется 

поворотным 

переключа- 

телем. 


3,5 лктра и 

шесть 

цилиндров. 
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Автомобиль предоставлен фирмой 
«КИА-САНДОЛ». Информация о продаже 
- в разделе «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 






ТЕХНИКА 


НЯШе ЗН8К0МСТВ0 новый «ниссан-микра» 



Игра прекратилась, как по свистку 
арбитра, мгновенно стих гомон над 
улочкой портовой окраины Гавра. Чер- 
нокожие гавроши застыли под щитом, 
провожая взглядами лупоглазую божью 
коровку. Продвинутые ребятишки, ни- 
чего не скажешь: ноль эмоций на мно- 
гочисленные «Клио», «Саксо», «Пежо- 
206» - и мгновенная стойка на только 
появившийся в потоке «Ниссан-Ми- 
кра». Любопытство, хотя не столь от- 
кровенное, заметно и в глазах взрослых 
французов - компактные автомобили 
здесь нео^чно популярны. 

Особый кщтерес к «Микре» вызван не 
только яркой^нешностью - прежняя 
модель была еві^ейским бестселлером 


«Ниссана», ее тираж превысил 1,3 млн. 
шт. В соответствии с современными 
тенденциями новая модель заметно 
располнела: высота увеличилась на 
90 мм, а колея - на 110 и 130 мм, пре- 
взойдя рекордные показатели «Ситрое- 
на-СЗ». Благодаря этому салон вьп’лядит 
неправдоподобно просторным. Судите 
сами: много ли еще найдется автомоби- 
лей, даже более престижных классов, в 
которых над головой водителя остается 
около 170 мм пространства? Да и двер- 
ной проем такой, что даже жирафу не ' 
придется наклоняться. Сзади, конечно, • 
пониже, но и здесь пара крупных муж- 
чин не будет жаловаться на тесноту, ' 
подтягивая ноги к подбородку. - 


ЮРИЙНЕЧЕТОВ. ФОТО АВТОРА 












ЗАГЛЯНИ 
СЕБЕ 
В ГЛАЗА 
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новый «НИССАН-МИКРА» 



Спцдометр до 200 кяц/ч - 
не такая уж бравада: «Мм- 
кра» с механической ко- 
робкой гораздо резвее и 
разгоняется до 172 кйц/ч. 

Просторный салон красив 
и функционален - в много- 
этажном «бардачке» есть 
даже лоток для бумаг. 





По боіяьшому счету, новая «Микра», 
особенно с пятидверным кузовом, впол- 
не может претендовать на звание ком- 
пакт-вэна. Например, заднее сиденье 
можно сдвинуть вперед на 200 мм, уве- 
личив объем багажника с 237 до 371 л. 
Жаль только, что для перевозки крупно- 
габаритного груза складывается лишь 
разрезная спинка. За неделю кочевой 
жизни сполна оценил продуманность 
многочисленных боксов, карманов 
и полок, где нашла свои места мелочев- 
ка, обычно тонким слоем «размазан- 
ная» по всему салону. Чего стоят трех- 
этажный «бардачок» с выдвижным лот- 
ком для бумаг-инструкций-атласов или 
вместительная корзина под откидываю- 
щимся пассажирским сиденьем. А боко- 
вые карманы сзади, оказывается, иде- 
ально подходят для двухлитровых пла- 
стиковых бутылок. Между прочим, ин- 
терьер «Микры» разрабатьшался в евро- 
пейском дизайн-центре «Ниссана», тог- 
да как внешность - в Японии. 

Однако функциональность - не един- 
ственное достоинство салона. Едаа ли 
не больше покоряет его безупречный 
дизайн, вкус, с которьгм подобраны ма- 
териалы и цвета, точность подгонки 
элементов - все то, что называют высо- 
ким стилем. Да вот хотя бы блок управ- 

КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

NI88АN М1СКА 

■ Модель «Микра» присутствует в производст- 
венной программе «Ниссана» с 1992 года, а де- 
сять лет спустя появилось ее второе поколение. 

■ Переднеприводный автомобиль, относящийся 

к европейскому В-классу, вьпускается в Антмі с ку- 
зовами трех- или пятидверный ютчбек. Оснащается 
бензиновыми моторами ІД); 1Д; 1,4 л или 1^-литро- 
вым турбодизелем в двух вариантах Коробки пере- 
дач: пятиступенчатая механическая, а для бензто- 
вых моторов (кроме 1 ,0 л) - и четырехступенчатая 
автоматическая. 

■ С марта нь»ешнего года «Ниссан-Микра» 12 и 
1,4 л продается в России по цене от 132 тыс, долл. 


ления климатом: привычные вроде три 
кругляша, но боковые - словно вырезан- 
ные из слоновой кости клавиши, а по- 
средине - окошко жидкокристалличе- 
ского дисплея. Впрочем, в более про- 
стых комплектациях сохранено тради- 
ционное решение этого узла. Единст- 
венный, пожалуй, признак недорогого 
класса - голый кузовной металл вокруг 
заднего стекла. 

Мой автомобиль в комплектации 
Асета упакован, что называется, по са- 
мую антенну. Электроприводы стекол 
и зеркал - само собой. Климат-контроль, 
аудиосистема с шестью динамиками 
и вынесенным за руль управлением, 
борткомпьютер, информирующий о рас- 
ходе топлива и пробеге на его остатке, 
четыре подушки безопасности, АБС - то- 
же не откровение. А как вам нравятся на 
машинке В-класса датчик дождя, элект- 
роусилитель руля переменной эффектив- 
ности, системы стабилизации, экстрен- 
ного торможения и распределения тор- 
мозных усилий? Или, например, «интел- 
лигентный ключ»: на расстоянии 80 см 
«Микра» распознает хозяина и снимет 
блокировку замков, остается лишь на- 
жать кнопочку на ручке и открыть дверь. 
Ключ в брелоке - только на аварийный 
случай, двигатель пускается поворотом 
переключателя на месте привычного 
замка зажигания. Из-за этой заумности 
знакомство с машиной началось с конфу- 
за - ни двери открыть, ни мотор завести. 
Ну как ожидать таких «наворотов» от 
вроде бы простого автомобиля! 

Знаете, что больше всего поразило 
в «Микре»? Ни за что не угадаете - сидя 
за рулем, можно наклониться вперед 
и увидеть свои собственные фары! Наи- 
больший эффект упражнение дает но- 
чью: потом приходится какое-то время 
вновь привыкать к темноте. Говорили, 
что выступающие пузырьки фонарей 
позволяют лучше чувствовать габари- 
ты - мне так не показалось, ведь перед 



В центре блока управления вентиляцией 
- круглое окошко дисплея. 



Задние места на удивление просторны 
для столь компактного автомобиля. 

Подвинув сиденье, багажник можно 
увеличить более чем в полтора раза. 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство 


новый «НИССАН-МИКРА» 


фарами еще добрых четверть метра ка- 
пота и бампера. 

Техническая начинка «Микры» не 
столь революционна, как внешность; 
поперечно расположенный мотор, пе- 
редний привод, спереди - «мак-ферсо- 
ны», сзади - продольные рычаги с упру- 
гой поперечной балкой. Жесткая и ко- 
роткоходная подвеска честно передает 
на копчик водителя всю информацию 
о качестве покрытия и идеально подхо- 
дит для отличных европейских дорог - 
ни кренов, ни раскачки. Да еще низко- 
профильные пятнадцатидюймовые ко- 
леса с минимальным боковым уводом. 
Распробовав это сочетание, позволяю 
себе иногда развлекаться, проходя лю- 
бимые французами круговые развязки 
почти в режиме переставки - рывок ру- 
ля вправо-влево-вправо и «Микра», пи- 
скнув шинами, пролетает круг, почти 
не снижая скорости. 

А вот в силовых упражнениях 1,4-лит- 
ровый мотор и автоматическая коробка 
передач, увы, не лучшее сочетание. Нет, 
старт со светофора удается неплохо, да и 
маневренность в городе трудно переоце- 
нить - диаметр разворота всего 9,2 м! 
Но обгоны в режиме «наступил и выстре- 
лил» не получаются, а на автостраде при- 
ходится держаться правых рядов и «пи- 


лить» со скоростью 100-120 км/ч. Нема- 
ло, конечно, но обидно, ведь «мимо про- 
летают дорогие лимузины» и все такое. . . 
Если долго упираться, можно раскочега- 
рить и до полутора сотен, но запаса под 
педалью нет, на любом даже очень поло- 
гом подъеме «Микра» сникает, «автомат» 
переходит на Ш передачу, заставляя мо- 
тор держать надсадные шесть тысяч обо- 
ротов. Ну и ладно, тише едешь - толще 
будет кошелек: экономичный силовой аг- 
регат и блокировка гидротрансформато- 
ра в режимах равномерного движения 
позволили за две с лишним тысячи кило- 
метров пробега получить средний расход 
бензина всего 6,9 л/100 км. Могло быть 
и ниже, да на больших скоростях приход 
дится доплачивать за высокий потолок 
и большую площадь поперечного сече- 
ния. Кстати, из-за этого же машинка 
очень чувствительна к ветру и шарахает- 
ся от проносящихся мимо фур. 

Не успела «Микра» засветиться на до- 
рогах Европы, как с марта начались ее 
поставки в Россию. Специальной адапта- 
ции не предусмотрено, лишь стандарт- 
ный пакет для северных регионов: бачок 
омьшателя увеличенного обьема, омы- 
ватель фар, подогрев сидений и зеркал. 
В Европе самая дешевая машина с литро- 
вым мотором стоит 9990 евро, тестовая - 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ I 

НІ88АН МіеЯА 1.4 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

3715 

ширина 

1660 

высота 

1540 

Радиус поворота, м 

4,6 

Снаряженная масса, кг 

995-1045* 

Полная масса, кг 

1475 

Максимальная скорость, км/ч 

158 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

15,0 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/46 

Расход топлива, д/100 км 


(по нормативу 99/100): 


загородный цикл 

5,8 

городской цикл 

8,6 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

3 

Число мест 

5 

Объем 6агажника,.п 

237-371 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1386 

Степень сжатия 

9,9 

Мощность, кВт/л. с. 

65/88 

при об/мин 

5200 

Крутящий момент, Н-м 

128 

при об/мин 

3200 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

А4 

Передаточные числа: 


1 

2,86 

II 

1,56 

III 

1,00 

IV 

0,70 

3. X 

2,31 

Ілавная передача 

4.07 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

продольные рычаги. 


упругая поперечина 

Усилитель рул. управления 

электрический 

Размер стандартных шин 

175/60В15 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

барабанные 

*6 зависииости от комплектации. 

1 КОМПЛЕКТАЦИЯ | 

АБС 

Подушки безопасности водителя 

и пассажира 

Система стабилизации 

Боковые подушки безопасности 


Климат-контроль 


Ре гулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосистема 


РЕЗЮМЕ 


а Высокая маневренность, просторньм функциональный 
салон, стѵільньй интерьер, хорошая шумоизоляция, от- 
личное качество изготовления. 

а Посредственная динамика с «автоматом», ограничен- 

ная энергоемкость подвески, высокая цена в России. 


14 410 евро, включая 1000 евро за «авто- 
мат» и 320 евро за металлик. У нас прода- 
ются только «микры» с моторами 1,2 
и 1,4 л. Диапазон цен - от 13,3 тыс. 
до 18,0 тыс. долл, в зависимости от комп- 
лектации. Трехлетняя или на 100 тыс. км 
гарантия и стандартно высокое качество 
«Ниссана» прилагаются. □ 
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СЕРГЕЙ МИШИН' 



Д вигатели рабочим объемом 
1800 см3 разработаны для мелко- 
серийного производства в ОПП. 
Подготовлено два варианта - 
восьми- и шестнадцатиклапанный, 
с индексами 21118 и 21128 соответст- 
венно. Ориентированы они в первую 
очередь на «представительские» авто- 
мобили ВАЗ-21108 «Премьер» и уже по- 
сле - на обычные «десятки». 

ГЕОМЕТРИЯ 

Добавить к объему двигателя сот- 
ню-другую кубиков - самый верный 
способ повысить его мощностные по- 
казатели без ущерба для долговечно- 
сти и надежности. При этом характер 
мотора, как правило, меняется к луч- 
шему. Примером могут служить 1,8-ли- 
тровые моторы «десятого» семейства. 
Здесь для увеличения объема с 1,5 до 
1,8 л одновременно изменили диаметр 
цилиндра О (с 82 до 82,5 мм) и ход 
поршня 5. Таким образом, двигатель из 
короткоходного (5/0=0,87) сталдлин- 


ноходным: 5/0=1,02. Цифры эти важ- 
ны, разумеется, не сами по себе - за ни- 
ми стоят конкретные особенности кон- 
струкции. Известно, что длинноходные 
двішатели отличают высокая корпус- 
ная жесткость, небольшая удельная 
масса, экономичность и возможность 
управления эффективными показате- 
лями (мощностью и крутящим момен- 
том) в щироком диапазоне оборотов. 

При диаметре цилиндров 82,5 мм 
конструктивный запас «восьмерочно- 
го» межцентрового расстояния 89 мм 
еще не исчерпан, однако дальнейшее 
увеличение диаметра потребовало бы 
металлической прокладки головки бло- 
ка. Ход поршня 84 мм позволил «впи- 
саться» в существующий блок цилинд- 
ров объемом 1,6 литра. 

Правда, возросло и другое геометри- 
ческое соотношение - К/Ь (радиуса 
кривошипа к длине шатуна). Оно в пер- 
вую очередь характеризует нагружен- 
ность пары трения поршень-цилиндр. 
С его увеличением возрастают силы 


инерции второго порядка, практически 
неуравновешенные в рядных четырех- 
цилиндровых двигателях. Получается, 
чем выше эта цифра, тем больше нагру- 
женность двигателя и ниже его ресурс. 

Но бороться за снижение нагружен- 
ности и увеличение ресурса можно не 
только «играя» отношением К/Ь. Хоро- 
ший способ - снизить массы поршней 
и шатунов. 

ЖЕЛЕЗО 

Благодаря существенному уменьше- 
нию высоты поршня его масса в новом 
моторе почти в полтора раза меньше, 
чем аналогичной детали двигателя 
2112. Это позволило значительно об- 
легчить шатун и поршневой палец. От- 
пала необходимость в балансировоч- 


I 
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МОТОРЫ «1.8» ДЛЯ ВАЗОВ 


ных бобышках. Ради снижения механи- 
ческих потерь диаметр шатунной шей- 
ки коленчатого вала уменьшен с 47,8 до 
41,5 мм. А чтобы вкладыши идеально 
ложились в свои постели и крышка ша- 
туна вставала без малейших перекосов, 
приняли технологию «колотого» стыка 
между шатуном и его крьшшой. В итоге 
масса нового шатуна также уменьши- 
лась в полтора раза. 

Теперь о коленвале. От серийного 
его отличают не только меньшие ша- 
тунные шейки. За счет оптимизации 
форлш снижена масса противовесов. 
При этом уровень шумов и вибраций 
нового двигателя остался на уровне по- 
луторалитрового мотора. 

Будет и спортивная версия с дорабо- 
танными впускной и выпускной систе- 
мами и фазами газораспределения. По- 
казатели такого мотора должны возрас- 
ти примерно в 1,3-1,4 раза, но с соот- 
ветствующим уменьшением ресурса. 

Все модификации созданы только во 
впрысковом варианте. Контроллер - 
«Январь-5,1» с оригинальными калиб- 
ровками. Ресурс и показатели моторов 
21118 и 21128, представленные в табли- 
це, уточняются в ходе доводочных работ. 

СУБЪЕКТИВНО 

Солидная «сто восьмая» с шестнад- 
цатиклапанником при старте букваль- 





Деревянные вставки в отдвл- 
кв двврвй, обтянутый нату- 
ральной кожвй руль, сввтлыв 
сиденья и бархат обивки, об- 
новленная панель приборов, 
эффектные, облегченные пе- 
дали - скоро такой салон 
с изысканной отделкой вой- 
дет в перечень опций для 
ВАЗ-21108 «Премьер». 


но срывается с места и легко набирает 
скорость. Разгон ровный, уверенный, 
без выраженного подхвата в зоне 
3000 об/мин, характерного для полуто- 
ралитрового шестнадцатиклапанного 
мотора. Но это не самое впечатляющее 
- здесь все закономерно. Гораздо важ- 
нее тяговитые «низы»: они позволяют 
легко трогаться со второй и даже 
с третьей передачи. Водителю прощает- 
ся даже не слишком плавное включе- 
ние сцепления. 

Исчез обычно ощутимый разрыв ме- 
жду первой и второй передачами, хара- 
ктерный для «самар» и «десяток». Прав- 
ду говорят, что хороший тяговитый мо- 
тор менее требователен к тщательно- 
сти подбора передаточных чисел транс- 
миссии. 

Отпускная цена автомобиля ВАЗ- 
21218 в базовой комплектации с дви- 
гателем 21128 - 225 тысяч рублей, это 
на 13 тысяч дороже, чем с обычным 
2112 . □ 


1 МОТОРЫ ВАЗ ОБЪЕМОМ 1,8 Л 


21118 

21128 

Степень сжатѵія 

9,3 

10,3 

Максимальная мощность, к8т 

65 

74 

при об/мин 

5000 

5200 

Крутящий момент, Н-м 

154 

162 

при об/мин 

2900 

3200 
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основы БУХУЧЕТА 

АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


С огласитесь, мы любим, 
что побольше и по- 
мощней. Немногие из 
соотечественников 
спешат пересесть на 
компактные машины. Да и 
автомобили классом повыше 
со скромными моторами не 
очень-то берут. 

Прежде минимальным 
двигателем для «Мицубиси- 
Каризма» был 1,6-литровый 
агрегат мошностью 76 кВт/ 
103 л. с. Теперь «с нижнего 
края» подоспело подкрепле- 
ние - 16-клапанный мотор 
объемом всего 1,3 л, хорошо 
известный по прежнему «Ми- 
цубиси-Спейс Стар». Доста- 
точно ли для «Каризмы» 
скромных по нынешним вре- 
менам 60 кВт/82 л. с.? Что 
важнее - водительские амби- 
ции или здоровый прагма- 
тизм? 

Базовый «Мицубиси-Ка- 
ризма-Эко» стоит $13 650. 
Это на 1340 долларов мень- 
ше, чем самый дешевый ва- 
риант с двигателем 1,6 л. 
В стандартную комплекта- 


цию входят две подушки без- 
опасности, кондиционер, 
магнитола с четырьмя дина- 
миками, гидроусилитель ру- 
ля, центральный замок и пе- 
редние стеклоподъемники. 
Отличие варианта «Эко» 
в первую очередь в моторе, 
да кузов - только седан. 

Немногие фирмы риску- 
ют предлагать на нашем 
рынке сравнительно боль- 
шой седан С-класса со столь 
скромным по объему двига- 


телем. Под капотом у конку- 
рентов редко встретишь 
меньше полутора литров. 
В стане малолитражек оста- 
ются лишь «Рено-Меган 
Классик» и «Тойота-Коро л- 
ла», хотя и у них на 100 куби- 
ков больше. Что же в таком 
случае осталось от динамики 
«Мицубиси»? Сомнения по- 
нятны, ведь даже с более 
мошным двигателем «Кариз- 
му» не относили к лидерам. 

Однако город быстро ме- 


няет представление о маши- 
не. Очень уверенное трога- 
нье с места, хороший разгон 
до 80 км/ч, да и после этой 
отметки темп набора скоро- 
сти оставляет вполне прият- 
ное впечатление. Что-то 
здесь не так - вот и первые 
две передачи «выкрещивают- 
ся» подозрительно быстро. 

Заглянем в техническую 
характеристику. Главная пара 
4,21 вместо 4,07 - понятно, 
ІЮ пока не очень убедитель- 
но. Надо смотреть глубже - 
не должен столь маленький 
мотор уверенно разгонять ав- 
томобиль отряженной мас- 
сой 1170 кг. Ах вот в чем дело 
- две первые передачи у «Ка- 
ризмы-Эко» заметно короче: 
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На правах рекламы 


і- 


«МИЦУБИСИ-КАРИЗМА-ЭКО» 


3,73 против 3,36 на первой 
и 2,05 против 1,86 на второй. 
Что ж, теперь верю. . . 

Пока солнце не растопило 
лед на динамометрической 
дороге полигона, основными 
аргумента^ш в спорах о дина- 
мике разгона становятся по- 
казания естественного аксе- 
лерометра водителя. Вкратце 
они таковы: до 120 км/ч раз- 
ница в динамике по сравне- 
нию с «обычной» «Каризмой» 
невелика. Но, конечно, чудес 
не бывает - «экономичная» 
по заводским данньпи проиг- 
рывает в разгоне до 100 км/ч 
полторы секунды. По-настоя- 
щему заметной разница ста- 
новится, когда пытаешься ра- 
зогнать полностью гружен- 
ный автомобиль выше 
120 км/ч. Здесь мотор уже не 
взбодрить «короткими» пере- 
дачами. 

Впрочем, довольно об 
очевидном. Вспомним, что 
суффикс «Эко» в названии 
модели означает «экономич- 
ность». Если верить бортово- 
му компьютеру, расход бен- 
зина АИ-95 в толчее столич- 
ньк пробок составил менее 
9 л/100 км. А за городом 
упал до 5,5 л/100 км. Непло- 
хо, и что совсем удивитель- 
но, очень похоже на заво- 
дские данные, хотя москов- 
сгая езда часто бьет все ре- 
корды. Есть ли еще отличия у 
«экономичной» «Каризмы»? 

Ни в комфорте, ни в упра- 
вляемости особенностей мы 
не нашли. Те же обширный 
багажник, большие 15-дюй- 
мовые колеса. Да и нетипич- 
ные для японских автомоби- 
лей сиденья - большие, удоб- 
ные - тоже никуда не делись. 
Даже характер двигателя 
очень похож на «большого 
1,6-литрового брата». Ровная 
тяга снизу и небольшой, но 
заметный подхват около 
4000 об/мин. Только у этой 
отметки шум двигатош ста- 
новится заметным. Даже при 
весьма активном стиле езды 
«достает» скорее положение 
стрелки тахометра, нежели 
реальный звуковой фон. 

Итак, вопрос: стоит ли ав- 
томобиль с меньшим на 
298 см3 рабочим объемом 
двигателя 9-процентной 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


МІТ$иВІ$НІ САЯІ$МА ЕСО 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4475 

ширина 

1710 

высота 

1405 

Снаряженная масса, кг 

1170 

Максимальная скорость, км/ч 

175 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

14,1 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІІ 99/1 00): 


загородньй цикл 

5^ 

городской цикл 

8,4 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см® 

1299 

Мощность, кБт/л. с. 

60/82 

при об/мин 

5000 

Крутящий момент, Н-м 

120 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние 


колеса 

Коробка передач 

М5 


и Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая, 

типа 

«Мак-Ферсок» 

сзади 

независимая, 

много- 


рькажная 

Усилитель рулевого 

гкдравли- 

управления 

ческий 

Размер стандартных шин 

1Э5/60В15 

Тормоза: 

С усилителем 

передние 

дисковые, 

вентили- 

руемые 

задние 

дисковые 




СКИДКИ? На наш взгляд - 
стоит. Потерял он совсем 
немного, зато приобрел 
экономичность, превосхо- 
дящую даже двигатель СОІ с 
непосредственным впры- 
ском бензина. Ах, вы бы хо- 
тели, чтобы он вовсе ничего 
не потерял? Тогда вам не к 
дилерам «Мицубиси», а к 
Гарри Поттеру в Хогвардс. 
Порой полезно читать ме- 
нее модные книжки - ска- 
жем, «Основы бухгалтер- 
ского учета». □ 

Редакция благодарит ЗАО 
«РОЛЬФ-ХОЛДИНГ» за предос- 
тавленный автомобиль. Ин- 
формация о продаже - в раз- 
деле «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 


Компания АМТЕЛШИНПРОМ предлагает 
к реализации шинную продукцию 
заводов АМТЕЛ 

"Кировский шинный завод" 

Шинный комплекс "АМТЕЛ-СИБИРЬ 
"СП’Росава" 

"Воронежский шинный завод” 


Приглашаются к сотрудничеству представители 
крупнооптовой, оптовой и розничной торговли 
Приволжского, Уральского, Сибирского, 
Дальневосточного, Южного и Западного 
федеральных округов 

Управление региональной дирекции 
тел.; Ч-7 (095) 148-0666 
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ТЕХНИКА 


тест ВСЕДОРОЖНИК ТРЕБУЕТ СОЛЯРКУ 


ДИЗЕЛЬНЫЙ ДУПЛЕТ УАЗА 


АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО: ВАДИМ КРЮЧКОВ 


Р усский язык славится двойным 
значением некоторых слов. На- 
пример, «проходимец» по отно- 
шению к человеку - отзыв неле- 
стный, а вот для транспортного 
средства эта характеристика положи- 
тельная: значит, проходимость повы- 
шенная. Данный эпитет как нельзя луч- 
ше подходит отечественным УАЗам. Но 
оказывается, резервы ульяновских все- 
дорожников еще не исчерпаны. 

СЕРДЦЕ «ЭКСТРЕМАЛА» 

Дело в том, что при штурме автомо- 
билем гиблых мест успех зависит не 
только от геометрических параметров 
шасси, развесовки, характеристик 
трансмиссии и шин, но и от тяговых 
способностей двигателя. Ощутить это 
в полной мере могут те, кто поездил без 
дорог на разных машинах. Непосвя- 
щенным поясним: в подобных условиях 
приоритетна так называемая эластич- 
ность двигателя, то есть не столько 
мощность, сколько величина и харак- 
тер изменения крутящего момента. 
В больщинстве случаев при одинако- 
вом литраже дизелыше двигатели (осо- 


бенно безнаддувные - «атмосферни- 
ки») по этому показателю имеют преи- 
мущества перед бензиновыми. 

Однако до недавнего времени отече- 
ственный автопром предоставлял весь- 
ма ограниченный выбор даже бензино- 


вых моторов малого и среднего литра- 
жа. Что уж говорить о дизелях, нехват- 
ка которых стала особенно заметна при 
возросшем спросе на коммерческие ав- 
томобили. Попытки комплектовать 
отечественные машины импортными 
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ВСЕДОРОЖНИК ТРЕБУЕТ СОЛЯРКУ 


СИЛОВЫМИ агрегатами вздували цену 
почти вдвое, снижая потребительский 
интерес и сводя на нет остальные преи- 
мущества. 

Поэтому, получив известие из Улья- 
новска о возможности опробовать ав- 
томобили с дизельными двигателями - 
отечественным ЗМЗ-514 и польским 
«Авдория 4СТ90» в сравнении с серий- 
ным бензиновым ЗМЗ-409 - мы немед- 
ленно отправились в командировку. 

ОТ ТЕОРИИ К ПРАКТИКЕ 

Ярким солнечным утром тестовые 
автомобили выстроились на живопис- 
ном холме недалеко от местной кроссо- 
вой трассы. Б наше р)аспоряжение были 


предоставлены УАЗ-31514-10 и УАЗ- 
31608 с отечественным турбодизелем 
ЗМЗ-514, УАЗ-315123 с польским 4СТ90 
«Андория» и УАЗ-315195 с бензиновым 
двигателем ЗМЗ-409. Процесс проклад- 
ки тестового маршрута и демонстрация 
возможностей автомобиля на склонах 
лесного массива, покрытых 50-70-сан- 
тиметровым слоем снега, произвели 
сильное впечатление. Еще бы, ведь за 
рулем начальник заводского испыта- 
тельного центра с огромным опытом 
внедорожной езды и безумно влюблен- 
ный в родной УАЗ. Внешняя легкость 
оказалась обманчивой - с первых мет- 
ров самостоятельной поездки понима- 
ешь, что эти автомобили созданы для 



На швравах рекламы 


I 


ЛЕТНЯЯ ОБУВЬ 
ДЛЯ ВАШЕЙ 
ДЕВОЧКИ 


2 ' 



ТОРГОВОСЕРВИСНЫЕ ЦЕНТРЫ; 


м. «Тушинская , ул. Свободы, 1 
Тел. (095) 995-05-78, 506-95-28 
м. «Белорусская», ул. Б. Грузинская, 57 
Тел. (095) 254-67-86 

м. «ВДНХ> , ул. Космонавтов, 28 
Тел. (095) 282-16-94 
м. «Кутузовская» 

Калининский мост со стсфоны гост. «Украина» 
Тел. (095) 243-53-86 
м. «Полежаевская-, ул. Мневники, 5 
Тел. (095)191-15-24 

К м. «Бауманская», ул. Бауманская, 47/1 
Тел. (095) 267-45-54 

м. «Братиславская , Мячновский бульвар, 23 
Тел.(095)349-85-89 

ОПТОВАЯ ПРОДАЖА: (095) 785-18-89 


ГЮКІСЛП 

Т1ГКЕ5 


-к МОКОМАН 




За рулем 4/2003 63 




ТЕХНИКА 


Т6СТ ВСЕДОРОЖНИК ТРЕБУЕТ СОЛЯРКУ 


настоящих мужчин. Управлять ими не- 
просто, но тем сильнее удовольствие. 
Пушистые ветви сосен над небольши- 
ми полянками, искрящийся на солнце 
девствеішый снег манили к себе, как 
бы предлагая отдохнуть у жаркого кост- 
ра и насладиться окружающей красо- 
той под чашечку... чая и ниточку аро- 
матного шашлыка. Но работа - в пер- 
вую очередь. 

Избороздив склоны ближайших хол- 
мов, перебираемся на маршрут ресурс- 
ных испытаний - вдоль перелесков по 
краю огромного поля. Это )оке равнина, 
но тоже бездорожье, с плотным насто- 
вым снегом. О том, что здесь проходят 
испытания, свидетельствуют глубокие 
жесткие колеи. Трасса тяжелая и ковар- 
ная, не прощает горячности и суеты. 
Опытный водитель-испытатель редко 
упускает машину из колеи, но, совер- 
шив такзто ошибку, в большинстве слу- 
чаев выбирается самостоятельно, даже 
не покидая кабины, путем умелой «рас- 
качки» автомобиля без пробуксовки ко- 
лес. Неопытный - в лучшем случае, вы- 
нужден поработать лопатой. 

Завершаем тестирование сравнени- 
ем динамических качеств автомобилей 
уже в сумерках на вымороженном, но су- 
хом асфальтовом шоссе Ульяновск-Сыз- 
рань. Проводить собственные замеры на 


дороге общего пользования было бы не- 
корректно - нужен полигон и плюсовая 
температура. Поэтому, полагаясь на ре- 
зультаты, представленные заводскими 
специалисталш (см. табл.), и проанали- 
зировав собственные ощущения, сфор- 
мулируем предварительное мнение 
о плюсах и минусах представленных 
двигателей. Чтобы понять разницу в 
полной мере, нужно поездить на авто- 
мобилях дольше и в различных условиях 

- как говорят профессионалы, «пожить» 
с автомобилем. 

Абстрагировавшись от различий ма- 
шин по уровню шума, плавности хода, 
наличию или отсутствию гидроусили- 
теля руля, сосредоточимся на возмож- 
ностях двигателей. 

ГДЕ ОН, ИДЕАЛ? 

Плюсы и минусы каждого из двига- 
телей приведены в визитных карточках 

- здесь же выскажем субъективные 
ощушения. Короче говоря, кому какой 
двигатель выбрать. 

Тем, кто не доверяет новомодным 
техническим решениям, кто привык 
обходиться без автосервисов и вдоба- 
вок не часто выбирается на ровный ас- 
фальт, стоит обратить внимание на 
«Андорию». Проверенный годами атмо- 
сферный дизель обещает вести себя до- 



«АНДОРИЯ» 4СТ90 

■ Выпускается одноименным польским заво- 

дом. Прямой потомок именитого английского 
«Перки нса». 

■ Рабочий объем - 2, 41 7 л; диаметр цилиндар х 
ход поршня - 90x95 мм; степень сжатия -26. 

■ Масса в сборе с картером и сцеплением - 

258 КП 

■ Безнаддувный (атмосферник), максимальная 
мощность - 63^ кВт/86 л. с. при 4000 об/мин.; ма- 
ксимальньй крутящий момент- 183 Н м при 

1800 об/мин. 

а Характеристика крутящего момента удобна для езды 
по бездорожью. Неприхотлив. 

Худшие в сравнении с ЗМЗ-514 динамика разгона 
** и топливная экономичность. 


ЗМЗ-514 


Ш Турбодизель Заволжского моторного завода. 

■ Рабочий объем - 2^4 л; диаметр цилиндра х 
ход поршня - 87x94 мм; степень сжатия 19,5. 

Ш Масса - 225 кг. 

■ Максимальная мощность без промежуточного 
охла)адения наддуваемого воздуха - 

72 кВт/98 л. с. при 4200 об/мин; максимальный 
крутящий момент- 216 Н м при 2500 об/мин. 


а 


Умеренный аппетит при лучшей, чем у «Андории», ди- 
намике. 


Уступает «поляку» в тяговитасти. 


ЗМЗ-4092.10 


■ Бензиновый двигатель Заволжского моторно- 

го завода. 

Ш Топливо - бензин /\И-93. 

■ Рабочий объем - 2,69 л; диаметр цилиндра х 
ход п оршня - 95,5X94 мм ; степень сжатия - 9,0. 

■ Масса - 195 кг 


■ Максимальная мощность - 94,1 кВт/ 128 л. с. 
при 4400 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент - 217 Н-м при 2500 об/мин. 

С ним УАЗы быстрее и динамичнее. 



Относительно высокие расходы топлива и не опти- 

мальный для «проходимца» характер. 


вольно предсказуемо, поскольку непри- 
хотлив к топливу и обслуживанию. На 
бездорожье он не потребует от водите- 
ля особого мастерства и простит ему 
ряд ошибок в работе с педалью газа. 
Но на шоссе УАЗ-315 123 с его четырех- 
ступенчатой коробкой чудес не пока- 
жет - про скорость и экономичность 
лучше не думать. 

Приверженцы прогресса, времена- 
ми съезжающие с асфальта на грунт, ко- 
нечно же, будут присматриваться к ма- 
шинам с ЗМЗ-514. Однако напоминаем 
- мотор, скажем так, молодой и неопыт- 
ный: как он поведет себя в эксплуата- 
ции, не знает никто. Но если подобные 
трудности вас не смущают, то наградой 
будут хорошая динамика и высокая то- 
пливная экономичность в езде по маги- 
стралям. Во внедорожных упражнениях 
он все же уступает «поляку». 
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Тем, КТО боится зимних проблем 
с дизтопливом и к тому же не рассчиты- 
вает постоянно ездить по бездорожью, 
остается уповать на мощь и надежность 
заволжского мотора ЗМЗ-409. Двига- 
тель серийный, основная часть «дет- 
ских» проблем решена, да и динамика 
машины «на уровне». Из недостатков 
отметим, конечно же, худшую топлив- 
ную экономичность - и расход повыше, 
и бензин дороже дизтоплива. 

Остается добавить, что розничные 
цены дизельных УАЗов на сегодняшний 
день составляют: 31512 с «Аыдорией» - 
195 тыс. руб., 315143 с тем же двигате- 
ле.м - 200 тыс. За автомобиль 31514 
с ЗМЗ-514 придется выложить 200 тыс., 
а вот «Симбир» УАЗ-31608 с заволж- 
ским дизелем обойдется в 280 тыс. руб. 

А теперь подведем черту. Сам факт 
появления дизельных моторов на кон- 
вейере УАЗа гарантирует машинам по- 
вышение спроса на внутреннем рьшке. 
Мало того, вседорожники с дизе;іями, 
выполняющими современные требова- 
ния к токсичности выхлопа, расширят 
и географию экспортных поставок. Ведь 
к ульяновским машинам проявляют ин- 
терес в таких странах, как Ангола, Афга- 
нистан, Иран, Кения и Македония. □ 







РЕЗУЛЬТАТЫ ДОРОЖНЫХ ИСПЫТАНИИ 


Модель 

Расход топлива в установившихся 


Скоростные показатели 


автомобиля. 


режимах, л/100 км 


иаксималь- 

время разгона, с 

двигатель 


при скорости, км/ч 


ная ско- 

на пути 

на пути 

до 


50 

70 

90 

120 

ростъ, км/ч 

400м 

1000 м 

100 км/ч 

315195 

ЗМЗ-409 

8^ 

10,1 

12^/11,3* 

18.2/17,5* 

137/126,3* 

20,0 

40.0 

19,8 

315123 

«Акдория 

Моторпал» 

7,1 

9,05 

11,9 

19,5 

120/) 

24,0 

45,8 

32,0 

31514-10 

ЗМЗ-514 

6^ 

8/) 

11^/10,1* 

19,9/16^* 

125,1/118,4* 

23.6 

43,8 

28,0 

31608 

ЗМЗ-5143.10 

5,4 

6,8 

9,91/8,3* 

15,2/12,5* 

126,3/139,5* 

22,1 

40.8 

22,4 


*Цифры через Ф соответствуют данным, подученным на IV и V передачах. 


На правах рекламы 



Уверенность в качестве. Уверенность в сервисе. 


Дилеры МПБиВІБНІ М0Т0Н5: 

Москве: Рольф-Ді-вмамт (035) 785-1975, РопьфЦентр (095) 785-1955, Рольф-Ог [095] 788-6262, На Таганке І035і ‘/92^733. На Волокопаідае (С95) 193-5061, На Б Серпуховской 
(095) 236-0122. На Пресне (095) 255-0707. На Нопоменсной (035) 116-2022. Ольга Моторе (095) 7956547: Санкт-Петербург: Рольф-Нарпайн (812) 3200020 Феникс Моторе 
(812) 3200651. Шуавлово-Авто (812) 514-6006 Великий Новгород: Ееропа-Авто (81622) 7-2215: Волгоград? Арнонт (8442) 42-8472: Вологда: Мартен-Авто: (8172) 21-5327: 
Воронеж: Мартен-Авто (0732) 39-2492; Екатеринбург: Сити Моторе (3432) 700132, Иваново: Риат (0932) 307771- Ижевск: Ижавтогаз (3412) 75-6798 Иркутск: Россо-Траст 
(3952) 53 8880: Казань: Райф Центр (8432)84:3204. ПС (8432) 103535: Краснодар: Модус (8612) 25-1592 Красноярск: Медведь (391 2) 25-1655; Набережные Челны: ПС (8552) 
39-2525' Нижний Новгород: Центротех (8312) 24-1601: Новосибирск: Ново-Моторс 1^832) 74-38СО: Омск: Автоцентр Барс [3812] 5О204С; Оренбург: Автосалон 2(ХЮ 
(3532) 653192; Пенза: ПензавтоГУ^ервис (8412) 497254; Пермь: УрапАвтоИгяіорт (3422) 9029Ю. Петрозаводсн: СГН (8142) 797000 Ростов на-Дону: Модус (8532) 24-8339. 
Самара; Самарские Автомобили (8462) 57-1690: Саратов: СарМсторс (8452) 52-7658: Сочи; Юг-М (8622) 894518: Ставрополь: Моте (8652) 28-2828; С^гут: Сибчар (3482) 
77-5656: Тольятти: ОриенгМоторс (8482) 3578С6' Тюмень: Спецавтоцентр Антипино (3452) 397333: Упьяновен; Мотом (8422) 691969' Уфа: СитѵкМоторс-Уфа (3472) 52-3027' 
Чвлябинсн: Регинас (3512) 94-8616' Ропьф-Пронат, Москва (095) 7896386' Ропьф-Лиэинг. Моенва (095) 7351972 Новый сайт' \ЛЛЛЛЛ/ ІѴІІТЗиВІЗНІ-ІѴІОТОНЗ НО 


Л 

МГТ8иВ18Н1 

МОТОЮ 


Новая модельная гамма 2003 года 

Для респектабельных мужчин и самостоятельных женщин. 

Удобна, надежна, выгодна, оправдывает ожидания. 


Пробные поездки « 
у дилеров. 


Тест-драйв 


Сагігта С1аггіс+ АТ за $ 1 6 360 

Лучшее предложение на седан 1.8 с адаптивным 'автоиапгам'' 

Сагігта Сот1ог1:+ за $ 1 7 ОБО 

СОллеер и литье диски ЕІедапсе 

Сагігта Аѵапсе+ за $ 1 8 850 

Роскошная отделка, Тгасбіоп СопбгоІ, Сгиіае СопЬ'ОІ 


Сагігта Есо за $ 1 3 650 

Хорошая возможность сэкономить, не жертвуя комфортом 
и безопасностью 
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второе пришествие ЗАПОРОЖЦЫ В НИЖНЕМ 




ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 



ТО ВЗЛЕТ, ТО ПАДЕНИЕ 

ЗАЗ - марка в России почти исчез- 
нувшая: можно день проездить и не 
встретить. За годы, прошедшие с раз- 
вала Союза и прекращения поставок, 
юркие «таврии» успели прожить свой 
недолгий рюсзфс, а неспешные «запо- 
рожцы» зарастают пылью в гаражах 
и потихоньку мигрируют на свалки. 
Не лучше обстояло дело и на Украине - 
качество катастрофически снижалось, 
производство падало. Но в 1998 году 
СП «АвтоЗАЗ-Дэу» вдохнуло новую 
жизнь в умирающий завод. Объемы 

КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

«ТАВРИЯ» 

■ Семейство переднепривсідных «таврий» ведет 

историю с 1987 года. 

■ Основная модель - трехдверный хэтчбек ЗАЗ- 

1102. 

■ Позже были разработаны универсал ЗАЗ-1 1 05 

•Дана» (сейчас не выпускается), пятидверный 
лифтбек ЗАЗ-1 103 «Славуга», грузовой и полутрузо- 
вой фургоны ЗАЗ-1 1 026 и 1 1 024, а также пикап 
ЗАЗ-110557. 

■ Привод - педедний, двигатели - бензиновые 

объемом 1,1 и 1 ,2 л, коробка передач - механи- 
ческая пятиступенчатая. 

■ Летом 2002 года первая партия машин 

собрана на Нижегородском автосборочном 
заводе. 

■ Цены: «Таврия-Нова» - 84,5 тью. руб.; 

«Спавута» - 89,9 тью. руб. 


выпуска пошли вверх, а желание вос- 
становить репутацию оказалось столь 
велико, что объявили даже о выпуске 
«Таврии-Нова». Впрочем, по мировым 
меркам, новизна вряд ли тянула даже 
на рестайлинг - различить «нову» 
и «стару» можно только на расстоянии 
вытянутой руки. Уместнее говорить об 
исправлении недостатков, улучшении 
качества, повышении потребитель- 
ских свойств - в этом смысле машина 
действительно стала на голову выше. 
А если так, почему бы не вернуть утра- 
ченные позиции на гигантском авто- 
мобильном рынке России? Тем более, 
что пробел между «оками» и «ладами» 
остался незаполненным - городских 
компактов В-класса российский авто- 
пром не выпускает. 

Для снижения таможенных расходов 
был образован Нижегородский авто- 
сборочный завод, на шести постах ко- 
торого крупноузловым методом можно 
собирать до 120 машин в месяц. Однако 
возникли проблемы со сбытом - из три- 
дцати машин, собранных в июне-июле 
прошлого года, за восемь месяцев про- 
дана лишь... одна. Не помогло даже 
снижение цен с первоначальных 113 и 
118 тыс. руб. (соответственно, за «Тав- 
рию-Нова» и «Славуту») до 84,5 и 89,9 
тыс. Может, машины не стоят таких де- 
нег? Чтобы решить, познакомимся с 
ними поближе. 



Благодаря малой массе «Таврия» весьма 
динаноічна. 


О ЛЮБВИ 

Давным-давно была у меня синяя 
«восьмерка» - именно она вспомнилась, 
когда увидел «Таврию-Нова» ЗАЗ- 
110217. Те же цвет, силуэт, две большие 
боковые двери, черный «подбородок» 
бампера, а сзади и вовсе не отличить, да- 
же фонари похожи. Лишь чуть помень- 
ше. Или это я вырос? Машинка высоко 
стоит на тринадцатидюймовых колесах, 
выглядит поджарой и динамичной. 

«Славуга» ЗАЗ-1 10307, конечно, смот- 
рится богаче: пять дверей, окрашенные 
бампера, лючок на горловине бензоба- 
ка, повторитель стоп-сигнала, в спинке 
заднего сиденья есть даже отверстия для 
подголовников - без них самих. Но пока- 
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жите мне человека, который нарисовал 
бедняжке такой неуклюжий профиль, 
такие тяжеловесные колесные арки 
и задние стойки? Я хочу посмотреть ему 
в глаза - он не любил эту машину. 

Ее любил технолог. И маляр. И сбор- 
щик. Нет, это что-то из Фрейда - я, соб- 
ственно, хотел сказать, что кузовные 
элементы тщательно подогнаны, маши- 
на хорошо покрашена и аккуратно соб- 
рана. Да и двери можно захлопывать 
мягко и непринужденно, без остервене- 
ния. Хотя нет: сзади слева дверь чуть 
«прикусьшает» уплотнитель. 

ПРОСТЕНЬКО, НО СО ВКУСОМ 

Знаете, какой автомобиль напомни- 
ли салоны новых ЗАЗов? Не «Жигули», 
не «Оку», не «Волгу», а «ФИАТ-Пунто». 


Здесь нет вопиющей дешевизны оби- 
вок из «кожи молодого дерматина», но 
нет и кичливого велюра, резко контра- 
стирующего с торчащими головками 
саморезов и покоробленным разнома- 
стным пластиком. Цезарю - цезарево, 
а салоны недорогих иномарок именно 
так и выгладят: без претензий, просто, 
иногда до утилитарности, но щелей не 
видно, обивочка из «веселенького сит- 
чика». В общем, как минимум, не хуже 
отечественных автомобилей, а кое 
в чем и получше. Ну вот, сглазил - на- 
жал на сигнал, а клавиша возьми и вы- 
вались из ступицы руля... 

Что до утилитарности - это есть, не 
отнять. Приборов минимум-минимо- 
рум: спидометр да указатели количест- 
ва топлива и температуры. Из-под руля 


торчат тонюсенькие палочки переклю- 
чателей - такие бесхитростные, что 
слеза пропшбает. Пяток ручек-выклю- 
чателей просто затерялся на просторах 
передней панели, хотя, будем справед- 
ливы, щелкают они бодро, выпасть из 
гнезд не норовят. Удивительное сочета- 
ние: есть электрокорректор фар, но 
нет очистителя и даже обогревателя 
заднего стекла - это уж скупердяйство. 
Впрочем, штатное место для очистите- 
ля и подштамповка в спойлере «Новы» 
имеются, вот где простор для тюнинга! 
Еще один необъяснимый факт - внут- 
ренние дверные ручки на обеих маши- 
нах похожи, но у «Славуты» они удоб- 
ные, ухватистые, а у «Новы»... Инте- 
ресно, в какую сторону сгибались паль- 
цы конструктора? 



Вариант «люкс»: пять дв^юй, салон чуть богаче, багажник просторнее. 


На правах рвклатш 
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ТЕХНИКА 


ВТОрОб ЛриШбСТВИб ЗАПОРОЖЦЫ в нижнем 



БОЛЬШОЙ МАЛЕНЬКИЙ 


АВТОМОБИЛЬ 

За рулем, при своих 180 см, я устро- 
ился вполне удобно, сверху еще оста- 
лось место для кепки. Кресла достаточ- 
но жесткие, но неплохо держат седока, 
на дверях отштампованы подлокотни- 
ки. Фотограф справа чуть сполз вниз и, 
разложив два метра своих суставов, 
удивленно присвистнул: «Слушай, это 
первый нелимузин, где я могу свободно 
вытянуть ноги!» Сзади куда теснее: сам 
за собой сижу, как эмбрион: рад бы об- 
нять коленями спинку, да тесновато. 

1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 1 

ЗАЗ «Таврмя-Нова» «Славута» 


ЗАЗ-110217 

' ЗАЗ-110307 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

3708 

3380 

ширина 

1554 

1578 

высота 

1410 

1425 

Радиус поворота, м 

5Д 

5,5 

Снаряженная масса, кг 

760 

790 

Полная масса, кг 

1160 

1190 

Макс, скорость, км/ч 

150 

147 

Время разгона 



0-100 км/ч, с 

16,0* 

17,4* 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-92/38 

АИ-92/38 

Расход топлива, д/ЮО км 



при 90 км/ч 

5,5 

5,6 

при 120 км/ч 

7,3 

7,5 

городской цикл 

ья 

8,6 

■ Кузов 

Количество дверей 

3 

5 

Число мест 

5 

5 

Объем багажника, л 

250/630 

300/740 

■ Двигатель 

МеМЗ-2457, 


карбюраторный 

Расположение, 



число цилиндров 


Р4 

Число клапанов 


8 

Рабочий объем, см® 


1197 

Степень сжатия 


9,5 

Мощность, кБт/л. с. 


43/58 

при об/мин 


5300 

Крутящий момент. Н м 


90 

при об/мин 


3200 

■ Трансмиссия 

1 Іривод 

передний 

коробка передач 


М5 

Передаточные числа: 



1 


3,04 

II 


1,95 

III 


1,36 

IV 


0,94 

V 


0,73 

3. X 


3,9 

Главная передача 


3,9 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 


сзади продсзльные рычаги. 


упругая поперечина 

Усилитепь рул, управления нет 

Размер стандартных шин 1 55/70КГЗ 

Тормоза: " 

передние дисковые 

задние барабанные 

*С водителем и одним пвссажиром. 


РЕЗЮМЕ 


Интересная цена, хорошее качество изготовления, ак- 
куратная отделка, неплохая динамика . 

Отсутствие сервисной базы и запчастей, тесный вто- 
** рой ряд сидений. 


макушка уперта в сталь поперечины 
под тонким винилом. Нет, назад - толь- 
ко изящных женщин и детей среднего 
школьного возраста. При внутренней 
ширине 1300 мм таких пассажиров там 
и трое поместится. 

В салонах почти не видно голого ме- 
талла, хотя это было бы простительно 
для авто такого класса. Лишь во внут- 
ренних зеркалах у обоих маячит железо 
задних дверей. Кстати, о задних дверях 
- в «Одобрении типа транспортного 
средства» оба кузова именуются хэт- 
чбеками, хотя «Славуту» в обиходе на- 
зывают и лифтбеком, и псевдоседаном. 
Хотя «корма» у нее ступенчатая, с выра- 
женным багажником, его крышка под- 
нимается вместе со стеклом, так что 
формально это все-таки хэтчбек. Ба- 
гажный отсек «Новы» под мягкой штор- 
кой невелик, всего-то 250 л, а прямо- 
угольной формой с ровными тонкими 
стенками напоминает ящик - все на ви- 
ду и под руками. У «Славуты» вместили- 
ще чемоданов длиннее сантиметров на 
двадцать и на вид гораздо объемнее, 
чем обещанные техническими характе- 
ристиками 300 л. Сверху жесткая 
крышка-полка, а широкий вырез в зад- 
ней стенке открывает прекрасный дос- 
туп. Заднее сиденье можно сложить, 
правда, только целиком, и удлинить 
грузовой отсек еще на 700 мм. 

ЛЕГКОСТЬ - РЕЗВОСТИ ЗАЛОГ 

«Подсос!» - сказал, как плюнул, доб- 
рожелатель за окошком. Да уж, обще- 
ние с иномарками развращает - кляня 
свою забывчивость, вспоминаю навы- 
ки холодного пуска карбюраторного 
мотора. Под капотами «таврий» пона- 
чалу стоял довольно капризный мели- 
топольский мотор МеМЗ-245 объемом 
1,1 л. У нашей пары — его доведенные до 
ума потомки с индексом 2457: те же че- 
тыре цилиндра, восемь клапанов и кар- 
бюратор, но объем уже 1,2 л. Отдача 
возросла вроде бы ненамного, но на ма- 
шинке снаряженной массой меньше 
800 кг прибавка чувствуется сразу. 


Через полчаса езды салон протопил- 
ся, я освоился и выдавил на пустой 
трассе 140 км/ч - мог и больше, да 
жаль новенькую машину. Пересажива- 
юсь из одной в другую и обратно, при- 
глядываюсь, прислушиваюсь, приню- 
хиваюсь. Все работает, ш)гмы, вибра- 
ции невелики, руль чуть туговат - или, 
может, смазка в рейке замерзла? Ко- 
робка работает четко, ходы рычага 
умеренные. На подъемы взлетаешь на 
пятой передаче, ну а если потерял ско- 
рость, четвертая не поможет, только 
третья - и газ в пол. Та же метода и на 
обгонах. Однако стихия этих машинок 
все-таки не шоссе, а город - малень- 
кие, шустрые, юркие, здесь они дадут 
фору многим куда более мощным ав- 
томобилям. Динамика, особенно на 
низших передачах, хороша; А что вы 
хотите - по «тяговооруженности» «тав- 
рии» не уступают полутора литровым 
«восьмеркам-девяткам»! Впрочем, пас- 
сажиры в салоне и груз в багажнике 
заметно убавят резвости и с этим при- 
дется мириться. 

БРАТЬ ИЛИ НЕ БРАТЬ? 

Вот в чем вопрос... Конечно, «Ока» 
дешевле - каких-то 70 тыс. рублей - но 
ведь и цилиндров всего два! Да и вооб- 
ще, несерьезная она. «Нова», не говоря 
уже о «Славуте», гораздо более полно- 
ценный автомобиль. С другой стороны, 
есть «классики» ВАЗа и ИЖа - от 100 
тыс. руб., а где-нибудь в Тольятти и во- 
все от 93-95 тыс. Большие и прочные, 
они л)Ліше подходят для дачно-хозяйст- 
венных нужд. 

Ну а если все-таки взять «Таврию» 

- где потом искать запчасти и ремон- 
тировать? В нижегородском регионе 
проблем быть не должно: «тавриями» 
торгует автосалон «Ока-Лада», у кото- 
рого здесь восемнадцать сервисных 
станций. А в других местах? Ведь 
фирменные СТО ЗАЗа канули в Лету, 
а деталей в автомагазинах днем с ог- 
нем не сыскать. В общем, и хочется, 
и колется... □ С 
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ПРИВІШ щний, шш> зимний 

ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


Х озяин дачи, на кото- 
рой довелось провести 
очередные выходные, 
подошел к окну, взгля- 
нул на термометр, по- 
том на меня и ядовито ух- 
мыльнулся. Еще бы, владе- 
лец хоть и подержанной, но 
все же «семерки» БМВ пред- 
вкушал бесплатное предста- 
вление. Прошлым утром его 
автомобиль так и не ожил 
(было «всего» -29°С), а ны- 
нешним, когда температура 
упала до -31°С, намечалось 
потешное зрелище - гость 
вознамерился завести ижев- 
ский универсал с карбюра- 
торным уфимским двигате- 
лем. Затея казалась безум- 
ной. Будь мы с «ижачком» 
жокеем и скакуном, никто 
не рискнул бы делать на нас 
ставки. А зря - способности 
темной лошадки в зимних 
дисциплинах порой удивля- 
ют (ЗР, 2003, № 2). 

Мотор пустился тогда с 
первой же попытки - правда, 
не без помощи эфира, впрыс- 
нутого в полость воздухо- 
фильтра. А до минус 2^27 
градусов УЗАМ-3318 с бес- 
контактной системой зажи- 
гания уверенно заводится без 


каких-либо подготовитель- 
ных операций. Рискну про- 
слыть ретроградом, но факт 
остается фактом - исправный 
карбюраторный двигатель в 
мороз не умирает так безна- 
дежно, каквпрысковый. Оты- 
скав нужную тактику пуска, 
его можно оживить, электро- 
ника же, как правило, гово- 
рит твердое «нет». 

Следующим экзаменом 
для нашего ИЖ-21261 стал 
зимний пробег в южные 
края. Путешествие было вы- 
нужденным - в новогодние 
праздники авиация работала 
с перебоями, а обстоятельст- 
ва требовали срочно посе- 
тить один дивный город на 
Кавказе. Почти полторы ты- 
сячи километров туда и 
столько же обратно удалось 
осилить за 38 часов (речь, 
конечно же, о дороге - сутки 
на месте в зачет не берем). 
Колеса универсала прокати- 
лись по всем типам зимних 
покрытий: голому льду, це- 
лине, утрамбованному и рас- 
катанному снегу, мокрому 
асфальту. Приходилось 
штурмовать высокие сугро- 
бы, переметы, глубокие лу- 
жи (на юге была оттепель). 


ИЖ справился со всеми пре- 
пятствиями. Мало того, до- 
казал, что вполне пригоден 
для «дальнего боя» и в доро- 
ге утомляет водителя куда 
меньше, чем другие отечест- 
венные автомобили класси- 
ческой компоновки. В акти- 
ве ижевского )гниверсала 
удобная посадка, чуткое ру- 
левое управление, жаркий 
отопитель, хороший свет 
фар, неплохие ходовые каче- 
ства. Все эти достоинства зи- 
мой гораздо весомее таких 
недостатков, как шум двига- 
теля и трансмиссии, относи- 
тельно высокий расход топ- 


лива и некоторые огрехи эр- 
гономики. Но особой похва- 
лы заслуживает проходи- 
мость. Все вместе: развесов- 
ка, геометрические парамет- 
ры, энергоемкие подвески, 
подбор передаточных чисел 
коробки передач, тяговитый 
мотор, цепкие покрышки по- 
зволяют универсалу лазить 
там, где другим автомоби- 
лям с приводом на одну ось, 
а особенно вазовской «клас- 
сике», делать нечего. Чтобы 
не быть голословным, пред- 
лагаю обратиться к цифрам. 
Посмотрите, например, ре- 
зультаты наших измерений 



С эодним приводом по льду? Запросто! 
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ТЕХНИКА 


испытания ИЖ-21261: ШЕСТЬ ТЫСЯЧ ПО МОРОЗУ 



* в скобках-стличающиеся данные хэтчбека ИЖ-21 26 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 

«ЗА РУЛЕМ» 




ИЖ-21261 

ИЖ2126 

ИЖ-212Н)62 


универсал 

хэтчбек 

Ъс4 

Весовые характеристики 
Снаряженная масса, кг 

1020 

985 

10% 

Нагрузка на оа. кг (%): 




переднюю 

заднюю 

550 (53Д) 
470(46,1) 

556(56,4) 

429 (43Д) 

636 (57Д) 
462(42,1) 

Дорожный просвет*, мм; 




под поперечиной передней 
подвески/подрамники 

200 

190 

190 

под задним мостом 

165 

160 

160 

под резонатором 

205 

180 

210 

под порогом сперѳди/сзади 

265/290 

260/285 

330/345 

под домкратным гнездом, 
спереди/сзади 

235/260 

230/255 

300/315 


‘Для снаряженного автомобиля ИЖ-21261 с шинами «Нордмен» 185/65Ш, ИЖ-2126, 2128-062 
с шинами И-391 175/70613 



ДАНКЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


\ ПШ261 
И Общие данные 


[^змеры, мм: 


длина 

4053 

ширина 

1942 

вьсота 

1437 

Снаряженная масса, кг 

990 

Полная масса, кг 

1390 

Макс, скорость, км/ч 

165 

Время разгона 


0-100 км/ч, с 

13 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-93/45 

(^сход топлива, д/ІОО км; 


загородный цикл 

6Д 

городской цикл 

10,5 

■ Кузов 

универсал 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

[^сположение. 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см^ 

1815 

Степень сжатия 

8^ 

Мощность, кВт/л. с. 

66/90 

при об/мин 

5300 

Крутящий момент, Н-м 

142 

при об/мин 

3200 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние 


колеса 

Коробка передач 

механическая 


ПЯТИ- 


ступенчатая 

ГІѳредаточныѳ числа: 


1 

3,190 

II 

1^64 

III 

1,329 

IV 

1,000 

V 

0Д}6 

з.х. 

4253 

Главная передача 

3,91 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

типа 


«Мак-Ферсон» 

сзади 

зависимая 


прухсинная 

Размер стандартных шин 

185/65т4 

Тормоза: 

гидравли- 


ческие 


с усилителем 

передние 

дисковые 

задние 

барабанные 


ТЕСТ «МОРОЗ» 

Пробег, км 

6170 

Из них; 


шоссе 

3240 

город 

2930 

Расход топлива (зимняя 


эксплуатация), л/100 км: 


шоссе 

9^-102 

город 

12,5-12,9 

средний 

11^ 

Расходы на бензин, руб. 

6755 


дорожного просвета. Впечат- 
ляет? Весомость цифр мож- 
но усилить следующим фак- 
том - легковой ИЖ-21261 по 
части геометрии почти не 
уступает полноценному джи- 
пу «КИА-Спортидж»! В об- 
щем, посадить «ижачка», ко- 
нечно, можно, но для этого 


водитель должен поставить 
перед ним задачу, достой- 
ную вседорожника. 

Что еще подтвердили за- 
меры? В сравнении с хэтчбе- 
ком ИЖ-2126 универсал пре- 
доставляет больще про- 
странства задним пассажи- 
рам. Расстояние от подущки 


сиденья до потолка увеличи- 
лось на 55 мм. Заметная до- 
бавка. А вот погрузочная вы- 
сота уменьшилась на 16,5 см 
- укладывать скарб теперь 
намного легче. 

Сплошные похвалы, неу- 
жели автомобиль сверхнаде- 
жен и ничего не ломалось? 


I 


Как же без сюрпризов - ко- 
нечно, были. Но прежде чем 
их перечислить, отмечу, что 
все они унаследованы от ба- 
зовой модели - типичных 
только для универсала ни 
одной. 

Итак, через 760 км пробе- 
га потек по сварному шву 
бак. Мудрить не стали и при- 
обрели новый, благо стан- 
дартный от хэтчбека подхо- 
дит без переделок. Едва одо- 
метр отсчитал полторы тыся- 
чи, порвался ремень генера- 
тора. Установили новый, 
фирменный, и с тех пор го- 
лова за эту деталь не болит. 

«Доставали» и мелочи: не- 
затянутые хомуты системы 
охлаждения, лишь размазы- 
вающие грязь щетки стекло- 
очистителя, «самовьшадаю- 
щий» рьшаг коробки пере- 
дач. Все эти недостатки уст- 
раняются легко, а их источ- 
ник - низкое качество комп- 
лектующих или недочеты 
сборки. 

А вот периодические от- 
казы спидометра - дефект, 
требующий внимания спе- 
циалистов завода. С перехо- 
дом на новую комбинацию 
приборов упразднили и при- 
вод гибким валом - теперь 
в коробку передач ввернут 
лишь электронный датчик 
скорости (почти такой же, 
как на переднеприводных 
ВАЗах). Но он работоспосо- 
бен лишь в сухую погоду. Как 
только под колесами появля- 
ются более-менее глубокие 
л)оки, датчик заливает, и 
спидометр перестает рабо- 
тать. Замена датчика помо- 
гает лишь до следующего 
контакта с влагой. Неудач- 
ное расположение, плохая 
герметичность разъемов? 
Думаю, проблему надо ре- 
шать комплексно - ведь но- 
вой комбинацией планиру- 
ют оснащать все модели 
Ижевского завода. 

Как видите, ИЖ-21261 - 
автомобиль далеко не иде- 
альный. Но пока его досто- 
инства перевешивают недо- 
статки, причем особенно 
ценна приспособленность 
к езде по нашим дорогам и 
к зимним условиям эксплу- 
атации. □ 
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ТЕХНИКА 


автопром ПРОИЗВОДСТВО «нивы» в КАЗАХСТАНЕ 



второй урожаи 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО АВТОРА 


С куден список автомобилей, спо- 
собных вызьшать чувство гордо- 
сти за отечественный автопром. 
Надежность и неприхотливость 
в эксплуатации, умеренная цена 
и, как следствие, устойчивый спрос - 
не всегда это совпадало во времени. 

«Нива» - один из таких легендар- 
ных автомобилей. Четверть века она 
с нами. Экспортировалась в десятки 
стран мира, узнаваема на всех конти- 
нентах, спортивные достижения в 
ралли-рейдах и марафонах ставили ее 
на одну ступеньку с куда более име- 
нитыми фирмами. Не зря у многих 
владельцев остается безграничная ве- 
ра в ее поистине лошадиные силы 
и возможности. 

ПОМИНАЛЬНАЯ МОЛИТВА 

И вдруг - известие о скором прекра- 
щении сборки! В чем причина такого 
решения? Может, экстерьер народу оп- 
ротивел? Нет, не хуже, чем у других ве- 
теранов конвейера, начиная с индий- 


ского «Виллиса-Махиндра» и заканчи- 
вая «Гелендевагеном». Ходовая устаре- 
ла? Будь она у старушки никчемная, не 
взяли бы ее за основу для «Шеви». Нет, 
причина в другом - расчищают дорогу 
«американке» (интересно, кому это вы- 
годно?). Кстати, «Нива» пробивала «е 
сама. И выигрывала, видимо, не только 
ценой, если даже из Германии шлют 
письма с просьбами продолжать ее вы- 
пуск. А уж в России у нее всегда был 
свой покупатель. 

Недоумевали и мы. Друзья и знако- 
мые говорили о произволе, очередном 
сговоре руководства ВАЗа и правитель- 
ства, о всемогущем лобби. И вдруг не- 
ожиданное известие о начале сборки 
«Нивы» в Казахстане. 

Первая іѵшісль; погибла «Нива»! Как, 
кто, где и из чего будет делать нашу лю- 
бимицу на чужбине? 9 декабря 2002 го- 
да в Усть-Каменогорске Восточно-Ка- 
захстанской области собрали первый 
казахский ВАЗ-21213. За 2003 год их 
должно быть уже десять тысяч - более 



Операционная: все стерильно. 


800 в месяц. На четырех-пяти подъем- 
никах такую программу не осилить. От- 
куда же взялся автосборочный завод 
в «верблюжьем углу» Азии? Шесть часов 
полета - и на многие вопросы появи- 
лись ответы. На новом заводе не только 
десять - и тридцать тысяч за год собе- 
рут, был бы спрос и комплектующие. 

Помните «Евро-Самары» из Финлян- 
дии? Они выгодно отличались от толь- 
яттинских качеством сборки и отдел- 
кой. Их собирали на филиале СААБа, 
заводе «Валмет аутомотив». За три года 
сделали около 15 тысяч машин; часть 
разошлась по Европе, часть вернулась 
в Россию. Финны установили совре- 
менное оборудование, рассчитанное 
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на серьезную и долгую работу. По-дру- 
гому и быть не должно - «Валмет» спе- 
циализируется на престижных кабрио- 
летах. Сегодня это СААБ 9-5 и «Порше- 
Бокстер». 

Но в 1998 году из-за потери рента- 
бельности проекта конвейер решили 
демонтировать. «Валмет» хотел оста- 
вить его себе, но ВАЗ отсудил права 
и в начале 2001 года взялся за поиск 
покупателей. Претендентов было не- 
сколько, но основных - двое: «Укр- 
проминвест», собиравшийся наладить 
вьшуск «девяток» в Луцке, и «Бипэк-Ав- 
то» из Усть-Каменогорска с проектом 
сборки «Нивы» - дилер АвтоВАЗа в Ка- 
захстане. Именно ему отдали предпоч- 
тение. Предприятие назвали «Азия-Ав- 
то». Производственный корпус и кадры 
нашлись быстро, ведь Усть-Камено- 
горск - крупный промышленный центр 
бывшего Союза. На ключевые посты 
пригласили специалистов ВАЗа, на 
конвейер тоже не абы кого: сейчас 60% 
работающих там имеют высшее обра- 
зование или учатся. 

ПОД ДВУМЯ ѵѵ 

«Нивы» «азиатской» сборки обозна- 
чаются так: ХГА и номер кузова выбиты 
еще в Тольятти, а ѴІН автомобиля с бук- 
вами ХѴѴѴѴ - на табличке. Скоро лого- 
тип «Азия-Авто» может появиться на 
облицовке радиатора, фонаре освеще- 
ния номерного знака и в центре баран- 
ки, сменив привычную ладью. Но уже 
сейчас казахстанские «нивы» легко уз- 
нать по пластиковым подкрылкам, лег- 
косплавным красноярским дискам и 
шинам «Кама-Флайм» 205/70К16 - с 
ними машина смотрится куда эффект- 
нее, чем сошедшая с конвейера ВАЗа. 
По бескрайним степям веселее ездить с 
музыкой, поэтому в комплектации 
«Стандарт» уже стоит магнитола 
«Урал». За «Ниву» казахской сборки 
просят $5500, на целых $100 меньше, 



Сегодня «Нива», а завтра, может, быть 
«Тойота»? 


чем здесь стоит обычная тольяттин- 
ская. В перспективе комплектации 
«норма», «люкс» и «сафари» с богатым 
наборо.м опций: электрозеркала, фаро- 
очистка, гидро- или электроусилитель 
руля, кожаные сиденья, кондиционер, 
лебедка, амортизаторы «Монро» или 
«Плаза», дополнительная шумоизоля- 
ция и антикоррозийка. В мелкосерий- 
ном производстве возможен практиче- 
ски индивидуальный подход к заказчи- 
ку, но на все изменения должны быть 
получены разрешения ВАЗа. В почете 
моторы попроще, «213-е» - с карбюра- 
тором, без всяких там «евро». Здесь, од- 
нако, Азия. 

Конечно, пока работа завода полно- 
стью зависит от вазовских поставок. 
Но по условиям контракта 31 декабря 
2008 года в адрес «Азия-Авто» из Толь- 
ятти будут отгружены последние ма- 
шинокомплекты. К этому времени в 
Усть-Каменогорске уже три года долж- 
но работать собственное кузовное про- 
изводство. Сваривать и окрашивать 
кузова будут на современном импорт- 
ном оборудовании - реконструкция це- 
хов идет полным ходом. Есть проблема 
с прессами для изготовления панелей 
кузова. Штамповку хотят разместить 
на стороне, но не каждому заводу это 
оказалось по плечу. 



Опции - за отдельную плату. Кожаные 
сиденья, усилитель руля, кондиционер. 


Прорабатывают промышленные ва- 
рианты рестайлинга, этим занимаются 
ведущие тольяттинские тюнинговые 
фирмы и известный автомобильный 
дизайнер, один из авторов вазовской 
«десятки» Георгий Ярцев, живущий 
в Бельгии. Надеются, что свежий облик 
машины увеличит ее экспорт в респуб- 
лики бывшего Союза, Китай и, возмож- 
но, даже в Европу. 

А какова «азиатка» в движении? Бе- 
ру машину с конвейера, теперь ей оста- 
лось пройти несколько постов диагно- 
стики и дождевальную камеру. Стенд 
регулировки углов передних колес уже 
позади. Загоняю машину на беговые 
барабаны - здесь пока нет испьстатель- 
ного трека, как на ВАЗе, поэтому каче- 
ство сборки проверяют на «валметов- 
ских» стендах. «Разгоняю» «Ниву» до 
70 км/ч - при несоосности КП и «раз- 
датки» должна появиться вибрация. По- 
ка ее нет. Уже 80, 90 - раскручиваю 
дальше... Сотня, но вибраций не боль- 
ше, чем на тольяттинской. Приторма- 
живаю: свободный ход - в норме, по но- 
ге не бьет - тормозные диски ровнень- 
кие. Теперь под дождь. Настоящий тро- 
пический ливень, но внутри сухо, уп- 
лотнители надежны. Глянцевый кузов 
сушат сжатым воздухом - и на склад. 
Там он не запылится. □ 
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ТЕХНИКА 


ное целое крылья, облицовку радиато- 
ра и капот. Кстати, пока все машины 
комплектуют хромированной облицов- 
кой, но позже обещают и «бюджетный» 
вариант из черного пластика. Фары, 


.орно, что в да.тьнейшем в СССР спрос 
оккые еатонобили будет весьма боль- 
.-гоиобиль проникнет в мелкие хозяй- 
I об'единения, как только цена на 
Ънет достаточно доступной. Большой 
грунтовых дорог по отношению к шос- 
точно также говорит - пользу именно 


<ак пе 


«Бесспорно, что в дальнейшем в 
СССР спрос на малотонные автомо- 
били будет весьма большим и авто- 
мобиль проникнет в мелкие хозяй- 
ственные объединения, как только 
цена на него станет достаточно 
доступной... На ближайшее время 
автомобильная промышленность 
Союза должна поставить производ- 
ство... грузовиков около 1 тонны 
для массового пользования в мелких 
хозяйственных единицах». 

(«За рулем», 1928, № 1) 
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«ГАЗЕЛЬ» НАДЕЛА МАСКУ 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ И И 


ДАВШИ СЛОВО - ДЕРЖИСЬ! 

Когда ровно год назад ЗР готовил ма- 
териал о грядущем обновлении Газов- 
ских легких грузовиков, названный то- 
гда срок - начало нынешнего года - вос- 
принимался с немалым скепсисом. Мы 
привыкли к тому, что от планов до их 
реального воплощения - дистанция ог- 
ромного размера, с многократной кор- 
ректировкой дат, а подчас и самой сути 
обещаний. Тем более приятной неожи- 
данностью стало известие, что завод 
сдержал слово и с 8 января полностью 
перещел на выпуск обновленных «газе- 
лей» и «соболей». А подтверждение это- 
му увидели своими глазами на трассе, 
как только отправились в Нижний Нов- 
город - навстречу гнали и гнали маши- 
ны с наивными треугольными глазка- 
ми-фарами. 

ПЛАСТИЧЕСКАЯ 

МОДЕРНИЗАЦИЯ 

Обновление внешности автомобиля 
обычно называют рестайлингом или 
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фейслифтингом. С нижегородскими 
грузовичками дело обстоит иначе: 
здесь серьезно можно говорить о мо- 
дернизации, поскольку изменены мно- 
гие силовые элементы - практически 
до переднего щита кабина сконструи- 
рована заново. Чего стоят только разве- 
денные на полметра лонжероны, позво- 
ляющие разместить более крупные си- 
ловые агрегаты. Для этой же цели слу- 
жит выпуклая подщтамповка на капо- 
те, а радиатор сдвинулся вперед на 
8 мм. Напомним, что одним из перво- 
начальных требований к новой кабине 
была унификация со среднетоннажным 
«Валдаем», которому прочили шести- 
цилиндровый дизель ГАЗ-562. 

Если раньше кузовные элементы но- 
совой части висели вкривь и вкось, ка- 
жется совершенно обособленно, а в ин- 
тервалы между ними кое-где проходила 
ладонь, то теперь кабина приобрела бо- 
лее цельный, аккуратный вид. Не в пос- 
леднюю очередь благодаря новому эле- 
менту - маске, которая связала в еди- 
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Работая в две сиены, іри конвейера ежесуточно выпускают около 450 легких грузови- 
ков в 273 вариантах комплектации. 


точнее говоря, передние светоблоки, 
поставляют два завода — «Бош-Рязань» 
и ОСВАР. Их изделия чуть различаются 
внешне, но полностью взаимозаменяе- 
мы. Гладкие колпаки без рассеивателей 
придают им нарядный вид. 

Прежде «газели» частенько страдали 
от перегрева. Эту проблему решили 
комплексно. Кое-что усовершенствова- 
ли в системе охлаждения. Например, 
расширительный бачок стал больше 
и переехал чуть выше, перед радиато- 
ром установлены горизонтальные 
трубки охлаждения масла - первона- 
чально ими оснащали только машины 
с трехлитровым ульяновским мотором 
или те, что предназначены для эксплуа- 
тации в жарких районах. Теперь, похо- 
же, это решение приживется на всех ав- 
томобилях. Более эффективное охлаж- 
дение и вентиляцию моторного отсека 
обеспечит новый бампер с увеличен- 
ной площадью отверстий для прохода 
воздуха. Здесь изначально предусмот- 
рены места для крохотных противоту- 
манных фар, типа «кошачий глаз» - пас- 
сажирские «соболи» комплектуются 
ими серийно. Правда, владельцев преж- 
них машин придется разочаровать - но- 
вый бампер невзаимозаменяем со ста- 
рым: изменены места крепления, да, 
собственно, и сам автомобиль вырос 
в длину на 60 мм. 

Есть и не столь заметные перемены. 
Например, многие пластиковые детали 
теперь делают из импортного сырья, 
изменили форму и стали аккуратнее 
многие элементы. Среди них накладки 
вокруг ветрового стекла и над арками 


передних колес, а у «соболей» - и под 
передними дверями. Чуть раньше поя- 
вились более надежные чешские двер- 
ные замки «Брано», начали грунтовать 
колесные диски - можно надеяться, что 
теперь они перестанут ржаветь после 
первой лужи. Между прочим, и кузова 
сегодня покрывают импортной двух- 
компонентной грунтовкой, а сварные 
стыки кузовных панелей дополнитель- 
но промазывают герметиком. 

Прежний кузов бортовых «газелей» 
не удовлетворял жестким требованиям 
некоторых стран по выступанию эле- 
ментов. Поэтому в прошлом году поя- 
вился новый - с гладкими бортами и 
утопленными замками. Он почти на 
100 кг легче прежнего и оборудован пет- 
лями под «еврошнуровку», позволяю- 
щую обвязать и опечатать кузов. К мар- 
ту закоітчился переход на малолистовые 
рессоры в задней подвеске. Более техно- 
логичная конструкция позволит заводу 
экономить в год около 10 млн. рублей. 
Все больше полуторок будут оснащаться 




Светоблоки вязниковского завода 
ОСВАР закрыты противоударными кол- 
паками из поликарбоната, лампочка «га- 
баритов» помещается в фаре ближнего 
света. Светотехнику «Бош-Рнзань» под 
стеклянными колпаками легко опознать 
по треугольному рефлектору габаритно- 
го освещения. 



усилителем рулевого управления - бо- 
лячки борисовских ГУРов почти вылече- 
ны, хотя какие-то проблемы с насосом 
еще требуют устранения. 

КРАСИВЫЙ И ТЕПЛЫЙ, 

НО НЕ СВИТЕР 

Первое, что обращает на себя вни- 
мание в салоне, - новая передняя па- 
нель с «волговской» комбинацией при- 
боров. Она, в отличие от прежней, не 
дрожит на ходу. Приборы поставляют 
из Владимира и Риги. Оба варианта 
взаимозаменяемы и внешне не отлича- 
ются друг от друга. Естественно, ника- 
ких тросиков - тахометр и спидометр 
электронные. Кроме того, здесь есть 
вольтметр, указатели температуры ох- 
лаждающей жидкости, давления масла, 
уровня топлива. На передней панели 
расположились большой перчаточный 
ящик, два стандартных гнезда для ау- 
диосистемы, а сверху - два места под 
динамики. Слева внизу разместился 
блок ножевых предохранителей. Удоб- 



Владкмир Да- 
выдов, на- 
чальник конст- 
рукторского 
отдела грузо- 
вых автомоби- 
лей ОАО «ГАЗ»: 

«Закупленные 
моторы ИВЕКО 
- модерниза- 
ция хорошо известных 23-литровых тур- 
бодизелей серии 814027, испытаниями 
которых мы занимались с 1995 года». 
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но, что появилась кнопка проверки 
лампочек - нажал, и сразу видно, какая 
перегорела. 

Особо отметим модернизацию сис- 
темы отопления и вентиляции - ею те- 
перь управляют удобными вращающи- 
мися ручками (подробнее см. с. 112). 
Внутри панели поместили более ком- 
пактный и мощный отопитель, он рас- 
положился вьшіе, чем прежний, освобо- 
див место для пятого и шестого цилин- 
дров длинной рядной «шестерки» «Вал- 
дая». Вместо обычного крана в мотор- 
ном отсеке установлен электроклапан 
на входе в радиатор отопителя, а темпе- 
ратура регулируется заслонками, кото- 
рые меняют соотношение горячего и 
холодного воздуха. 

Жесткость панели возросла благода- 
ря приваренным изнутри воздуховодам 
увеличенного сечения. Снизились по- 
тери воздуха, больше стали дефлекто- 
ры, пять сопел вместо трех прежних 
улучшили обдув ветрового стекла. Во 
всяком случае при -16°С трехскорост- 
ной вентилятор работал вполсилы, в са- 
лоне было тепло и стекла оставались 


Раздвинутые на 500 мм лонжероны кабм- 
ны освободили место для более крупных 
силовых агрегатов. 



С марта нынешнего года на все «газели» 
устанавливают сзади иалолистовые 
рессоры - два листа с подрессорником, 
вместо прежних пятя. 

Новый кузов бортовой «Газели» стал лег- 
че почти на 100 кг, а также приобрел бо- 
лее безопасные заики и петли под «ев- 
рошнуровку». 



чистыми. Мешавшиеся под ногами 
шланги, идущие к салонной «печке», те- 
перь проложили под днищем. 

Современнее смотрятся округлые 
накладки передних стоек, звуковой 
сигнал стал двухтональным, у пасса- 
жирских модификаций появилось вну- 
треннее зеркало заднего вида. Все эти 
изменения не могли не сказаться на це- 
не. За обновленные машины дилеры 
просят примерно на 10-13 тыс. рублей 
больше, хотя завод поднял отпускные 
цены всего на 4-6 тыс. рублей, в зави- 
симости от модели. 

КОНЕЙ НА ПЕРЕПРАВЕ... 
МЕНЯЮТ 

Самая большая проблема легких 
грузовичков из Нижнего Новгорода — 
двигатели. В ньшешнем году будут на- 
ращивать выпуск машин, удовлетворя- 
ющих нормам Евро II, так что дни улья- 
новских моторов, ведущих родослов- 
ную от «четыреста второго», сочтены. 
Базовый «четыреста шестой» неплох, 
но до сих пор страдает детскими болез- 
нями, как и его преемники - ЗМЗ-405 и 
409. От этого, в принципе, излечиться 
можно и нужно, но пристрастие к доро- 
гому бензину - это уже на всю жизнь. А 
вот в других странах на абсолютном 
большинстве машин этого класса стоят 
дизельные двигатели. 


Под капотом «газелей» и «соболей» 
пытались обосноваться ЗМЗ-514, им- 
портные дизели, но бесспорньім фаво- 
ритом оставался лицензионный ГАЗ- 
560, в доводку и освоение производства 
которого были вложены отнюдь не ма- 
лые средства. На прошлогоднем Мос- 
ковском автосалоне в закоулке экспози- 
ции ГАЗа скромно стоял разобранный 
мотор, прошедший 400 тыс. км на мар- 
шрутном такси, а скупые строчки дефе- 
ктовочной ведомости гласили; «износ 
минимальный», «износ в пределах нор- 
мы». Казалось, стоит еще чуть подна- 
жать - и можно запускать в серию. 

Но с недавних пор подули другие ве- 
тры, новое руководство автозавода сде- 
лало ставку на моторы ИВЕКО. В конце 
января был подписан договор о постав- 
ке первой партии из 120 дизелей серии 
8140.43С2590 - четыре цилиндра, 2,8 л, 
турбонаддув, интеркулер, каталитиче- 
ский нейтрализатор, экологические 
нормы Евро II. Машины с этим мото- 
ром пойдут в продажу и опытную экс- 
плуатацию, а вскоре будет создано сов- 
местное предприятие, которое в даль- 
нейшем, как уже писал ЗР, займется 
производством дизелей ИВЕКО. Нас- 
колько лучше окажется новый фаворит 
- покажет время, но в том, что он будет 
дороже обрусевшего «Штайра», можно 
не сомневаться. □ 
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хозяин МШОЙ ГОРЫ 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ * * 



С амосвал не окутан тем ореолом 
романтики, как, скажем, дально- 
бой. Маршрут и груз могут не ме- 
няться месяцами. Возит, напри- 
мер, песок на отсыпке основания 
дороги: 40 рейсов на плече в один ки- 
лометр - пчела за медом дальше лета- 
ет. Дороги тоже не сахар - грунтовые, 
щебеночные, в лучшем случае, бетон- 
ные плиты. А точка разгрузки может 
вообще оказаться гиблым местом. 
Севший на мосты самосвал надолго 
парализует работу целой автоколон- 
ны. Поэтому у нефтяников, газовиков 
и в горно-рудной промышленности в 
почете прочные полноприводные 
машины. Но велика конкуренция: 
МАЗ, КрАЗ, «Татра», МАН близки по 
характеристикам, конструкции, хотя. 


конечно же, отличаются комфортом, 
ресурсом и ценой. 

«УралАЗ» тоже начинает производст- 
во самосвалов 6x6 грузоподъемностью 
17-20 тонн. За основу взят «Урал-ИВЕКО 
6329», но чтобы уменьшить цену, место 
итальянского дизеля ИВЕКО-8210.42Ь 
мощностью 420 л. с. занял четырехсот- 
сильный отечественный ЯМЗ-7511. 

СВЕЖЕЕ ДЫХАНИЕ 

Это очередная модернизация самого 
уважаемого российского дизеля ЯМЗ- 
238, дай бог, не последняя, хотя Евро Ш, 
наверное, уже не вытянуть. Мощность 
достигла 400 л. с. при 1900 об/мин, мо- 
мент 175 кгс-м при 1100-1300 об/мин. 
Для пополнения силенок на мотор уста- 
новили более производительный тур- 


бокомпрессс^, интеркулер, переделали 
каналы в головках и изменили фазы га- 
зораспределения - все это улучшило на- 
полнение цилиндров воздухом. Да еще 
новая топливная аппаратура, разрабо- 
танная ЯМЗ и ЯЗТА - «Компакт-40» 
с увеличенным до 1200 кгс/см^ давле- 
нием впрыска. У нового ТНВД ход плун- 
жера стал больше на 2 мм, форсунки те- 
перь с уменьшенными подвижными 
массами и пятью сопловыми отверсти- 
ями. Результат - соответстеие Евро II 
и показатель удельного расхода топли- 
ва - 194 г/кВт-ч. 

Изменены отливка и силовая схема 
блока цилиндров. Раздельные головки 
блока постепенно вытесняют единую, 
значит, менять прокладку будет в пря- 
мом смысле легче. Раньше, при ремон- 
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те на стоянке, чтобы скинуть головкусо 
шпилек, собиралось по трое дальнобой- 
щиков, а это шло во вред работе... 

Система смазки тоже полностью 
переработана - отныне она с полно- 
поточным водомасляным теплооб- 
менником, односекционным масля- 
ным насосом и улучшенной схемой 
фильтрации масла — могут стоять 
один или два полнопоточных картон- 
ных фильтра. Но заслуженную цент- 
рифугу оставили - через нее проходит 
и сливается в поддон около 30% пото- 
ка. Замена масла теперь нужна реже, 
через 25-30 тыс. км. 

Блокировка привода вентилятора 
уже фрикционная, как на «икарусах» 
или «американцах», только с электро- 
гидравлическим управлением. Значит, 
будет меньше шума от работы вентиля- 
тора, быстрее прогреется холодный 
мотор, стабилизируется тепловой ре- 
жим и уменьшится расход топлива. Во- 
дяной насос повышенной производи- 
тельности и с более удобной регули- 
ровкой натяжения ремня дополнитель- 
ным роликом. 

Изменены шатуны, гильзы, поршни, 
на переднем носке коленвала появился 
гаситель крутильных колебаний. Ины- 
ми словами, новый ЯМЗ на 90% отлича- 
ется от прототипа ЯМЗ-238Д. Ресурс, 

«УРАЛ-63293» (6x6) 

■ ОБЩИЕ ДАННЫЕ: снаряженная масса - 

10 650 кг; масса перевозимого груза - 18 000 кг; 
полная масса автомобиля - 25 500-33 500 кг; 
максимальная скорость - 96 км/ч; угол преодо- 
леваемого подъема - 60 %; объем кузова - 

1 1 м^; угол подъема кузова - 60°; направле- 

ние разгр узк и - назад . 

■ ДВИГАТЕЛЬ: ЯМЗ-751 1, Ѵ8, дизельный, с турбо- 

наддувом и интеркулером. Евро II; мощность - 
294 іФт/400 л. с. при 1900 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 1715 Н м при 1100-1300 
об/мин; рабочий объем - 14Д6 л; диаметр цилин- 
дра и ход поршня - 130x140. 

■ ТРАНСМИССИЯ: сцепление - однодисковое, 
с диафрагменной пружиной, гидроприводом 

и пневмоусилителем; коробка передач — механи- 
ческая девятиступенчатая с демультипликато- 
ром. Ведущие мосты - главная передача двой- 
ная, с центральной гипоидной передачей и пла- 
нетарными колесными редукторами. Передаточ- 
ное отношение - 7,43. 

■ ПОДВЕСКА: передняя - зависимая, рессорная, 

со стабилизатором поперечной устойчивости и 
гидравлическими амортизаторами, задняя - ба- 
лансирная на двух продольных полуэллиптиче- 
ских рессорах со стабилизатором поперечной ус- 
іойчивости. 

■ ТОРМОЗА: барабанные, с раздельным пневмо- 

приводом и АБС, энергоаккумуляторами в задних 
тормозных механизмах 

И РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: с гидроусилителем. 

Ш РАЗМЕР ШИН:12,О0Я20; колеса - диско вые. 

И ЦЕНА в базовой комплектации - около $75000. 


заявленный заводом, - 800 тысяч кило- 
метров, а там, глядишь, и к миллиону 
подберутся. 

ПЯТЬЮ ДВА - ДЕВЯТЬ? 

До фланца вторичного вала коробки 
передач трансмиссия ярославская. Сце- 
пление однодисковое с диаметром ве- 
домого диска 430 мм и, наконец-то, 
с диафрагменной нажимной пружиной. 
Коробка ЯМЗ-239 - новая разработка 
ярославцев - выдерживает момент до 
250 кгс-м. Так что есть резерв. Основ- 
ная КП - пятиступенчатая, планетар- 
ный демультипликатор увеличивает ко- 
личество передач вдвое (5x2=10), но 
их только девять. Куда дели еще одну? 
Первая передача без синхронизатора 
и включить ее на верхнем ряду демуль- 
типликатора не получится - «оближет» 
зубья. А чтобы и не пытались - ввели 
блокировку включения. 

Но есть и революционная новинка - 
картер маховика с размерами по стан- 
дарту 5АЕ1 и сам маховик под сцепле- 
ние 5ак$. Значит, к ЯМЗ-7511 можно 
пристыковать импортную коробку пе- 
редач, к примеру, 2Р или Еагоп. Кардан- 
ные валы пока итальянские, но скоро 
перейдут на белорусские из Гродно, они 
дешевле и неплохо ходят. Раздаточная 


коробка - итальянская двухступенчатая 
с выходами на передний и средний мос- 
ты. Менять ее (равно как и мосты) на 
отечественную не получится - достой- 
ных пока нет. Главная передача разне- 
сенная двойная - гипоидная и плане- 
тарные колесные редукторы. Редужтор 
среднего моста проходной, с блокиров- 
кой межосевого дифференциала, кроме 
того, блокируются и межколесные диф- 
ференциалы мостов тележки. На перед- 
нем мосту тоже стоят колесные редук- 
торы, а в поворотных кулаках - сдвоен- 
ные крестовины - дешево и надежно. 

ЧУЖАЯ СТАЛЬ ПРОЧНЕЕ? 

Раму возят из Италии, она от 
«ИВЕКО ЕвроТраккер». В Миассе на нее 
ставят другие кронштейны под двига- 
тель и фаркоп. Делать свою сложно тех- 
нологически, к тому же итальянская 
сталь оказалась прочнее. Но возможно, 
из Италии будут возить только лонже- 
роны, а траверсы и кронштейны гнуть 
здесь, на «УралАЗе». 

Интересна передняя подвеска - пара- 
болические рессоры (по три лыжеобраз- 
ных листа) соединены с кронштейнами 
рамы через пальцы и... сайлент-блоки. 
И это на машине полной массой 33 тон- 
ны! В России рессоры на сгійлент-блоках 
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стоят только на «Газели» и «Бычке», то 
есть на «мелких» грузовиках. А вот 
кронштейны передних амортизаторов 
пришлось усиливать - иначе лопались. 
На переднем и среднем мостах - стаби- 
лизаторы поперечной устойчивости. 
Задняя подвеска - балансирная, ее реак- 
тивные штанги тоже на сайлент-блоках. 
Пока рессоры итальянские, но, возмож- 
но, позже их будут делать на металлур- 
гическом комбинате в г. Чусовской. 

Рулевой механизм 2Р со встроенным 
гидроусилителем, но насос - отечест- 
венный. Тормоза барабанные, другие, 
наверное, самосвалу не нужны, но с 
АБС. Разжимные механизмы клиновые 
вместо привычных для России кулаков. 
Энергоаккумуляторы установлены на 
среднем и заднем мостах. Странно ви- 
деть на российском автомобиле пласти- 
ковые тормозные трубки: при свароч- 
ных работах одна капля раскаленного 
металла легко прожжет весь пучок. 

Самосвальная установка смонтиро- 
вана на подрамнике. Она целиком 
отечественная, кузов-ковш с задней 
разгрузкой и подогревом выхлопными 
газами делают в Южно-Уральске по 
«лекалам» знаменитого бамовского 
«Магируса». Есть и другой вариант ку- 
зова - он большего объема и чуть 
«квадратнее». 

РЕСУРС ОТ ссМАГИРУСА» 

Похоже, сегодня у российских сопер- 
ников «УралАЗа» подобной кабины нет. 
Разве что в Белоруссии, на МАЗе. Они 
и внешне похожи - узнаваемый стиль 
70-х. Штампы, прессы, часть сварочно- 
го оборудования, технология окраски 
и катафорезного грунтования - вклад 
ИВЕКО в создание СП. У оборудования, 
демонтированного в начале 90-х с заво- 
да «Магирус», еще оставался солидный 



Противоподкатный брус - требованме 
безопасности. 



Моторы ЯМЗ-7511 могут 
быть с едиными или раз- 
дельными головками. 


... зато набаддашник ры- 
чага наш, камазовский. 


ресурс. Для «УралАЗа» эта просторная 
кабина стала удачной возможностью 
изменить к лучшему экстерьер грузови- 
ков. Это для армии нет лучше кабины- 
старины «375», где все функционально, 
как кирзовый сапог, дешево и ...страш- 
но. Хотя кабину выпускают в Миассе 
почти 10 лет, внутри еще много чего 
итало-германского: панель приборов, 
сиденья с пневмоподвеской, руль с пе- 
реключателями, педальный блок, обя- 
зательно спальник (с короткой каби- 
ной эксплуатационники неохотно бе- 
рут даже самосвалы). Несмотря на 
мощь «сухой» автономіей «Эберспехер», 
кабину проклеили пенополиэтиленом - 
получилась отличная теплоизоляция. 
Постепенно налаживают собственное 
изготовление обивки дверей, стен и по- 
толка, а пока на части машин она им- 
портная. Но приглядевшись к отечест- 
венной обивке, понимаешь, что здесь 
отказываться от импорта рано. 

С МЕСТА - В КАРЬЕР 

Карьер вблизи Миасса, говорят, на- 
чинали разрабатывать еще при цариз- 
ме, а к началу третьего тысячелетия 
уже выкопали так, что БелАЗ на дне во- 
ронки кажется игрушечным. Радует, 
что добираться до «арены» этого миас- 
ского цирка не надо, сегодня «черпа- 
ют» с середины. Экскаватор стоит на 
площадке метрах в дв)осстах ниже 
уровня земли. Спускаемся на ПІ-ГѴ пе- 
редаче по спирали серпантина. При- 
тормаживая, даже в ботинках задева- 
ешь газ, а если в сапогах или валенках? 
Руль большой, тонкий, стоит очень 
низко - почти лежит на коленях. Чтобы 
подогнать под себя, нужен четырех- 
гранный ключ - для гайки на цанге. Ес- 


ли машина будет работать под разно- 
калиберными сменщиками, ключ, что- 
бы передавать как эстафету, придется 
привязывать к техталону. Несмотря на 
солидный размер кабины, места для 
водителя и пассажира немного. Пожи- 
ратель пространства - тоннель двига- 
теля, его сделали под десятицилиндро- 
вый воздушник КХО, поэтому он про- 
стирается от передней до задней пане- 
ли кабины и громоздится на полметра 
выше пола. А на нем внушительный 
рычаг коробки передач с камазовским 
набалдашником и клавишей управле- 
ния демультипликатором. Кстати, 
верхний ряд передач включается тяже- 
ло - явный признак несогласованности 
кинематики привода и коробки. Прав- 
да, в Ярославле обещают снабдить но- 
вую ІШ пневмоусилителем в приводе, 
тогда будет легче. 

Уже гудит «воздушной» экскаватор. 
Включаю заднюю и подгоняю самосвал 
под его зубастый ковш. На загрузку уш- 
ло пять минут и кузов с горкой наполнен 
скальной породой. Теперь надо выби- 
раться из карьера. Трогаюсь с первой, 
сразу включаю вторую и, чуть разогнав, 
уже на третьей ползу вверх. Мотор тянет 
хорошо и не особо досаждает шумом. 
Выбравшись, разгоняюсь до 50 км/ч. 
Быстрее ехать не получается - подъемы, 
переезды, повороты. А вот и конечная 
точка маршрута - бункер камнедробиль- 
ной фабрики. Подъемник легко опроки- 
дывает кузов, на гидроцилиндре нет и 
капли масла. Надо взглянуть, что мы там 
привезли. Хороша куча! Кстати, в поза- 
прошлом веке в этих местах был найден 
золотой самородок весом в два пуда, да и 
малахита здесь немерено. Может, и нам 
блеснет удача? □ 
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ТЕХНИКА 


пресс-службы сообщают 



ЗП ДОРОГУ и МАШИНУ 


^4ст ■ нарте VI! ссесяіі постеек* 
^^се<оіо»кыж транмйиых и аато- 
аоистатиреаваа. «пѵ аатобтсиое 
рвавняосъ мсьна быстрмн 
■ 1924 году в Сок>:«е работало ожоло 
1О0ноа:нк. а 1925^500. в 1926—526.0» 1927 го- 
^ — рм саыіие ЛС. ДааычРокЯ рост еато- 
«усиого хоаайстм іамеалядся потону, что »ао* 
кашни и»**« гракяцы смлвно сокращсм, а пр^ 
наводстае аатобусоа на иааих аааодах яом 
«чекъ ограмкчемо. 

Со арсктяи открытка автобусного цепка* 
яка а Москве (август 1924 г.) яо карт 1925 го- 
*•* носковсжие автобусы р* 


Петре Сяосіь УССР яа 
тке я автомватах исчм< 
грумівых кашкн, 1.810 а»т 
вых каимках, 7.000 нотой 
спсоналмого напачемкя. 

Аатотракторяай сехиин . 
содателхетіем ван. прсдсе 
УССР тов. Лудмнка выск»: 
на Укракке 6о.тѵшого ввт< 
н за конаіаяр^вняе ев і 
инженеров и профессоров 
иэ^'чеюіс аатонобилымго 
Европе. 


«Одесса. Завод Автопромторга 
им. тов. Дзержинского приступает 
к производству автобусов. Для этого 
на заводе ведутся работы по расши- 
рению производства». 

(«За рулем», 1928, №1) 


ВАЗ 


В Тольятти состоялось официальное 
открытие завода защитных покрытий 
и пластмасс «Полимер-Авто». Он снаб- 
жает пластмассовыми деталями одну из 
трех ниток вазовского конвейера. 

Это конечное звено буд)чцей техно- 
логической цепочки по обработке по- 
лимерных материалов, включающей 
в себя оборудование для выдувания, ли- 
тья под давлением, термоформования. 
Пуск всей линии запланирован на но- 
ябрь 2003 года. Фирма «Полимер-Авто» 
подписала договор с компанией «Бат- 
тенфельд» (Германия) на поставку сов- 
ременного оборудования для литья 
пластмасс, позволяющего существенно 
снизить производственные затраты. 



Компании ИВЕКО (ГѴЕСО З.р.А), 
ООО «Руспромавто» и ОАО «ГАЗ» под- 
писали контракт на поставку дизель- 
ных двигателей. Первые 120 моторов 
установят на автомобили «Газель». Кро- 
ме того, будет заключен контракт на 
поставку запасных частей, инструмен- 
та, технической документации, прове- 
дено обучение персонала. Двигатель 
ГѴЕСО 8140.43С.2590 обладает высоки- 
ми технико-экономическими парамет- 
рами, соответствует экологическим 
нормам Евро II. В дальнейшем выпус- 
кать моторы ИВЕКО планируют на за- 
воде дизельных двигателей ОАО «ГАЗ». 


УАЗ 


За два месяца 2003 года с конвейера 
сошло 120 автомобилей с «оцинкован- 
ными» кузовами. Основным поставщи- 
ком листа с защитным покрытием для 
УАЗа в этом году будет Череповецкий 
металлургический комбинат. Количе- 
ство оцинкованных деталей в автомо- 



биле достигло 27 штук. Дальнейшее 
увеличение производства стойких 
к коррозии вседорожников зависит 
от спроса. В настоящее время кузова 
из оцинкованной стали получают все 
модификации автомобилей «Симбир» 
(УАЗ-3160, 3162). 


ОАО «ПАВЛОВСКИЙ АВТОБУС» 


Начато серийное производство при- 
городного автобуса ПАЗ-4234 среднего 
класса на 30 посадочных мест. Это уд- 
линенный (8165 мм) вариант ПАЗ-3205 
с дизельным двигателем ММЗ-Д245.9 
и АБС в пневмоприводе тормозов. Одно 
из главных преимуществ новинки - 
низкая цена по сравнению с другими 
автобусами этого класса. Производст- 
венные мощности ПАЗа позволяют вы- 
пускать до 100 машин в месяц. 


«ЗМ» 


Концерн, выпустивший более 100 
лет назад первую клейкую ленту для ав- 
томобильной промышленности, подго- 
товил к серийному производству само- 
клеящиеся дверные уплотнения для дю- 
жины моделей. Новейшая разработка 
8Т 1200 Асгуііс Ріих появится на рынке 
еще в этом году. По сравнению с более 
ранними материалами новая лента 
очень быстро схватывается и достигает 
высокого уровня адгезии. Кроме того, 
эластичный слой между клеящими по- 
верхностями гораздо прочнее. 


«ДЮПОН» 


Термопластичный полиэстерэласто- 
мер Нуггеі открывает новые возможно- 
сти для изготовления автомобильных 
уплотнений и шлангов. Трехслойные 
шланги для гидравлики с внутренним 
слоем из материала марки 7248 и на- 
ружным из 8163 НѴ ВК отличаются вы- 
сокой эластичностью, устойчивостью 
к маслам, температуре до 120°С и вы- 
держивают давление до 40 бар. 


Материал 8332 ВК472 предназначен 
для изготовления манжет методом ли- 
тья и отличается высокой эластично- 
стью при особо низких температурах, 
не боясь притом и высоких. Модифика- 
ция ПУМ 0308 ВК472 оптимальна для 
изготовления подушек безопасности, 
а ВМ6574 ВК316 - для воздухопроводов 
дизельных моторов с турбонадд)шом. 
Она выдерживает длительную работу 
под давлением при температуре до 
150°С. 



Новое городское транспортное сред- 
ство «СлайдКарвер» представлено в Де- 
тройте. Ходовая часть роллера содер- 
жит детали от БМВ 5-й серии. Настрой- 
ки обеспечивают 
отличную устой- 
чивость и манев- 
ренность. О безо- 
пасности заботят- 
ся гидравлические 
дисковые тормо- 
за. Колеса снабже- 
ны индикаторами 
износа. Механизм 
складывания уп- 
равляется одной рукой и гарантирует 
размещение «СлайдКарвера» в любом 
багажнике. 



«БОШ» 


С расчетом на вьшолнение будущих 
экологических норм для дизельных 
двигателей разработан новый контрол- 
лер впрыска ЕПС 7. Его вычислительная 
мощность такова, что позволяет лишь 
с помощью записи нужного программ- 
ного обеспечения реализовать управле- 
ние практически любыми дизельными 
двигателями. Возможна адаптация 
к системам с классическим ТНВД, «ком- 
мон рейл», с насос-форсунками. Конт- 
роллер способен управлять рециркуля- 
цией отработавших газов, наддувом, 
ретардером. Кроме того, прибор может 
работать в связке с АБС и системой ста- 
билизации, выполнять функции круиз- 
контроля. 

ЕЭС 7 вьтускается для бортовых си- 
стем с напряжением питания 12 или 
24 В. 
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технологии КАК СОЗДАЮТ КУЗОВА 


М НОГО десятилетий технология 
создания кузовов практически 
не менялась. Художники рисо- 
вали эскизы. Дизайнеры лепи- 
ли по ним пластилиновые маке- 
ты, затем вручную с помощью специ- 
альных измерительных машин снима- 
ли размеры для изготовления мастер- 
модели из дерева. По ней делали из ме- 
талла детали кузова... 

Компьютер, пришедший на помощь 
дизайнерам и конструкторам, устроил 
маленькую революцию. Ііикаких пла- 
стилиновых макетов, никаких «плазов» 
- чертежей 1:1, минимум б)тѵіажной во- 
локиты... Уже через год испытатели по- 
лучают на «растерзание» первый ходо- 
вой прототип. 

Пожалуй, единственное, что осталось 
неизменным - эскизы, определяющие 
стиль будущего автомобиля. Дизайнеры 
называют их «скетчи». Без них не обой- 
тись и в век компьютерных технологий. 
Из множества рисунков выбирают один. 
Остальные, увы, останутся в архиве ди- 
зайн-центра -для историков. 


На модели 3111 конструкторы ГАЗа от- 
рабатывали компьютерные методы 
промггированин. Помимо пластмассо- 
вого прототипа кузова в масштабе 1:3. 
для подстрахоюш сделали полномас- 
штабный пластилиновый макет в нату- 
ральную величину. Сегодня от таких 
окончательно отказались. 


КОМПЬЮТЕРНАЯ ВЫКРОЙКА 

Итак, эскиз принят в работу. Дизай- 
неры откладывают карандаши и берут 
электронное перо - стилус. Рисунок с бу- 
маги переходит на экран компьютера, 
где постепенно будет приобретать черты 
будущего автомобиля. Сначала эскиз до- 
рабатывают - четко обводят границы де- 
талей, прорисовьгеают элементы - ко- 
лесные диски, дверные ручки... 

Поколдовав над внешностью, пере- 
ходят от рисунка к чертежу. На изобра- 
жение накладывают измерительную 
сетку, которая делит автомобиль на де- 
сятки тысяч элементов. Клеточки нуж- 
ны для более детальной проработки по- 


верхностей и виртуальных испытаний, 
например, крэш-тестов. Да-да! Автомо- 
биля еще нет, но по изменению формы 
и смещению элементов кузова можно 
прикинуть повреждения, которые ма- 
шина получит в аварии. Специальная 
программа учитывает все нюансы кон- 
струкции: точки сварки, свойства и 
толщину металла. В общем, виртуаль- 
ные испытания максимально прибли- 
жены к реальным, но обойдутся намно- 
го дешевле. 

Пора размещать в подкапотном про- 
странстве силовой агрегат, усаживать 
в салон водителя и пассажиров. Кстати, 
компьютер позволяет быстро и точно 


кошм ЦИФРОВОГО ПОКРОЯ 


МАКСИМ САЧКОВ 
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сравнить автомобиль с одноклассника- 
ми конкурентов, наложив контуры ма- 
шин друг на друга. 


ИГРА ТЕНЕЙ 

После того как автомобиль обрел 
четкие очертания, художники по кле- 
точкам «натягивают поверхность», про- 
ще — закрашивают прозрачные детали 
машины. При этом компьютерная про- 
грамма подсвечивает и поворачивает 
автомобиль в разных плоскостях. На ку- 
зове появляются блики, и опытный глаз 
художника видит огрехи, которые пока 
оставались в тени. 

Избавившись от мелких недочетов, 
дизайнеры проверяют, соответствует 
ли виртуальная модель техническим 
требованиям: правильно ли установле- 
на светотехника, не задевают ли полно- 
стью вывернутые передние колеса за 
арки, на месте ли площадка под номер- 
ной знак. Неточности, допущенные на 
предыдущих этапах, быстрее и дешевле 
устранять на экране монитора, нежели 
на макетах, тем более на первых образ- 
цах. Остаются мелочи вроде эмблем 
и шильдиков на капоте и багажнике. 

ВЫХОД в СВЕТ 

Только теперь автомобиль покинет 
пределы виртуального мира. Но снача- 
ла демонстрационные программы по- 
заботятся о... рекламных снимках. Ог- 
ромный зал для фотосъемки, как и ав- 
томобиль, «живет» внутри компьютера. 
Здесь расставлены цифровые камеры, 
софиты... Откроем небольшой секрет: 
первые рекламные изображения новых 
моделей обычно - искусные компью- 
терные коллажи. 

Итак, начинается рождение мате- 
риального автомобиля. Вернее, пока 
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Кузов концепта ГАЗ- 
3169 «Комбатѵ - пол- 
ностью компьютер- 
ная разработка. В 
виртуальном мире 
яюжно крутить не 
только всю машину, 
но и ее детали. 

Дизайнеры вносят 
последние изменения 
в макет панели при- 
боров. Скоро их реше- 
ния воплотят в пла- 
стике и дереве. 

Измерительной ма- 
шиной, снимающей 
размеры с пластили- 
новой обшивки двери, 
тоже управляет ком- 
пьютер. 

его макета. Сначала делают умень- 
шенные прототипы: они помогают ди- 
зайнеру «поймать» оставшиеся ошиб- 
ки. Кроме того, «игрушечные» машин- 
ки можно отправить на испытания, на- 
пример, в миниатюрную аэродинами- 
ческую трубу. Уменьшенные копии 
«ваяют» из специального твердого 
пластика, который легко обрабаты- 
вать на координатно-фрезерном стан- 
ке. Автомобильчик выглядит «как на- 
стоящий», его даже покрывают эма- 
лью и лаком. 

Полноразмерный макет, так называ- 
емый «демонстратор», собирают обыч- 
но из пластиковых деталей, выполнен- 
ных по точным, рассчитанным компью- 
тером размерам. Иногда макеты снаб- 
жают даже детально проработанным 
салоном. «Демонстраторы» устанавли- 
вают на колеса, но такие «машины» са- 
мостоятельно не передвигаются. 

ВНУТРЕННЯЯ КУХНЯ 

Пока многие фирмы, проектируя ин- 
терьер, не до конца доверяют компью- 
теру и создают посадочный макет в на- 
туральную величину. Вообще-то, 
«в штате» дизайн-центров, как правило, 
числятся компьютерные трехмерные 
манекены. Однако виртуальные чело- 
вечки не всесильны. Поэтому дизайне- 
ры все же берутся за пластилин. 

Из него на специальной плите лепят 
панель приборов, двери, задние сиде- 
нья. Передние кресла, как правило, ре- 
альные. Их, как в настоящем автомоби- 
ле, можно регулировать. Когда все не- 
обходимые корректировки и переделки 
выполнены, координатно-измеритель- 
ной машиной снимают размеры с каж- 
дой детали. По ним изготавливают ре- 
альные элементы интерьера. 


МЕТ АЛЛОКОНСТРУКЦИЯ 

Осталось «всего-то» воплотить вир- 
туальный автомобиль в «железе». Но 
чтобы изготовить ісузовные детали для 
экспериментальных образцов, сначала 
готовят оснастку. На координатно-фре- 
зерном станке делают из дерева «от- 
тиск» будущего крыла или панели две- 
ри. Для некоторых деталей вместо дре- 
весины используют мягкий металл или 
пластик. 

Основные кузовные детали прототи- 
па выстзтеивают по старинке' - вруч- 
нзпо. Хотя богатые фирмы уже заказы- 
вают для некоторых деталей штампы. 
Они не рассчитаны на большую серию 
- лишь на опытную партию машин, по- 
этому относительно недороги. 

Итак, детали готовы и уже в руках 
сварщиков. Наконец, собранный вруч- 
нзпо кузов начиняют агрегатами, обста- 
вляют «мебелью», остекляют. 

Прежде лишь на первых образцах вы- 
являли многие огрехи проектирования: 
то детали не стыковались, как задумано, 
то колеса терлись об арки, то стекла пол- 
ностью не открывались... Теперь эти 
ошибки компьютер исправил загодя. 
Значит, ^томобили можно сразу отпра- 
вить на дорожные и лабораторные ис- 
пытания. Кузова следующих серий дора- 
батывают, учитывая результаты тестов 
первого поколения машин. А тут уж и до 
серийных автомобилей недалеко. . . 

Пока дизайнеры еще не разучились 
держать в руках карандаши и лепить 
из пластилина. Наверное, скоро ком- 
пьютер наловчится даже предлагать 
собственные стилистические реше- 
ния, а то и открывать новые горизон- 
ты в автомобильном дизайне. Впро- 
чем, последнее слово все равно оста- 
нется за человеком. п 



ТЕХНИКА 


эксклюзив 


СЭР «ФАНТОМ» 




МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ. ФОТО: «РОЛЛС-РОЙС» 




В первый момент все это немного 
шокирует, но постепенно разочарова- 
ние уходит и вспоминаются слова од- 
ного из отцов фирмы сэра Генри Рей- 
са: «Стремитесь к совершенству во 
всем, что делаете. Возьмите лучшее 
из лучшего и сделайте его совершен- 
нее. Если лучшего не существует - ва- 
яйте его». 

У дизайнеров, ваявших новый «Фан- 
том», бьшо Л)чшиее - знаменитые авто- 
мобили прошлых лет. «Мы черпали 
вдохновение, глядя на «Сильвер-Клауд» 
50-х и «Сильвер Шедоу» 60-х годов», - 
подчеркивает Тони Готт. Видна преем- 
ственность и с другими моделями. На- 
пример, с «Фантомом» второго поколе- 
ния родом из 30-х праправнука роднят 
длинный капот и короткий передний 
свес, огромные колеса и восходящая ли- 
ния порога, создающая иллюзию чуть 
приподнятого носа. 

Да, англичане умеют хранить тради- 
ции. Хотя, восстано вим справедли- 
вость:, машину по большей части дела- 
ли немцы. Специалисты БМВ, которой 
принадлежит «Роллс-Ройс», приступи- 
ли к работе над автомобилем в начале 
1999 года. А чтобы британские тради- 
ции не пострадали, баварцев поселили 
близ знаменитого Гайд-Парка и района 
Белгравия — дабы художники вдохнов- 
лялись атмосферой Лондона. 


Л еди и джентльмены, при- 
ветствую вас в Гудвуде 
в этот исторический для 
компании «Роллс-Ройс» 
день», - глава фирмы То- 
ни Готт начал издалека. Обращаясь 
к собравшимся в головном офисе 
«Роллс-Ройса» в графстве Западный 
Суссекс, он увлеченно рассказывал об 
авиационном и автомобильном про- 
шлом компании, о перипетиях откры- 
тия нового завода в Великобритании 
и лишь затем о виновнике торжества - 
новом «Роллс-Ройсе». 

В ожидании кульминации гости с не- 
терпением поглядывали на занавес, за 
которьш: прятался «Фантом». «Вы очень 
терпеливы», - улыбнулся Готт. Наконец 
завеса пала, и собравшиеся поймали 
на себе строгий взгляд глубоко поса- 
женных прямоугольных фар. 

Дизайнеры оказались куда смелее 
художников- фантазеров от автомо- 
бильной прессы, задолго до официаль- 
ной премьеры: заполонивших буиаж.- 
ные и электронные издания шпионски- 
ми изображениями машины. Столь до- 
словного перепева классических моти- 
вов, вероятно, не ожцдал никто: «ка- 
мин» радиаторной решетки, характер- 
ная волна ниспадающей крьшш, «блюд- 
ца» противотуманных фар, кажется, 
просто скопированы с моделей 60-х. 


Вернемся в Гудвуд, к «Фантому» XXI 
века. Заглянем в салон: вот так сюр- 
приз! Двери распахиваются как в ста- 
рых машинах, включая «Фантом» пято- 
го поколения образца 1966 года, - в раз- 
ные стороны, словно ставни. По утвер- 
ждению фирмы, так удобнее садиться, 
вернее, входить в машину. Кстати, две- 
ри «Роллс-Ройса» с сервоприводами: на- 
жал кнопку на задней стойке - и они 
плавно встают в проем. 


На завода в Гудвуде ежегодно будут со- 
бирать около тысячи «роллс-ройсов». На 
крышах стеклянных павильонов, где рок 
хідаются «фаитояш»-, разбиты газошы. 
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«РОЛЛС-РОЙС» XXI ВЕКА 





С высококвалифицированным руч- 
ным трудом соседствуют новейшие 
технологии. Внешние панели 5,8-мет- 
рового кузова покоятся на алюминие- 
вой пространственной раме, большая 
их часть тоже выполнена из «крылато- 
го металла» и пластика. Результат фе- 
номенален: жесткость кузова на кру- 
чение достигает 40 500 Н'М (это вдвое 
выше среднестатистического в авто- 
мобильной промышленности показа- 


ПРИЗРАЧНО ВСЕ 

Стиль, престиж, шарм — понятия неосязаемые. Столь же нематериальны 
имена, которые «Роллс-Ройс» неизменно выбирает для своих машин. Начи- 
ная с модели «Сильвер Гоуст» («Серебряный призрак») образца 1907 года, эта 
традиция не была нарушена ни ра^. За столетнюю историю марки мир вос- 
торгался «Рассветом» и «Облаком», «Серафимом» и «Фантомом»... Как прави- 
ло, вся эта «воздушность» была серебряной — многие имена начинались со 
слова «Сильвер». Еще ни разу англичане не спускались с небес на землю. Ин- 
тересно, настанет ли день, когда в английском языке кончатся подходящие 
существительные? 


теля), а его масса всего 550 кг. В об- 
щей сложности рама состоит из 200 
профилей и 300 формованных дета- 
лей и приходит в Гудвуд подсобранной 
с завода концерна БМВ в Динголь- 
финге, Германия. 

Англичан тоже не оставили без 
сложной и ответственной работы. На- 
пример, установка дверей с хитрой ки- 
нематикой требует особой точности, 
поскольку допуск на зазор 2,7 мм очень 
строгий. 

Груз ответственности за «начинку» 
«Фантома» целиком лежит на БМВ. Ба- 
варцы разработали адаптивную подве- 
ску, позволяющую менять дорожный 
просвет в п|>еделах 25 мм. Системы ди- 
намической стабилизации и АБС - 
от БМВ 7-й серии, адаптированные 
к «Фантому». Рычажок автоматиче- 
ской шестиступенчатой коробки 
передач, пристроившийся у руля, круг- 
ляш контроллера основных функций 
навигатора, аудиосистемы и климати- 
ческой установки тоже немецкие, ана- 
логичные тем, что знакомы по бавар- 
ской «семерке». 

Интересно, что 12-цилиндровый V- 
образный мотор «Фантома» имеет та- 
кой же объем, как и двигатели «роллс- 
ройсов» пятидесятилетней давности - 
6,75 л. А ведь этот современный агрегат 
опять-таки ближайший родственник 
«семерочного». Разница — в увеличен- 
ном объеме и настройках. Более 75% 
момента двигатель вьщает уже с 
1000 об/мин, а максимальные 720 Н-м 
- при 3500 об/мин. 

Любопьггно, что игра в проценты 
продолжена и на приборной панели. 
Рядом со спидометром, указателями 
уровня топлива и температуры прита- 
ился чудо-прибор — аналоговый датчик 
остаточной мощности. Он успокоит во- 
дителя, сообщив, что на скорости 
100 миль/ч в запасе еще 75% «лоша- 
дей». Впрочем, важно ли владельцу, что 
двигатель в 338 кВт/453 л. с. разгонит 
«Фантом» до 240 км/ч, а рубеж 
в 100 км/ч машина преодолеет за 5,9 с? 
Вряд ли. Ведь поклонніпси марки пре- 
красно знают - мощности у «Роллс-Рой- 
са» всегда достаточно. . . □ 


В каждой из задних дверей спрятан 
незаменимый для лондонской зимы... 
зонт. Он выезжает из специального от- 
деления при нажатии кнопки. Ниша 
для зонта с мудреными дренажными 
отверстиями, так что влага не испортит 
автомобиль. 

Интерьер продолжает тему, домини- 
рующую во внешности. Казалось бы, 
кожей и полированным деревом сегод- 
ня никого не удивишь. Но вот стилем 
и исполнением... Все 450 кусков и ку- 
сочков кожи, которые использовали 
для отделки, вырезаны лазером - гаран- 
тия безупречного качества. На выбор - 
шесть сортов дерева. Причем на каж- 
дую панель нанесен «сертификат соот- 
ветствия». В зависимости от располо- 
жения детали подбирают фактуру дре- 
весины и вариант ее обработки — гори- 
зонтальные поверхности сделаны мато- 
выми, а вертикальные отшлифованы до 
зеркального блеска. 


«Фантом» ХЯ века - один из немногих 
«роллс-ройсов», который делали с учетом 
того, что за руль машины иногда сядет 
хозяин. 


•4,/ ^ I Знаменитый «Дух экстаза», венчающий 

' капох прячется в решетку радиатора, сто- 
^ ИТ пассажирам покинуть машину. 
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ТЕХНИКА 


диковины ТРАНСПОРТ АНТАРКТИДЫ 



ЗДЕСЬ КЛИМАТ ИНОЙ 

Природные условия Антарктики не 
похожи даже на те, что знакомы по Аля- 
ске или Якутии. У снега другая структу- 
ра: снежинки не смерзаются, а лишь 
сцепляются между собой. Покров, так 
называемый фирн - с минимальной не- 
сущей способностью. Зато легко обра- 
зует снежные мостки над трещинами в 
леднике, глубина которых иногда не- 
сколько километров. В ширину закры- 
тые предательским снежным покровом 
пропасти достигают нескольких мет- 
ров. В общем, передвижение по Антарк- 
тиде сродни игре в русскую рулетку. 

В свое время здесь испробовали и со- 
бачьи упряжки, и даже маньчжурских 
пони, запряженных в сани. Но эти 
«транспортные средства» замерзали 
или проваливались в ледяные ловушки. 

Для американской экспедиции ад- 
мирала Бэрда в 1940 году построили не- 
виданную машину - полноприводный 
«Антарктический снежный крейсер». 
Гигантский вседорожник имел шины 
диаметром 3, а длину кузова (скорее, 
все-таки, корпуса) - 17 метров! По за- 
мыслу конструкторов, он не должен 
был проваливаться даже в пятиметро- 
вые разломы, а плоское лыжеподобное 
днище не позволило бы машине погру- 


зиться в рыхлый снег. Два дизель-гене- 
ратора по 200 л. с. снабжали током мо- 
тор-колеса, запас топлива обеспечивал 
дальность хода 8000 км. 

Увы, антарктическая премьера крей- 
сера провалилась с треском: конструк- 
торы не учли горного рельефа Антарк- 


тиды. Машине приходилось караб- 
каться на крутые ледяные скалы - за- 
струги. А ведь свесы кузова составляли 
по... 5 метров! Да и мощности двигате- 
лей не хватило для езды по рыхлому 
снегу. Нет, Антарктике нужен был 
иной транспорт! 









- ^ ^ 

■ ЧЧ ' 

• ^ ^ _ - . 
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ТРАНСПОРТ АНТАРКТИДЫ 


АНТАРКТИЧЕСКИЙ ТАНК 

Советские боевые гусеничные ма- 
шины долго считали лучшими в мире. 
Аналогичную оценку получила совет- 
ская «Харьковчанка», созданная в 1959 
году для дальних экспедиций по Ан- 
тарктиде. Основные решения и агрега- 
ты были заимствованы у артиллерий- 
ского тягача АТ-Т и танка Т-54. Шасси 
«изделия 404С» (так на харьковском за- 
воде официально называли машину) 
удлинили, ширину гусениц довели до 
метра. Дизель с механическим нагнета- 
телем развивал почти 1000 л. с. на вы- 
соте 3000 м. В гигантских баках плеска- 
лось 2,5 тонны солярки, которой хвата- 
ло на 1500 км. Кабина площадью одно- 
комнатной квартиры - 28 м2 имела вы- 
соту 2,1 м. Микроклимат обеспечивали 
восемь слоев капроновой ваты и отопи- 
тели, подающие в час до 200 м3 горяче- 
го воздуха. Ремонтировали двигатель 
прямо из кабины. 

Монстр массой 35 т мог тащить 70- 
тонный прицеп, взбираться на 30-гра- 
дусный (не 30-процентный!) подъем и 
плавать в ледяной воде. В 1967 году эти 
машины покорили Полюс относитель- 
ной недоступности. Потом сюда уже 
никто не забирался. «Харьковчанки» 
эксплуатировали вплоть до конца 90-х 
годов прошлого века. 

«ЗМЕЯ» ПО ИМЕНИ «ВИТЯЗЬ» 

При всех достоинствах «харьковчан- 
ки» были слишком короткими, чтобы 
не бояться замаскированных снегом 
трещин. Поэтому для Антарктики адап- 
тировали другое изделие ВПК - транс- 
портер «Витязь». Он был разработан 
еще в середине шестидесятых и выпус- 
кается на Ишимбайском заводе транс- 
портного машиностроения. По сути, 
машины представляют собой этакую 
двутс-трехзвенную «змею», которая, по- 
добно кобре, может поднимать вверх 
«голову», преодолевая заструги. Этой 
способностью транспортеры серии ДТ 
обязаны шарниру, соединяющему зве- 
нья. С помощью гидравлики он может 
принудительно поворачиваться в трех 
плоскостях или фиксироваться для пря- 
молинейного движения. В последнем 
случае «Витязь» - монолитный тягач 
длиной свыше 14 метров (а трехзвен- 
НИКДТ-30П-18П и того больше!). Такой 



Двух-ірехзвенные 
тягачи «Витязь» - 
уникальные по сво- 
им возможностям 
вездеходы. 


«Сноу кэты» бес- 
сильны против 
скрытых трещин 
и работают «на ме- 
стных линиях». 

Гусеничные движи- 
тели ставят и на 
обычные вседорож- 
ники, например, 
«Форд». 



«анаконде» трещины метров до пяти и 
вертикальные ступеньки в 1,5 м - нипо- 
чем! Как и на «харьковчанках», на «ви- 
тязях» устанавливают комфортный жи- 
лой блок на втором, ведущем или тре- 
тьем - пассивном звене. 

Первые два «витязя» попали в Ан- 
тарктиду в 1989 году. Корабль не смог 
подойти близко к берегу, и транспорте- 
ры на глазах потрясенных иностранных 
журналистов просто спустились в воду, 
проплыли 12 км и, задрав «головы», 
преспокойно выбрались на лед. Сегод- 
ня «витязи» обслуживают станции Ав- 
стралии, Аргентины, Франции и ЮАР. 


Кстати, на последней — их сервис- 
центр. 

В ТЕНИ ГИГАНТОВ 

По мере обживания Антарктиды ста- 
ло ясно: дальние походы не единствен- 
ная задача ученых. Большее время от- 
нимают рутинные работы вблизи стан- 
ций, расчистка и трамбовка взлетных 
полос, поездки по проторенным марш- 
рутам. Кроме того, в наши дни суровый 
материк стал излюбленным местом ту- 
ристов. Для решений этих задач нет ну- 
жды в гигантах. Главное — проходи- 
мость и морозоустойчивость. 


НАША СПРАВКА 

Антарктида открыта в 1820 году экспедици- 
ей Беллингсгаузена и Лазарева. Площадь - 
около 14 млн. км2; средняя высота над уров- 
нем моря - 2040 м, максимальная - 5140 м. 
Покрыто льдом 99% территории, средняя 
толщина ледяного покрова - 1720 м, макси- 
мальная - 4300 м. Средняя температура зи- 
мой - минус 65°С, летом - минус 40°С; плот- 
ность населения - около 0,00003 чел/км2. 
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ТЕХНИКА 


диковины ТРАНСПОРТ АНТАРКТИДЫ 



Самый рас- 
пространен- 
ный сегодня 
вездеход 
Антарктики 
«Пистен 
Булли». 


Шведский «Хэгг- 
лунд» похож на 
уменьшенный 
«Витязь», однако 
не имеет управ- 
ляемого шарнира 
в сочленении 
звеньев. 

От жилой зоны до 
взлетной полосы 
можно с комфор- 
том доехать на 
«Дельте» с шина- 
ми сверхнизкого 
давления. 



Начало относительно небольшим ма- 
шинам положил «Сноу Кэт» американца 
Эммитта Такера. Изначально машину 
предназначали для Канады и Аляски, но 
благодаря выдающимся внедорожным 
качествам (например, удельное давле- 
ние на грунт всего 0,045 кгс/см2) «снеж- 
ные коты» поехали в антарктическую 
экспедицию 1957-1959 гг. Фирма полу- 
чила заказ на восемь «сноу кэтов», кото- 
рые при массе 3600 кг нагружали снег 
меньше, чем рослый лыжник. Несколько 
страшноватый с виду, «кот» уверенно 
шел со скоростью 25 км/ч, пока на пути 
не встречалась трещина. Гусеничные те- 
лежки могли поворачиваться почти на 
90° в вертикальной плоскости, это поз- 
воляло по-кошачьи взбираться на ледя- 
ные заструги. 

Сегодня «сноу кэты» оснащают дизе- 
лями «Камминс» мощностью от 170 л. с. 


и автоматической трансмиссией «Элли- 
сон». Они перевозят пассажиров или 
тянут санные прицепы массой до 
8 тонн. Гусеничные тележки, аналогич- 
ные тем, что некогда разработал Такер, 
прижились и на пикапах «Форд», где их 
устанавливают вместо колес. 

Распространены на полярных стан- 
циях и плавающие транспортеры 
шведской фирмы «Хэгглунд», на базе 
которых создали и тзфистические 
версии с повышенным - вплоть до ос- 
нащения ремнями безопасности и... 
кондиционерами - комфортом. Пят- 
надцатиминутная прогулка по Ан- 
тарктиде со скоростью 55 км/ч - за- 
хватывающий аттракцион стоимо- 
стью всего 12 долларов с человека! 
Может, поэтому машины окрестили 
здесь «Дядюшка доллар». Но все же 
основная работа «хэгглундов» - даль- 


1 ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ НЕКОТОРЫХ ТЯГАЧЕЙ АНТАРКТИКИ 


ПараиетрЛМодвяь 

404С «Харьковчанка» 

ДТ-ЭОЛ «Витязь» 

•Пистен Буля» 300 
Пшіар» 

Чіспо цилиндров X рабочий объем двигателя, смз 

12 X Н.Д. 

12x38880 

6x11 970 

Мощность, к^/л, с. 

741/995 

529/710 

315/430 

Максимальная скорость на суше/на пгаву, км/ч 

30/н.д. 

37/4 

23/- 

Запас хода, км 

1500 

500 

220 

Объем топливного бака, л 

2500 

н. д. 

210 

Снаряженная масса, кг 

35 000 

28000 

7500 

Удельное давление на грунт, кп/см^ 

н. д. 

ОД 

0,056 

Масса буксируемого прицепа, кг 

70 000 

28 000 (III звено) 

20 000 

Дорожный просвет, мм 

н.д. 

350 

350 

Габарит (длина х ширина х высота), мм 

8500x3500x4000 

14 350x3100x3295 

5970x4260x2930 



ние перевозки и спасательно-розыск- 
ные операции. 

С альпийских горнолыжных трасс 
пришли в Антарктику многоцелевые 
немецкие тягачи «Пистен Булли». До- 
вольно тяжелая машина на широких 
гусеницах чрезвычайно устойчива. 
Двигатель «Мерседес-Бенц ОМ 457 ГА» 
приводит в действие мощный гидро- 
насос, питающий гидромоторы веду- 
щих звездочек. Никаких карданных 
валов, шестерен, коробок передач. 
Скорость до 25 км/ч, а тормоза, в 
обычном понимании, «Пистен Булли» 
не нужны - он тормозит «двигателя- 
ми». Преодолеваемый подъем - фанта- 
стические 45°. В Антарктиде прижи- 
лись пассажирские (до 20 мест), грузо- 
вые и специальные версии. За работой 
всех систем следит бортовой компью- 
тер, он даже распознает обрыв отдель- 
ных нитей трюса лебедки. А трос, кста- 
ти, длиной... 1050 м! Обычно тягач та- 
щит санный поезд из двух-трех прице- 
пов с грузом до 20 тонн. Маршрут ме- 
жду немецкими станциями «Ноймай- 
ер» и «Конен» в 757 км поезд преодоле- 
вает в зависимости от погоды за 9-14 
дней, но только в период с декабря по 
февраль, то есть летом. Раньше разве- 
данные безопасные фарватеры обстав- 
ляли вешками, теперь точно выдержи- 
вать к)грс помогают спутниковые на- 
вигаторы. 

НА «ДУТИКАХ» 

В Антарктиде есть районы с разны- 
ми климатическими и «бездорожны- 
ми» условиями. В некоторых местах 
работают обычные автомобили, про- 
шедшие арктическую подготовку, на- 
пример «нивы» и «тойоты». Популяр- 
ны бигфуты - шины сверхбольшой раз- 
мерности с низким давлением на снег. 
Практически всегда на машинах стоят 
пусковые подогреватели. В сильные 
морозы дизельные двигатели перево- 
дят на авиационный керосин, он не за- 
стывает даже при очень низких темпе- 
ратурах... 

Кто-то освоил здесь, пожалуй, и са- 
мое экзотическое для Антарктики 
транспортное средство. Утренний мо- 
цион можно совершать на... горном ве- 
лосипеде! Впрочем, не исключено, что 
скоро по Антарктике будут ездить 
обычные машины, но обязательно на 
шипованных шинах. Американцы уже 
строят первое трансантарктическое ле- 
дяное шоссе длиной 1600 км от берего- 
вой базы Мак- Мердо до базы Амундсен- 
Скотт на Южном полюсе. - 



98 За рулем 4/2003 





ТЕХНИКА 


СаМЫб'СаМЫб быстрые и медленные 


гонщику Энди Вэллесу. Бес- 
пристрастная электроника 
зафиксировала максималь- 
ную скорость машины 
386,7 км/ч. Километр «Мак- 
Ларен» проходил за 9,3 с, а за 
каждую секунду преодоле- 
вал 107 м. 

Модель Р1, выпуск кото- 
рой был начат в 1993-м, и по 
сей день может служить тех- 
нологическим эталоном. Уг- 
лепластиковый кузов облада- 
ет фантастической жестко- 
стью и чрезвычайно легок, 
расположенное по центру 
место водителя позволяет до- 
стичь идеальной развесовки. 
В базе находится 627-силь- 
ный 12-цилиндровый мотор 
БМВ объемом 6 л. 


ВО ВЕСЬ ОПОР 

Трудно представить, что 
чувствовал в пустьше Блэк- 
Рок, штат Невада, англича- 
нин Энди Грин, когда сел за 
штурвал стоящего на старте 
«Траст-85С» - претендента 
на титул самого быстрого 
автомобиля в мире (ТЬгизг - 
толчок, удар, 5ирег 5опіс Саг 
- сверхзвуковой автомо- 
биль). Быть может, вспоми- 
нал о неоднократных не- 
удачных попытках преодо- 
леть звуковой барьер или 
просто пролистывал страни- 
цы жизни... Но 15 декабря 
1997-го удача была на его 
стороне: Грину удалось уста- 
новить абсолютный рекорд 
скорости для наземного 
средства передвижения - 
1228 км/ч! 

Автомобилем эту ракету 
на колесах, конечно, назвать 
можно с натяжкой. Не толь- 
ко внешность, но и начинка 
«Траста» необычна. Машину 
приводили в движение два 
реактивных двигателя 
«Роллс-Ройс». Их мощность 
эквивалентна 1000 моторам 
«Форда-Эскорт» или 125 аг- 
регатам гоночной формулы 
и составляет 100 000 л. с. 


Е ще каких-нибудь две- 
сти лет назад ученые 
всерьез обсуждали ве- 
роятность гибели чело- 
века, окажись он на 
объекте, движущемся со ско- 
ростью около 100 км/ч. В 
век космических скоростей 
это воспринимается как 
курьез. И все же, пока одни 
конструкторы борются с 
подъемными силами, грозя- 
щими превратить автомо- 
биль в летательный аппарат, 
другие заняты тем, чтобы за- 
ставить машину послушно 
двигаться на черепашьей 
скорости. 


«Траст-$$С>» выиграет старт со 
светофора у любого: за 16 секунд 
он разгоняется до. 1000 км/ч! 


«Траст-88С», конечно, 
сложно представить притор- 
маживающим при помощи 
парашюта у очередного пе- 
рекрестка. Ну, а как насчет 
серийных «рекордсменов», 
приспособленных к дорогам 
общего пользования? Спустя 
год после рекордного заезда 
было зафиксировано еще од- 


но непревзойденное по сей 
день достижение, к которо- 
му также приложили руку 
англичане. 

В марте 1998 года на трек 
полигона «Эра-Лессин» 
(ЕЬга-Ге$$іеп) в Германии 
вышел культовый «Мак-Ла- 
рен Р1», руль которого дове- 
рили профессиональному 


За эффектной внешностью «Мак- 
ларена Р1» скрыто шасси анало- 
гичной с малинами формулы 1 
конструкции. Позади водительско- 
го кресла предусмотрены места 
для двух пассажиров. 


НЕ ДУМАЙ 

О СЕКУНДАХ СВЫСОКА 

МИХАИЛ гзовский ■ ■ 
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БЫСТРЫЕ И МЕДЛЕННЫЕ 



«Махиндры» собирают по лицензии с 1947 года. Такие машины стоят 
на службе в вооруженньи силах Индии. 


Немецкая фирма «Кёссборер» специализируется на машинах 
с гидравлической трансмиссией. Модель «Марина» с максимальной 
скоростью 32 км/ч предназначена для чистки пляжей. 



«Просто поразительно, 
насколько стабилен и послу- 
шен Р1 на такой безумной 
скорости», - делился ощуще- 
ниями после заезда Энди 
Вэллес. Сегодня Р1 уже не 
выпускают, так что желаю- 
щим пополнить коллекцию 
придется искать один из 300 
осевших в гаражах толстосу- 
мов экземпляров. 

Вскоре у «Мак-Ларена» 
появится несколько грозных 
соперников. Прежде всего, 
это уже почти серийный 
«Бугатти-Вейрон» с мото- 
ром объемом 8 л с четырь- 
мя нагнетателями мощно- 


стью около 1000 «лошадей». 
Сейчас конструкторы рабо- 
тают над... подбором шин, 
которые бы выдержали на- 
грузки на ориентировочной 
максимальной скорости 
400 км/ч. В группу лидеров, 
бесспорно, войдут «Мерсе- 
дес-8БК» с 560-сильным дви- 
гателем, готовый взять ру- 
беж в 320 км/ч, и «Порше- 
Каррера СТ» с мотором при- 
мерно такой же мощности и 
на 10 км большей макси- 
мальной скоростью. Явле- 
ние на свет обоих суперка- 
ров намечено уже в нынеш- 
нем году. 


ЧЕРЕПАШЬИМ ХОДОМ 

Зачастую скорость для ав- 
томобиля - не самый важный 
показатель, иногда ее даже 
принудительно ограничива- 
ют. Как правило, тихоходы - 
трудяги, незаменимые в горо- 
дах, а иногда и «на природе». 
Спецтехника работает, напри- 
мер, на горнолыжных скло- 
нах. Спешка здесь ни к чему, 
поэтому максимальная ско- 
рость гусеничных ратраков 
редко превышает 30 км/ч. Эти 
машины способны штурмо- 
вать гору под углом 60°, а для 
«утаптывания» снега их массу 
доводят до 9000 кг! Естествен- 
но, чтобы (Двинуть с места та- 
кую махину, требуется нема- 
лая мощность. Например, ше- 
стицилиндровый мотор «Мер- 
седес-ОМ 501 ЕА», установлен- 
ный на ратрак «Эверест» фир- 
мы «Принот», при объеме 
11 950 см^ развивает 315 
кВт/428 л. с., а его крут ящи й 
момент достигает 2000 Н-м! 

Но самая аккуратная по- 
ступь все же у автомобилей, 
с которыми мы встречаемся 
на городских улицах. Так, 
отечественный снегопогруз- 
чик КО-203 способен ста- 
бильно «ползти» на скоро- 
стях... 0,36-2,44 км/ч! После 
окончания работы трудяга 
отбьшает на отдых на всех 
парах - его предел 25 км/ч. 


«Гражданские» автомоби- 
ли-тихоходы, как правило, 
те, что выпускают с мини- 
мальными изменениями уже 
не один десяток лет. Исклю- 
чение - разве что набираю- 
щие популярность в Европе 
квадрициклы: поскольку 

ими разрешено управлять 
несовершеннолетним, ско- 
рость малюток с максимум 
20-сильными двигателями 
ограничивают 40 км/ч. 

Рейтинг наименее быст- 
рых среди «настоящих» авто- 
мобилей возглавляет индий- 
ский вседорожник «Махинд- 
ра С1», прародителем кото- 
рого является прославив- 
шийся во время Второй ми- 
ровой войны «Виллис-МВ». 
Естественно, за полвека ма- 
шину неоднократно модер- 
низировали, однако суть 
конструкции осталась преж- 
ней. Одну из модификаций 
оборудуют дизельным мото- 
ром объемом 2,5 л, развива- 
ющим 29 кВт/40 л. с. Разог- 
нать двухтонную машину та- 
кому мотору под силу лишь 
до 85 км/ч. Но комплексов 
неполноценности владельцы 
«Махиндры», скорее всего, 
не испытывают. Ведь ездить 
им приходится по дорогам 
столь же далеким от автоба- 
нов, как «Махиндра» от 
«Порше». □ 



МИРОВОЙ РЕКОРД АВТОМОБИЛЬНОЙ СКОРОСТИ 


^АПАДН.ЛЯ печать торжестоенно аоівсщаег 
ь ноале*. ^4. 


о новом нтіовок еѵтокобильном 


«Западная печать торжественно возвещает о но- 
вом мировом рекорде, установленном англичанином 
Малькольмом Кэмпбелль. Кэмпбелль достиг скорости 
330 км/ч, побив прошлогодний рекорд англичанина 
Сигрэва в 324 км/ч... 

... Следует отметить, что все эти невероятные ско- 
рости никакого практического значения не имеют. Ог- 
ромнейшая шумиха, которую поднимает вокруг каждого 
такого рекорда буржуазный запад, имеет целью пропа- 
гандировать идею автомобилизма и... соответствую- 
щую автомобильную фирму». («За рулем», 1928, № 1) 
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ГРОЗА ТЕРРОРИСТОВ 

«сШЕВРОЛЕ'СИЛЬВЕРАДО» ПРИЗВАН В АРМИЮ 



П редставленный на Дет- 
ройтском автосалоне 
многоцелевой концепт- 
кар «Смартрак» на базе 
«Шевроле-Сильверадо 
2500НВ» заполнен новейши- 
ми технологиями, что назы- 
вается, под завязку. Исходное 
шасси с двигателем «Дура- 
макс» и трансмиссией «Элли- 
сон 1000» удлинили и доба- 
вили третью ведуіц)то ось. 
Сделано это не ради проходи- 
мости, а чтобы повысить гру- 
зоподъемность до 4,5 тонны. 

Но перевозка обычных 
грузов - занятие не для 
«Смартрака». Столь солид- 


Н)то массу имеют сменные 
модули различного назначе- 
ния. Любой из шести можно 
доставить транспортным са- 
молетом и в считанные ми- 
нуты установить на автомо- 
биль. Соединить разъемы 
несложно, сделать это по си- 
лам простому соддаіу. Даль- 
ше в дело встзшает компью- 
тер. Он опознает новый 
«груз» и перепрограммирует 
под него систему управле- 
ния Ѵ05 (ѴеЫсІе Орегапп§ 
Зузсет). 

В автомобиле три пасса- 
жирских места. Но работа 
у этих членов экипажа не ме- 


нее ответственна, чем у во- 
дителя. Тот, кто сидит от не- 
го справа, занят силовыми 
установками и системой ди- 
агностики, те, кто сзади - уп- 
равляют специальным обо- 
рудованием. 

Задачи могут быть раз- 
ные. Например, химическая- 
разведка или пилотирование 
миниатюрных самолетов- 
разведчиков. Или просто на- 
блюдение за противником из 
укрытия с помощью мощной 
телекамеры ночного виде- 
ния, установленной на... де- 
вятиметровой телескопиче- 
ской вышке. Есть модули и 
более грозные, которым об- 
радовался бы сам Джеймс 
Бонд. Например, для пуска 
ракет «Спайк» с оптической 
системой точного наведения. 


Не забыты даже интересы 
журналистов. Освещать ход 
операции поможет медиа- 
мсдуль, с помощью которого 
можно передавать видеоре- 
портажи с места событий че- 
рез спутники и Интернет. 

Водитель регулирует дав- 
ление в шинах (впрочем, на 
автомобиле можно ехать, да- 
же если шины останутся во- 
все без воздуха), дорожный 
просвет (за ним наблюдает 
отдельная видеокамера). В 
сложных случаях на помощь 
придет лебедка с усилием 5,5 
тонны с тросом из нержаве- 
ющей стали. Этот материал 
вообще широко применен в 
«Смартраке» - автомобиль 
не подвластен коррозии и не 
боится пуль из стрелкового 
оружия. 
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ОТВЫКАЙТЕ ОТ РЕМНЯ 

...СКОРО ЕГО ПРИДЕТСЯ МЕНЯТЬ ЛИШЬ ВМЕСТЕ 
С ДВИГАТЕЛЕМ 


С егодня производители 
автомобилей рекомен- 
дуют менять зубчатые 
ремни ГРМ через опре- 
деленный пробег. Процедура 
эта в некоторых автомоби- 
лях отнимает не один нормо- 
час. Ведь чтобы добраться до 
ремня, приходится иногда 
демонтировать несколько 
агрегатов, не имеющих к не- 
му отношения. Заманчиво 
сделать ремень со сроком 
службы, равным ресурсу са- 
•мого автомобиля. 

Ральф Бергер, руководи- 
тель отдела исследований 
ганноверской фирмы «Конти 
Тех Антрибсистеме», считает 
эту задачу выполнимой. На- 
пример, на бензиновых мо- 
торах «Фольксваген» объе- 
мом от 1,0 до 1,6 л уже сегод- 
ня не нужно менять ре- 
мень... до капитального ре- 


монта двигателя. В сервис- 
ной книжке «Ауди» с двига- 
телем 2,0 Р5І пока есть тре- 
бование заменить ремень 
через 180 тыс. км, но уже 
в следующем издании этого 
не будет. Для «Пежо-307», 
«Пежо-206», «Ситроена-СЗ», 
а также для «Форда-Фиеста» 
установлен гарантийный 
срок службы ремней 240 



тыс. км или... 10 лет. Притом 
контроллер двигателя в лю- 
бой момент готов выдать 
данные о реальном состоя- 
нии зубчатой <аенты». 

Разумеется, такой резуль- 
тат был бы недостижим без 



Фирменное изделие, конечно. 


дороже, но и служит долго. 

Некачественный ремень мо- 
жет наделать немало бед в 
моторе. 

оптимальной настройки ав- 
томатических натяжителей 
и роликов. Но и материалы 
для ремня нынче непросты. 
Кордовые нити из стеклово- 
локна и специальная каучу- 
ковая смесь, из которых 


сделан ремень «Конти-Н8Н- 
Пауэр», обеспечивают ста- 
бильную работу в диапазо- 
не от -40 до И- 150°С до 300 
тыс. км пробега. Так, во вся- 
ком случае, утверждают 
производители. 

Прогресс особенно нагля- 
ден для испытателей, «муча- 
ющих» детали на специаль- 
ном стенде. Здесь при на- 
грузках, значительно превы- 
шающих рабочие, ремни 
ГРМ выдерживают 500 часов 
работы. Скажете, немного? 
Совсем недавно они рвались 
через 10 часов. 

Самый твердый орешек 
для создателей ремней - ди- 
зельные моторы с насос-фор- 
сунками. Здесь ремень не 
только приводит клапаны, 
но и аппаратуру высокого 
(до 2000 атм) давления. По- 
тому и менять детали прихо- 
дится пока через 60-90 тыс. 
км. Но на выставке «Автоме- 
ханика-2002» уже были 
представлены образцы, вы- 
держивающие 160-240 ты- 
сяч даже на дизелях. 


Иа правах рекламы 




Надежность і/і уверзенность 
круглый гад 


АДРЕСА ДИЛЕРОВ: 


Еврохим - СПб - Трейдинг 

(812)525-0025 

"Ретейл" Ярославль 

(0852)739760 

000 Шин-Инвест 

(3512)62-0850 

ООО "Фирма ВИЛС" 

(3422) 10-3135 

ООО "Авто-Альянс" 

(3512)96-2901 

СМ "КОЛЕСО" 

(3842)51-7444 

ОООТФ"Рюань-Шина" 

(0912)21-0007 

СМ "КОЛЕСО- 

(3843)74-9444 

ООО "Протектор-Авто” 

(8612)644)044 

ООО "Росишна-Сибирь" 

(3832)23-54-53 

000"Катод Северо-Запад" 

(812)324-1760 

ООО "Интайр-М” 

(095)728-7760 

000" ТД КАМА" 

(812)567-2727 

ООО "Юниіюл" 

(095)937-72-34 

ЧП Кааерин И. А. 

(8412)48-7668 

ООО "АвтоМаксимум" 

(0732)743-147 

ООО "Югснаб-Групп" 

(8632)99-1070 

ООО "Хорошие Колёса" 

(812)327-25-52 

000"МТМ" 

(8312)32-1032 

000"Лоял" 

(0172)62-10-37 

ООО "Картер+" 

(0^)388-9636 

Росшина-Мастер 

(095)-73290-95 

ООО "Са^-Авто-МБ" 

(095)743-8811 

КиК 

(3912)278515 

ООО "Игрес Таер" 

(8462)66-9769 

ООО "Меркур Авто" 

(3272)511-051 

ДоровскиЭ. Н. 

(0732)72-3313 

ТОО "Р8 ЗепгЫв" 

(3272)59-07-02 

000 ТД Яршина" 

(0852)79-1145 
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НЕ ВПИСАЛСЯ? 
ДОВРНУ! 

ВО ФРАНЦИИ ЭТА 
КОНСТРУКЦИЯ 
ПРИЗНАНА ЛУЧШЕЙ 
НОВИНКОЙ ГОДА 

Т ак оценило жюри журна- 
ла САиготоЬйе Ма§а 2 Іпе 
усовершенствованную 
систему стабилизации 
траектории (Е5Р) с фуіікцией 
и8С Шпсіег Зсеегіп^ Сопітоі - 
контроль недостаточной по- 
ворачиваемости). До сих пор 
Е8Р могла лишь устранить из- 
быточную поворачиваемость, 
когда автомобиль стремился 
уйти внутрь поворота. Но для 
переднеприводныхмашин ха- 
рактерна, скорее, недостаточ- 
ная поворачиваемость: при 
чрезмерной скорости: в пово- 
роте передние колеса стре- 
мятся спрямить траекторию. 

ІІ8С поможет водителю и 
в этой ситуации. Уловив с по- 
мощью гироскопических 
датчиков намечающееся рас- 
хождение между назначен- 
ной водителем траекторией 
и реальной, программа не- 



Три стратегии компенсации недостаточной поворачиваемости (І-ІІІ) и одна - избыточной (IV). Крас- 
ным показаны тормозяіцие колеса. 


медленно, всхудаех в, дрйст- 
вие. Для начала она сбросит 
газ (это, кстати, прописано 
в учебниках по вождению). 
Не помогло? ТЪгда начнет 
подтормаживаться, внутрен- 
нее заднее колесо. Мало? До- 
бавит еще и торможение пе- 
редним на той же стороне. 
В особенно сложных случаях 
система сконцентрирует 
тормозные усилия только на 
передних колесах. 


Чтобы научить автомо- 
биль таким премудростям; 
конструкторы применили 
модулятор дакления с две- 
надцатью управляемыми 
клапанами,, позволяющи- 
ми точно и в считанные 
миллисекунды изменять 
тормозные усилия на каж- 
дом колесе в отдельности. 
В этом смысле 1180 способ- 
нее любого водителя-аса, 
ведь у того в распоряже- 


нии лишь общая педаль 
тормоза да еще рычап руч- 
ника. 

Французский исшататшш 
утверждают, что система ра- 
ботает очень эффективно. 
Конструкция, созданная со- 
вместно фирмами «Рено», 
«Бош» и «Континентал Те- 
вес», уже нашла примене- 
ние в «еіагунах», «меганах» и 
«эспасах» 2003 модельного 
года. 


дверной заводик... 

ПРОИЗВОДИТ ДЕТАЛИ ДЛЯ БМВ, «РЕНО» И МНОГИХ 


ДРУГИХ автомобилей 

Е ще недавно у двери авто 
мобиля была совсем не 
хитрая конструкция: вну- 
три лишь замок и меха- 
низм стеклоподъемника. Те- 
перь замок снабжают элект- 
роприводом, стеклоподъем- 
ник - мотором и пультом уп- 
равления. Как правило, во 
внутренней панели двери 


предусмотрено место для ди- 
намика акустической систе- 
мы. А еще обязательны брус 
безопасности, уплотнитель, 
подлокотник, управляемое и 
подогреваемое зеркало зад- 
него вида. 

Заводы - изготовители ав- 
томобилей сочли, что зани- 
маться сборкой дверей у себя 


Эту дверь поставят на БМВ-Х5. . . 



. . .а эту - на «Пежо-307». 



невьподно, и переложили за- 
боты на плечи специализиро- 
ванных фирм. Такова, напри- 
мер, французская «Фореция» 
(Раигесіа), изготавливающая 
дверные панели для «Форца- 
Фиеста», «Пежо-307», «Рено- 
Лагуна», «Фольксвагена-Ша- 
ран», БМВ-Х5, «Мерседеса- 
Бенц» С-класса и СПК. 

Поскольку автомобильная 
дверь - один из основных эле- 
ментов пассивной безопасно- 
сти, фирма сама разрабатьта- 
ет внутреннюю структуру, 
подбирает материалы, прово- 
дит крэш-тесты. Среди послед- 
них новинок - ударопрочный 
пластик <01игнофпакс>> на ос- 
новешзуралБныхлБнянБпсво- 
локон и подлокотник, кото- 
рый не тольксг дает опору ру^ 
ке, но и поглощает значитель- 
ную энергию при боковом 
ударе. 

Дальше всего технологи 
фирмы продвинулись в сот- 
рудничестве с «Фордом». Для 



А собирал обе. возможно, 
один и тот же рабочий. 


«Фиесты» дверь изготавлива- 
ют в сборе со стеклом, уплсгр 
нителем и всей начинкой, 
здесь же деталь окрашиваюі: 
Остальные детали кузова рас- 
цвечиваютг в камерах; заводов 
«Форц». Тем не менее, даже са- 
мый придирчивый покупатель 
не заметит, что кузов окраши- 
вали «кусками». 
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НЕТ ГИПОТОНИИ 

О ЗДОРОВЬЕ ШИНЫ ПОЗАБОТИТСЯ ЭЛЕКТРОНИКА 



С 2004 года в США станет 
обязательной система 
контроля давления воз- 
духа в шинах - таков ре- 
зультат нашумевших ава- 
рий. Вслед за американцами 
подтянутся и европейцы, 
поэтому уже сегодня не- 
сколько фирм наперебой 
предлагают свои решения. 
Последние включают не 
только так называемые пря- 
мые, но и косвенные, когда 
информацию о давлении 
вычисляют на основе сигна- 
лов датчиков вращения ко- 
лес. Метод не самый совер- 
шенный и работает лишь на 
ходу. 

У прямого способа тоже 
есть недостатки. Например, 
встроенный в колесо пере- 
датчик должен иметь собст- 
венную батарейку. При пере- 
становке колес нужно пере- 
программировать систему. 


чтобы она не путала, ска- 
жем, правую переднюю ши- 
ну с левой задней. 

Эти проблемы удалось 
решить голландской фирме 
«Филипс», использовавшей 
свои наработки в области 
систем доступа без ключа 
«Кейлесс Энтри». В пласти- 
ковой карточке спрятан ми- 
крочип (без батарейки!), 
который вступает в диалог с 
электронным модулем: тот 
опрашивает чип и получает 
от него ответы. Подобную 
схему решили применить и 
для контроля давления воз- 
духа. 

Итак, микрочип Р28С, вы- 
держивающий ускорения до 
2000 2 и температуру до 
175°С, крепят в шине и до- 
полняют датчиком давле- 
ния. Как только водитель 
включает зажигание, цент- 
ральный электронный блок 


начинает опрос каждого ко- 
леса с помощью низкочас- 
тотного радиосигнала, несу- 
щего в себе достаточно энер- 
гии для работы кристалла 
и излучения высокочастот- 
ного отклика. Антенны рас- 
положены в непосредствен- 
ной близости от колес, так 
что сигнал на каждую из них 


приходит только от «своего» 
колеса независимо от пере- 
становок. 

Как ожидают маркетоло- 
ги, к 2006 году ежегодный 
спрос на подобные системы 
достигнет 15 млн. комплек- 
тов, а к концу десятилетия 
вырастет до 22 миллионов 
в год. 


На пра вах рекятяы 


высокой А ЧЕСТВЕННЫЕ 
АВТОМАСЛА ИЗ ГЕРМАНИИ 

ЭКСКЛЮЗИВНЫЙ ПРЕДСТАВИТЕЛЬ В РОССИИ: 
г. Воронеж (0732) 79-84-39, 22-44-05 

РЕГИОНАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ: 
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концепт-кар «МАЗЕРАТИ-КУБАНГ» 



закон: чистокровный италь- 
янский скакун возит не боль- 
ше двоих. 

Конечно, нынче принято 
ломать стереотипы. Даже 
«Порше» отважилась на все- 
дорожник. Но к его премьере 
публику готовили больше го- 
да, а концепт «Мазерати-Ку- 
банг», представленный на 
Детройтском автосалоне, 
стал даже для специалистов 
полной неожиданностью. 


8иѵ высокой моды 

«Кваттропорте» - не пря- 
мой, а идеологический пре- 
док «Кубанга». Стилистика 
полноприводника лишена 
ныне модной ностальгии. Но 
элегантный пятидверный 
универсал, так же как неко- 
гда седан, можно смело на- 
звать нарушителем фамиль- 
ных традиций. 

Кузов, созданный Джор- 
жетто Джуджаро по личной 


ТРЕЗУБЦЕМ ПО 

БЕЗДОРОЖЬЮ 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. РИСУНОК: КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 


ИСТОКИ 

Тридцать лет назад зна- 
менитая спортивными и го- 
ночными автомобилями 
итальянская фирма удивила 
просторным и очень быст- 
рым седаном с фирменным 
трезубцем на решетке ради- 
атора - «Кваттропорте» (че- 


тыре двери). Это был первый 
четырехдверный «Мазера- 
ти» и один из первых подоб- 
ных автомобилей в мире: 
он сочетал роскошь лимузи- 
на и спортивную прыть. Мо- 
тор Ѵ8 развивал 260, а позд- 
нее - 290 л. с. Но главное - 
фирма нарушила неписаный 


«Мазерати-Кваттропорте» - «духовный отец» «Кубанга». 

Концепт-кар «Мазерати-Кубанг». 
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«МАЗЕРАТИ-КУБАНГ» 


На правак рекламы 



просьбе главы «Мазерати» 
и «Феррари» Луки ди Монте- 
земоло, при солидных разме- 
рах (длина 4980 мм) удиви- 
тельно изящен. Дань фир- 
менному стилю невелика - 
решетка радиатора и разрез 
«глаз», характерный для сов- 
ременных «мазерати». 

По конструкции «Кубанг» 
- типичный «паркетник» XXI 
века. Момент распределяет- 
ся по осям в отношении 
48:52. Мотор объемом 4,2 л, 
развивающий 287 кВт/390 
л. с. при 7000 об/мин, зна- 
ком по купе и спайдеру. 
От серийных машин заимст- 
вована и автоматическая 
шестиступенчатая коробка 
с возможностью ручного пе- 
реключеішя. Такой арсенал 
«паркетному» вседорожни- 
ку, от которого требуются не 
столько проходимость. 


сколько динамика и легкость 
управления, наверняка при- 
дется впору. 

ПРОГНОЗ 

Загрузить два велосипеда 
в «Мазерати»? Щеголеватым 
поклонникам марки такое 
не могло и присниться. Тем 
не менее, универсал с макси- 
мальным объемом багажни- 
ка 1500 л (минимальный - 
600 л) не просто шоу-стоп- 
пер. Поговаривают, что уже 
осенью во Франкфурте пока- 
жут предсерийный образец. 
Джуджаро подчеркивает, что 
очень доволен работой над 
«Кубангом». Скорее всего, 
его мнение разделят богатые 
покупатели. □ 


МА8ЕВАТІ К^ВАNС предста- 
влен на NАIА$ в Детройте 
в январе 2003 года. 



«Паркетник» с трезубцем на решетке радиатора поступит в про- 
дажу уже в начале 2004 года. 


тасГравтз 






оптовый ОТДЕЛ: (095) 796-96-02 

ПРИГЛАШАЕМ К СОТРУДНИЧЕСТВУ 
РЕГИОНАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 

аООО^ЕАЛ 

ЕМСІМЕЕВЕО РКООиСТБ 
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ТЕХНИКА 


премьеры РУБРИКУ ВЕДУТ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


«ШЕВРОЛЕ-АВЕО» 


А мериканская машина 
азиатского происхож- 
дения с европейским 
лицом - так можно на- 
звать этот автомобиль ком- 
пакт-класса. Дизайн «Шев- 
роле-Авео» разработало 
итальянское ателье Джуджа- 
ро, а выпуск наладят на 
предприятии «Дэу» в Корее. 
«Авео» будут вьшускать с ку- 
зовами четырехдверный се- 
дан и пятидверный хэтчбек 
- последний длиной всего 
3,9 м. Похоже, американцев 
всерьез задумали приучить 
к автомобилям европейских 
масштабов. Выразитель- 
ность облику придадут фары 
с «хрустальным» стеклом 
и «граненым» - мультифо- 
кальным рефлектором. 

Под капотом - совсем не 
американская «четверка» 
мощностью чуть более 100 
сил, которых, впрочем, 
должно вполне хватить ма- 


шине массой в тонну. Ис- 
пользование в базовом осна- 
щении механической пяти- 
ступенчатой коробки - в ев- 
ропейских традициях, а за 
милый американскому серд- 
цу «автомат» придется доп- 
латить. 

Как теперь принято, осо- 
бое внимание уделили ак- 
тивной и пассивной безопас- 


ности. Не допустить столк- 
новения поможет АБС 
с электронным распредели- 
телем тормозных усилий, а 
сохранить жизнь и здоровье, 
если худшее все же случи- 
лось, - подушки безопасно- 
сти, ремни с преднатяжите- 
лями и ступенчатый - с не- 
сколькими «рубежами обо- 
роны» - алгоритм деформа- 
ции передка. 

Сюрпризом базовой вер- 
сии станут специальные фа- 


СНЕVіIО^ЕТ АѴЕО 

■ Двигатель - бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x1 6x1 598 см^; мощность 

- 78 кВг/105 л. с. при 5800 об/мин; 

максимальный крутящий момент - 
145 Н-м при 3600 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-дверный 5-местный 
хэтчбек; база - 2480 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
3880x1670x1495 мм; снаряженная 
масса - 1070 кг; объем багажника 

- 200/1 190 л; размер шин - 
185/60В14. 


СНЕѴНОІЕТАѴЕО 
представлен на салоне 
в Чикаго в 2003 году. 

ры для езды днем - в США 
ожидают законодательного 
введения этого требования. 
У седана спинка заднего си- 
денья складывается в про- 
порции 60:40, что позволяет 
объединить объемы пасса- 
жирского салона и багажни- 
ка, который вмещает 330 л. 



«СУЗУКИ-ФОРЕНЗА» 


Т акое впечатление, что 
нынче дизайн чуть ли 
не всех автомобилей 
разрабатывают италь- 
янцы. Вот и над обликом 
«Форензы» трудились на 
«Пининфарине». Несмотря 
на скромные размеры, авто- 
мобилю назначено штурмо- 
вать прежде всего американ- 
ский рынок, конкурируя на 
нем с «Тойотой-Королла» и 
«Хондой-Сивик». 


Выразительность аэроди- 
намически совершенного 
силуэта подчеркивают фары, 
в которых просматриваются 
по два «зрачка» за общим 
гладким стеклом - вполне 
обычный европейский стиль. 
Зато сзади «Форензу» ни с 
чем не спутаешь благодаря 
оригинальной форме фона- 
рей. Серебристые окантовки 
на панели приборов прида- 
ют интерьеру «Сузуки» шарм 


автомобиля более высокого 
класса. 

Особое внимание удели- 
ли акустической доводке: 
специально добивались «со- 
лидного хлопка дверей» 
(терминология создателей 
машины), а двигатель под- 
весили на гидроопорах, пра- 
ктически исключив переда- 
чу его вибраций на кузов. 
Шум снизили, использовав 
единственный (с автомати- 
ческой регулировкой натя- 
жения) ремень для привода 
генератора, насоса усилите- 
ля руля и компрессора кон- 
диционера. Глушитель - 
трехзвенный, с дополни-' 
тельным шумопоглощаю- 
щим 8-литровым резонато- 
ром. В общем, «Форенза» 
должна ласкать глаз и не 
раздражать слух. 

С безопасностью у нового 
«Сузуки» тоже все в порядке. 
Естественно, есть подушки, 
ремни с преднатяжителями, 
АБС, ЕВП, а также система 
контроля пробуксовки колес 
Т5С. Всю эту «роскошь в ма- 
лых формах» можно будет 
приобрести уже в 2004 году. 



8Ц2иК1 ГОВЕN2А 

■ Двигатель - бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x1 6x1 998 см^; мощность 

- 89 кВт/1 1 9 л. с. при 5400 об/мин; 

максимальный крутящий момент - 
174 Н-м при 4500 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепри- 

водная; коробка передач - механи- 
ческая 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный седан; база 

- 2601 мм; габарит (длина, шири- 
на, высота) -4501x1725x1445 мм; 
снаряженная масса - 1225 кг; обѵ 
ем багажника - 351 л; размер шин 

- 195/55В15. 


$Ц2иК1 Р0ВЕМ2А представлен 
на автосахюне в Чикаго 
в 2003 году. 
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«НИССАН-ТИТАН» 





М ировой рынок пере- 
насыщен, поэтому, 
предлагая очередную 
машину, производи- 
тели всякий раз придумыва- 
ют нечто особенное, что вы- 
годно будет отличать ее от 
конкурентов. В пикапе «Нис- 
сан-Титан» такой «фишкой» 
стали распахивающиеся на- 


встречу друг другу двери 
двойной кабины без средней 
стойки. 

«Титан» создан на грузо- 
вой платформе. Двигатель 
«Ниссан-Эндуранс» развива- 
ет мощность более 300 л. с. и 
крутящий момент свыше 
500 Н-м. Точных данных по- 
ка не сообщают. Автомобиль 


способен буксировать тяже- 
лые прицепы, например, 
с яхтой или домом на коле- 
сах. Выпускать «Титан» будут 
в вариантах «Кинг Кэб» и 
«Крю Кэб», в полнопривод- 
ной или заднеприводной 
версиях. Отличие «королев- 
ской кабины» от «бригад- 
ной» - в уровне отделки и на- 
личии дополнительного мес- 
та для багажа за спинками 
заднего ряда сидений. 

На полноприводной мо- 
дификации - пятиступенча- 
тая автоматическая коробка 
передач и управляемая элек- 
троникой раздаточная ко- 
робка с демультипликато- 
ром. Передний мост - отклю- 
чаемый. Нажатием специ- 
альной кнопки можно забло- 
кировать задний дифферен- 
циал, превратив автомобиль 
в настоящего титана бездо- 
рожья. Тяжелую машину лег- 
ко остановят дисковые тор- 
моза, разумеется, с АБС. 

Всерьез потрудились раз- 
работчики и над грузовой 


МІ88АМ ТІТАМ 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 8x32x5600 см^, _ 

■ Трансмиссия - полный привод; 

коробка передач - автоматическая 
5-ступенчатая. Подвеска - двой- 
ные рычаги спереди, неразрезной 
мост сзади. 

■ Кузов - 4-дверный 5-местный 

пикап; база - 3551 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
5695x2002x1930 мм; длина грузо- 
вой платформы - 1 981 мм: масса 
буксируемого прицепа - 4300 кг. 
Размер шин - 265/70В18. 

NI$$АN ТІТАМ представлен 
на МАІА8-2003 в Детройте. 

платформой. Для надежного 
крепления груза в ее пол ин- 
тегрированы пять специаль- 
ных шин для скользящих 
крюков, а пол кузова покрыт 
синтетическим составом, 
противостоящим ударам 
и царапинам. Кстати, обору- 
дование для нанесения этого 
покрытия обошлось фирме 
в 20 млн. долларов! 


«ЭМ-ДЖИ РОВЕР ЭКСПРЕСС» 


П одружить» спор- 
тивный хэтчбек с 
грузовым «каблу- 
ком» попыталась 
фирма «Ровер», выпустив на 
рынок две новые модели - 
«Экспресс» и СВѴ (Саг 
сіегіѵесі ѵап - фургон из лег- 
кового автомобиля). Рецепт 
прост: заменяем задние сте- 
кла непрозрачными вставка- 
ми и удаляем из салона все 
«легковое», что расположено 
за спинками передних сиде- 


ний. Получился грузовичок с 
внешностью стремительно- 
го хэтчбека. Груза он берет 
не очень много - до полутон- 
ны, объемом около кубомет- 
ра. Зато ничуть не менее эко- 
номичен, чем исходная мо- 
дель, и столь же стремите- 
лен. Поскольку основное на- 
значение все же не праздные 
прогулки с ветерком, в гам- 
му двигателей ввели турбо- 
дизель мощностью 101 л. с. 

При резком торможении 




и столкновении водителя и 
пассажира страхует прочная 
сетка, разделяющая салон и 
багажник. Между собой мо- 
дели отличаются уровнем ос-- 
нащения. «Экспресс» не- 
сколько «круче» СОѴ, его при 
желании комплектуют дви- 
гателем в 160 л. с., что при- 
звано ускорить доставку гру- 
за заказчику. 

Водитель не почувствует 
себя обделенным по сравне- 
нию с владельцами легковых 
машин: в его распоряжении 
кондиционер и магнитола 
«Кенвуд», электростекло- 
подъемники и электрорегу- 
лируемые зеркала. Не жале- 


МС ВОѴЕВ ЕХРВЕ88 

■ Двигатель - дизельный; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x8x1 996 см^; мощностъ - 
74 кВт/ 101 л. с. при 4200 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
240 Н-м при 2000 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 3-дверный 2-ме(гжый 

хэтчбек; база - 2500 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
3990x1690x1420 мм; снаряженная 
масса - 1125 кг. 

■ Максимальная скорость - 

182 км/ч; время разгона с места 
до 1 00 ккѴч - 9,9 с; расход топли- 
ва в смешанном европейском цик- 
ле-5,1 л/100 км. 

МС НОѴЕВ ЕХРНЕ88 
представлен 

в Великобритании в феврале 
2003 года. 

ют для фургонов краски ме- 
таллик, есть и впечатляю- 
щий спойлер на задней гру- 
зовой двери. Колесные дис- 
ки у «Экспресса» только лег- 
косплавные, а вот за систе- 
мы АБС и ЕВВ предлагают 
доплатить. Можно и сэконо- 
мить, если купить вариант 
СОѴ с мотором 1,4 л и газо- 
вой аппаратурой. 


110 За рулем 4/2003 





ТЕХНИКА 


премьеры 



«ВОЛЬВО» в новом СВЕТЕ 


Е жегодные продажи грузовых авто- 
мобилей в США с 1999 по 2001 год 
снизились с 260 до 170 тыс. шт. - 
вследствие экономического спада, 
роста цен на топливо и страховых пла- 
тежей. Выход из ситуации корпорация 
«Вольво Траке Норд Америка» (она кон- 
тролирует около 8% рьшка США) ищет 
в радикальном обновлении модельного 
ряда. 

Первой ласточкой стал представи- 
тель серии капотных трехосных грузо- 
виков ѴН. По американской «табели о 
рангах» он относится к восьмому клас- 
су. В его основе европейские «вольво» 
серий РН и РМ, модернизированные в 
2001 году. Внешне нынешний «капот- 
ник» почти такой же, как предыд)шщй: 
изменился лишь «разрез глаз», перед- 
ний бампер и радиаторная решетка. 
Однако это совсем другая машина. 

Рестайлингом здесь не ограничи- 
лись. Координатор проекта Чак Пеннел 
приложил все силы, чтобы «начинку» 
изменили даже существеннее, чем 
планировали: «Мы хотели снизить мас- 
су машины, расход топлива и эксплуа- 
тационные расходы, сделать кабину 
еще комфортабельней - это наиболее 
важные критерии для сегодняшней 
Америки». Специалисты достигли на- 
меченной цели. 

В конструкцию машины внесено бо- 
лее тысячи изменений. Легкие сплавы 


и композитные материалы, из которых 
сделаны рама и кабина, снизили снаря- 
женную массу грузовика на... 680 кг! 
Введение с 1 октября прошлого года 
норм токсичности выхлопа ЕРА’02 под- 
стегнуло разработку нового 12-цилинд- 
рового дизеля В12 (это альтернатива 
«Камминсу-І8Х») с системой рецирку- 
ляции охлажденных отработавших га- 
зов Ѵ-Пульс. 

Ставку сделали и на расширение 
гаммы моделей. Раньше в серию 
входили лишь магистральные седель- 
ные тягачи, теперь же в одном ряду 
с ними стоят и те, что с короткой «днев- 
ной» кабиной. В максимально мощной 
версии «Вольво-VN» с двигателем 
447 кВт/608 л. с. способен тян)тъ авто- 
поезд массой до 56,7 тонны. В то же 
время покупатели тепло встретили и 
<дегкие» машины полной массой 15,9 т. 

Веским аргументом в пользу покзгп- 
ки служит двухлетняя гарантия на гру- 
зовик, действзчощая до пробега 
400 000 км. Доплатив, можно увели- 
чить гарантийный срок и пробег в два 
слишним раза. 

«У нас самые современные грузови- 
ки в Северной Америке, - считает пре- 
зидент американского подразделения 
«Вольво» Майкл Гигоу, — но наше п)гге- 
шествие к успезц^ только начинается». 

Ѵоіѵо ѴМ представлен в США в 2003 году. 


КОРОТКО 


Т ойота» затеяла передел авто- 
мобильного рынка Японии и 
с этой целью продвигает три 
новые марки. Вскоре наиболее доро- 
гие машины будут продавать в Стране 
восходящего солнца под маркой «Лек- 
сус», а молодежные и компактные мо- 
дели дебютируют как «Нетц» (Nе^ 2 ) 
и «Тойопет» (Тоуореі). Собственно 
«тойотами» будут называть автомоби- 
ли среднего класса. 


П осле удачного старта продаж 
«Мазды-6» и «Мазды-2» японская 
фирма готовится атаковать Европу 
еще одной новинкой. Преемница ^3-й 
серии фактически копирует прототип 



«МХ-Спортиф», показанный в Женеве. 
Дебют серийной «Мазды-3» состоится 
во Франкфурте нынешней осенью. 


Н есмотря финансовую лихорад- 
ку, ФИАТ продолжает создавать 
новые модели. До лета в продаже 
появится микровэн на базе «ФИАТ- 
Пунто». Его задача - отвоевать часть 
рынка у «Опеля-Мерива» и «Хёндэ- 
Гетц». Для кюшины готовят новые дви- 
гатели, среди которых и малолитраж- 
ный дизель. 


В судьбе знаменитого лондонского та- 
кси скоро произойдет крутой пово- 
рот: производитель «черных кебов» 
«Лондон Тжеие Интернейшнл» и канад- 
ская «Азур Дайнамикс» договорились о 



совместной разработке машины с гиб- 
ридной силовой установкой. Уже в буду- 
щем году планируют выпустить 3000 
экологически чистых такси. 
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РЫНОК 


выбираем автомобиль 


«ПЕЖО-307» 


И лишних ДЕНЕГ 

НЕ БЕРУТ 


АЛЕКСАНДР БУДКИН 
ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


ТОВАР ЛИЦОМ 

«Пежо-307» появился на свет в 2001 
году и сразу же был отмечен особым 
вниманием покупателей и прессы. Мой 
коллега, познакомившись с ним, сказал 
даже: «Теперь я знаю, каким будет «пя- 
тый» «Гольф». 

«Триста седьмой» стал одним из 
первых в своем классе автомобилей, 
спроектированным несколько по-ново- 
му. От принятой тогда приземистости 
его отличала более высокая линия кры- 
ши и капота, а это дало возможность 
так скомпоновать машину, что издали 


она кажется маленькой, со средней ди- 
станции - «нормальной», а внутри - 
большой. 

Сегодня в России «Пежо-307» предла- 
гают с несколькими вариантами кузо- 
ва. Довольно редко встречающийся да- 
же в столице трехдверный хэтчбек 
с наиболее скромным мотором 1,4 л, 
55 кВт/75 л. с. можно купить у дилеров 
в базовой комплектации ХК по цене от 
13 200 евро. Пятидверная машина сто- 
ит чуть дороже - от 13 700. Цена уни- 
версала «Брик» (он на 217 мм длиннее 
и на 22 мм выше) уже от 14 900 евро 


(с тем же мотором 1,4 л), причем в ва- 
рианте 5ѴѴ - с большой стеклянной 
крышей и третьим рядом сидений - 
от 17 200. Правда, последний с более 
солидным мотором 1,6 л, 81 кВт/110 
л. с. и на 16-дюймовых колесах (вместо 
15-дюймовых). 

Для остальных моделей двигатель 
1,6 л стоит прршерно на 1400 евро доро- 
же, а за двухлитровый (100 кВт/136 
л. с.) придется платить еще на 800-1000 
больше, в зависимости от варианта 
комплектации и типа кузова. 

Универсалы можно приобрести и 
с двухлитровыми дизельными мотора- 
ми. Их два: у одного в обозначении Ж)і, 
у другого НЕЙ РАР. Оба с системой пита- 
ния аккумуляторного типа «коммон 
рейл», турбонадцувом с промежуто'шым 
охлаждением, но во втором случае в ней- 
трализатор встроен угольный фильтр. 
Это позволяет обеспечить те же нормы 
токсичности, но при большей макси- 
мальной мощности - 79 кВт/108 л. с. 
у дизеля РАР против 66 кВт/90 л. с. 
у обычного (любить природу выгодно!). 






«ПЕЖО-307» 


Полтмо механической коробки пе- 
редач, есть адаптивный «автомат» 
с возможностью ручного переключе- 
ния. Его предлагают только с бензино- 
выми моторами 1,6 или 2,0 л за допол- 
нительные 1000 евро. 

Предусмотрены варианты оснаще- 
ния ХК, Х8, ет, ХТгаск и Х5і, к кото- 
рым можно заказать всякую всячину 
(см. табл.). Наиболее простой ХК пред- 
лагает подушки безопасности для во- 
дителя и пассажира, гидроусилитель, 
АБС, передние электростеклоподъем- 
ники и тонированные стекла. В комп- 
лектации Х8 добавляются противоту- 
манные фары, боковые подушки 
и шторы безопасности, а еще - воз- 
можность заказать за дополнительную 
плату систему Е8Р (с ограничениями) , 
климат-контроль, сенсор дождя, парк- 
троник, электрический люк в крыше, 
задние электростеклоподъемники, по- 
догрев сидений и т. д. Таким образом, 
за лишние фары с подушками и воз- 
можность заказать «навороты» просят 
еще 400 евро. 



Не станем задерживаться на всех 
возможных вариантах, отметим 
только: пятвдверный хэтчбек с двух- 
литровым бензиновым мотором при 
наиболее полной комплектации мо- 
жет зашкалить за 21 тыс. евро, а уни- 
версал в варианте 8ѴѴ с дизелем 2,0 
НВі РАР и кожаным салоном прибли- 
зится к отметке 25 тысяч. 

ЧТО ВНУТРИ 

Обычно в таких случаях говорят - 
стиль и удобство. Здесь, пожалуй, на- 
оборот: удобство и стиль. В машине 
все функционально и в то же время 
элегантно. Одно слово - французы... 

Хорошо читаемые приборы, хвата- 
ет кармашков и полочек, удобно рас- 
положены органы управления, но 
главное - огромное (без преувеличе- 
ния) пространство над головой води- 
теля. В крайнем нижнем (и заднем) 
положении водительского кресла к 


полностью поднятой рейке нашего 
стандартного манекена пришлось 
прикладывать рулетку - железному 
парню до потолка не хватило при- 
мерно 80 мм! 

Обращают на себя внимание и са- 
ми кресла. Обычно у французских си- 
дений набивка средней жесткости и 
относительно податливый каркас спи- 
нок, чуть пошире снизу и поуже свер- 
ху - крупные люди часто недовольны. 
Здесь, в «307-м» совсем не так: широ- 
кие до верху спинки с жестким карка- 
сом, упругий материал набивки. В об- 
щем, так же непохоже на немцев- 
японцев и лучше, чем «обычно». 

По центру приборной панели рас- 
положился дисплей - можно узнать 
дату, время, температуру за бортом. 
Правда, сама панель здесь такой дли- 
ны, что низкорослому водителю не- 
просто дотянуться до двух небольших 
кнопок управления дисплеем. 
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У правого п8|мдаего кресла есть 
свой «бардачою». 


Не то маленький ящичек, не то огромная 
пепельница. 


Скромно, но со вкусом. Обратите 
внимание на нишу под магнитолу 
двойной высоты. 


Двоим - очень хорошо, троим - 
плотненько. 


Руль регулируется по высоте, но диа- 
пазон не очень велик. Удобно размес- 
титься помогает дополнительная регу- 
лировка по высоте водительского крес- 
ла - чуть больше поднимает-опускает 
заднюю часть подушки. На задних си- 
деньях тоже хватает места по высоте: 
вполне достаточно для человека сред- 
него роста да еще в кепке. А в ширину - 
как обычно: двоим очень хорошо, тро- 
им - плотненько, не лимузин ведь. 

А в багажник гляньте - 420 литров 
для хэтчбека совсем не плохо. Любо- 
пытно, что кронштейнов для крепления 
груза здесь шесть: четыре по углам 
трюма и два - в верхней части спинки. 
Они пригодятся, когда задние сиденья 
будут сложены и спинка станет продол- 
жением пола багажника (правда, сов- 
сем ровный пол при этом не получится 
- сиденье образует ступеньку). 

Но неужели не к чему придраться? 
Как же! Кнопок блокировки в дверях 
нет - центральный замок управляется 
с передней панели. Это не позволяет 
«забаррикадироваться» задним пасса- 
жирам, не дает возможности закры- 
ваться выборочно, наконец, маленькую 
красненькую лампочку на кнопке в сол- 
нечный день не разглядишь. И еще. 
При определенном соотношении меж- 
ду вашим ростом и положением сиде- 


нья бывает трудно выйти из машины, 
не задев штаниной за порог. 

КАК ЕДЕТ 

Мы уже привыкли, что у современ- 
ных машин плохо ощущаешь передний 
габарит. Обычно первые полметра ма- 
шины держишь в уме. «Пежо» предлага- 
ет держать в уме побольше - метра, 
эдак, полтора. По крайней мере, при 
моих 175 см и удобных, опять же для 
меня, регулировках вижу только «двор- 


ники», но никак не капот. Впрочем, 
к этому привыкаешь. Зато какова пло- 
щадь остекления. Видно все! 

Одно из главных достоинств автомо- 
биля - рулевое управление. Рейка с пе- 
ременным передаточным отношением, 
умный электрогидроусилитель, знаю- 
щий, когда нужно баранку задемпфи- 
ровать. И на большой скорости не на- 
прягает, и на парковках нет нужды пых- 
теть, «наворачивая колесо». Вообще, 
небольшие автомобили от ПСА («Пежо- 


КОНКУРЕНТЫ* 


Парамютр «аНмыссваген-ГольфІѴв, «Мшіубіісіі-Каршзма» «Форд-Фокус», 

14 л (седан). 1,3 л 1.6 л 



Размеры, мм; 
длина 
ширина 

высота 

4150 

1735 

1440 

4475 

1710 

1405 

4152 

1702 

1460 

Максимальная 

скорость, км/ч 

171 

175 

180 

Разгон 0-100 км/ч, с 

14.0 

14,1 

12,8 

Расход топлива, л; 

город/шоссе/ 

8,9/6,6 

8,4/5^ 

9,4/5^ 

средний 

5,3 

н. д. 

7,0 

Цена 

от 14 500 евро 

от $13 650 

от $10 900 


"Прямой конкурент - разве что только кГольф»; *Карнзма» с мотором 1,3 п - только седан, а русский «Фокус» 
попал сюда благодаря цене. 
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Ситроен») последних лет по этой части 
очень хороши. 

Моторчик у нас самый скромный, 
всего 1,4 л. «Низов», как вы понимаете, 
у него не много, но готов крутиться до 
6500 об/мин. Про городскую езду на та- 
ких машинах говорят: не бывает сла- 
бых моторов, бывает недостаточно ко- 
роткая главная пара. У нас с главной па- 
рой порядок - она достаточно корот- 
кая, как и первые три передачи. 

В потоке машина держится уверен- 
но. А небольшой объем мотора пасса- 
жиры могут ощутить разве что по звуку. 
Разгоняясь рядом с «самарами», маши- 
на как-то сама собой «крутится» до 
4000 оборотов и при этом не отстает от 
соседей. Когда вокруг обычные (не осо- 
бо мощные) иномарки, она, вроде бы, 
тоже никому не уступает, но стрелка та- 
хометра уже доходит до 5000 оборотов. 
Конечно, шум мотора при этом уже хо- 
рошо сльшіен внутри салона. Хотите 
с кем-нибудь потягаться? 

Вообще-то это несолидно, но если 
неймется? Раскручиваясь тысяч до 
5500-6000, наш «Пежо» так бодро ухо- 
дит со светофора, что владельцы отече- 
ственных «десяток» не пытаются с ним 
тягаться, хотя, признаемся, могли бы. 
После 80-90 км/ч они, пожалуй, даже 
уйдут в отрыв. Но поскольку видят но- 
венькую иномарку, у большинства сра- 
батывает вьпслючатель. 

Конечно, возможности скромного 
мотора ограниченны. На затяжных 




На шоссе недостаток мощности 
заметно ощуиіается после 120 кмЛ* 
или на подъемах. 


«ПЕЖО-307» 



ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

РЕиСЕ0Т 3071,4 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4202 

ширина 

1746 

вьсота 

1514 

Радиус поворота, м 

5,32 

Снаряженная масса, кг 

1142 

Полная мааа, кг 

1630 

Максимальная скорость, км/ч 

167 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

13,8 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/60 

Расход топлива, л/ 100 км 


(по нормативу ЕІ) 99/100): 


загородный цикл 

5,5 

городской цикл 

8,7 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

3/5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 


спереди поперечно 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1360 

Степень сжатия 

10Д 

Мощность, кВт/п. с. 

55/75 

при об/мин 

5500 

Крутящий момент. Н м 

120 

при об/мин 

2800 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 


•>И - поперечный размер 
* размер вышел за пределы измерений 
** по передней части подушки 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 


Подушки безопасности водителя и пассажира 


Регулируемая рулевая колонка 


Противотуманные фары 


Полноразмерное запасное колесо 


Гидроапеістроусилитель руля 


Усилитель экстренного торможения 


ЦЕНЫ на запчасти и ТО, евро 


то 10 000 км 


бесплатно 


ТО 30 000 км* 


100 


ТО 60 000 км* 


205 


Колодки тормозные передние 


50 


Колодки тормозные задние 


45 


Ремень ГРМ -ь ролик -ьработа 

Бампер передний 


33+43Т-94 


257 


Бампер задний 


253 


Капот 


342 


Дверь передняя 5-двУЗ-дв. 


368/333 


Дверь задняя (5-дв.) 


294 


Крыло переднее 


124 


Ветровое стекло (без датчика дождя) 


254 


Блок-фара (без противотум.) 


106 


Фонарь задний 


62 


Нормо-час на слесарные работы 


31 


Нормо-час на кузовные работы 


37 


' Замена масла в двигателе каждые 15 тыс. км - 

около 50 евро. 


ИСТОР 

Тогда 

масел 

ные 6 

рынка 

котор 

преврі 

ароизі 

Цинам 

произі 

НОВОЕ 


в.н. 

Даре 


II 

III 

IV 

1,87 

1,36 

1,05 

0,86 

ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ «ПЕЖО-307»* 

V 

Опция 

Цена, еврв 

3. X 

3,33 

Сигнализация 

330 

Ілавная передача 

4,54 

■ Ходовая часть 


СО-чейнджер на пять дисков 

295 


Кондиционер 

815 

Подвеска: 


Климат-контроль 

985 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

Система Е5Р |с ограничениями) 

650 

сзади 

П-образная ^ка 

Окраска металлик 

200 

Усилитель рул. управления 

электрогидравлический 

Задние электростеклоподъемники 

100 

Размер стандартных шин 

195/65В15 

Боковые подушки (для компл. ХР) 

370 

Тормоза: 


Аудиосистема (для компл. ХР) 

210 

передние 

дисковые 

Сенсор дождя, авт. ближ свет (для Х8) 

230 


вентилируемые 

' Цены автосалона «Авес Пежо», предоставившего авто- 

задние 

дисковые 

мобиль на тест. 



РЕМ 

- этс 
и ані 
вод» 

Тако 
не пі 


подъемах, при полной загрузке или 
просто на хорошей скорости (пример- 
но после 120 км/ч) вы ощутите, на чем 
именно сэкономили при покупке ма- 
шшіы. Но грустить все же не стоит. По- 
считайте, например, сколько выиграли 
на бензине. В городском цикле - около 
литра на каждую «сотню» в сравнении 


с двигателем 1, 6 л и более 2 л/ 100 км по л.н.Кс 
отношению к двухлитровому мотору, "д- 
А все эти светофорные гонки... Зачем, 
вы же уважаемый человек! с 


Автомобиль предоставлен фирмой 
«АВЕС ПЕЖО». Информация о продаже - 
в разделе «Цены дилеров». 
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РЫНОК 


экспертиза 


ПРИВОДЫ ПЕРЕДНИХ КОЛЕС СЕМЕЙСТВА ВАЗ-2108 



ЛОМ И ГРАНАТА 

ДЛЯ «САМАРЫ» 


ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, МИХАИЛ колодочкин 

П ривод переднего колеса... Имен- 
но так называется деталь, вор- 
вавшаяся в нашу жизнь с появле- 
нием «самар», «Святогоров» и 
других представителей «отряда 
переднеприводных». «Москвичовские» 
приводы мы уже проверяли (ЗР, 2002, 
№ 8), сегодня - очередь «Самары». 

Напоминаем: ШРУС (шарнир рав- 
ных угловых скоростей) - это не весь 
привод, а только его часть. Вот если 
взять пару ШРУСов и соединить их ва- 
лом, то как раз и получится привод пе- 
реднего колеса. Впрочем, если в мага- 
зине вы поинтересуетесь «шрусами для 
«Самары», подразумевая при этом весь 
привод, продавец, скорее всего, поймет 
вас правильно. Кстати, для обозначе- 
ния отдельных частей привода рыноч- 
ный язык использует такие сочные вы- 


ражения, как «лом» вместо «вал», «гра- 
ната» вместо «шарнир» и т. п. Но об 
этом мы уже не раз писали. 

В двух словах напомним о назначе- 
нии испытываемых деталей. Приводы 
колес передают крутящий момент от 
коробки передач на передние колеса - 
каждый из них состоит из двух шарни- 
ров равных угловых скоростей, соеди- 
ненных валом. У привода левого колеса 
вал из прутка, а у его «правого» коллеги 
- из трубы: так сделано по соображени- 
ям прочности. Каждый шарнир состоит 
из сепаратора, внутренней обоймы 
и шести шариков. Дорожки под шарики 
во внутреннем шарнире - прямые, 
а в наружном - радиусные. Последние 
обеспечивают нужный угол поворота, 
а прямые дают деталям шарниров сво- 
боду перемещения, компенсируя коле- 


бания передней подвески и силового 
агрегата. 

Валы приводов бывают симметрич- 
ные и несимметричные - первые мож- 
но устанавливать «и так, и сяк», а вто- 
рые нужно ориентировать. Шарниры 
приводов делят на разборные и нераз- 
борные. Наружные разбираются все- 
гда, внутренние - в зависимости от мо- 
дели привода. Какие лучше? Если вы 
ощущаете потребность периодически 
демонтировать приводы, промывать их 
и набивать свежей смазкой - то, конеч- 
но, разборные. В то же время такие 
приводы порой капризничают во время 
демонтажа - при выдергивании из ко- 
робки стопорные кольца внутренних 
ШРУСов иногда «дурят» и разборный 
шарнир может развалиться. В любом 
случае ШРУС - изделие неремонтопри- 
годное: его детали при сборке подбира- 
ют селективно. Что касается ремонта 
привода, то иногда удается заменить 
разве что «гранату» на «ломе» или один 
<сіом» на другой, да и то не всегда. Но об 
этом чуть позже. 

Для экспертизы приводов «Самары» 
мы решили ограничиться правой сто- 
роной автомобиля - думаем, подобная 
экономия не повлияла на объектив- 
ность наших результатов. Шесть приоб- 
ретенных прршодов заехали в редак- 
цию сфотографироваться «на доку- 
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ПРИВОДЫ ПЕРЕДНИХ КОЛЕС СЕМЕЙСТВА ВАЗ-2108 


Заявленная торговая марка и обозначение 

6КМ 8РІ0АМ 



Заявленная торговая марка и обозначение 

смч швво 





Заявлен^«я торговая марка и обозначение 

предположительно ВАЗ 



1 Ориентировочная цена - 3730 руб. 

■ Изделие, скорее всего, немецкое, хотя никаких 

«лейблов» обнаружитъ не удалось. Впрочем, это ока- 
залось единственным недостатком привода, в комп- 
лекте которого присутствуют ступичная гайка и сто- 
порное кольцо. Внутренний ШРѴС — разборный, вал — 
несимметричный. По «технике исполнения» претензий 
нет - отметим, что только этот привод полностью 
удовлетворяет требованиям ВАЗа по пределам проч- 
ности вала и шарнира. В целом - явный лидер по со- 
вокупности параметров. 


Заявлежая торговая марка и обозначение 

МЕТЕШ 



1 Ориентировочная цена - 2700 руб. 

■ «Итальянец)» подкупал ценой: даже «вазовское» 
изделие стоит больше! Внутренний ШРУС заваль- 
цован, вал - несимметричный. Отметим, что 
у шлицевой части «лома» коническая форма, это 
упрощает установку. По твердости — «почти» хоро- 
шо: недобор в пару единичек простим. А вот по ча- 
сти крутящего момента -увы... При нагрузке 1832 
Н-м шлицевое соединение вала с наружным шар- 
ниром разрушилось и испытания пришлось пре- 
кратите 


И Ориентировочная цена - 4370 руб. 

■ Этот «немец» - самый дорогой из всех. Само собой, 

в комплект входят гайка и стопорное кольцо. Внутрен- 
ний шарнир - разборный. Вал - симметричный, взаи- 
мозаменяем с «родным вазовским». По твердости, 
вроде бы, лучше других, хотя формально кое-где не- 
добрал пару единичек... Испьпания на предельный 
крутящий момент вьщержал с трудом: при нагрузке 
2234 Н-м в шарнире появилась трещина. Обошлось 
без разрушений, но требованиями ВАЗа трещины не 
предусмотрены. . . 

Заявленная торговая марка и обозначение 

СІРАМ 





И Ориентировочная цена - 2875 руб. 

Ш Изделие с обратным адресом ЕХ - самое легкое 

из всех В комплект входят гайка и стопор. Внутрен- 
ний шарнир - неразборный. Вал - несимметричный. В 
наружном шарнире обнаружен осевой зазор 0,4 мм: 
норме соответствует, но лучше бы его не было сов- 
сем. По части твердости - примерно как у всех А вот 
при моменте 1666 Н м не выдержал наружный шар- 
нир - разрушение произошло по сечению хвостовика 
около корпусной части. Второй шарнир и вал не по- 
страдали, но испытания на этом закончились. 


Ш Ориентировочная цена - 2715 руб. 

■ Такие приводы без упаковки продавцы традиционно 

называют «вазовскими». Внутрежий шарніф- разбор- 
ный, гайка в комплект не входит. Вид оставляет желать 
лучшего, зато цена - одна из самых низких Масса при- 
вода - самая большая. Вал - симметричный: при необ- 
ходимости можно подобрать аналогичный импортный. 
Твердость отдельных элементов не дотягивает до нор- 
мы. А вот крутящий момент, соответствующий пределу 
прочности вала и шарниров, на уровне - правда, шли- 
цевые концы вала немного «потекли». 


Заявленная торговая марка и обозначение 

ТВАМ8ТЕС 



Ш Ориентировочная цена - 3000 руб. 

И Обратный адрес не указан - возможно, все-таки Ита- 

лия. Выгладит неплохо, в комплект входят гайка и сто- 
порное кольцо. Внутренний ШРУС — неразборный, вал — 
несимметричный. А вот на машину такое лучше не ста- 
витъ. Шарики наружного шарнира оказались разнораз- 
мерньми (маленький работать не будет!), а сам шарнир 
может перемещаться по шлицам вала аж на 5,5 мм - это 
очень много. Слабьм местом оказалось шлицевое со- 
единение приводного вала с внутренним шарниром - 
уже при моменте 931 Н-м вал «потек». 


На правах рекламы 



фпііпепіаг* тісиеин 
и у^инінпу/іі] Зтвеіяот 
Дідіаѵ^ ІійІЙі 


ѵѵѵѵѵѵ.мѵо.ви 


ШИНЫ'ДИСКИ'СЕРВИС 

( 095 ) 7Т7-777-В 
( 812 ) 327 - 54-52 
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возвращаясь к напечатанному 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ПРИВОДОВ ПРАВЫХ КОЛЕС «САМАРЫ» 


Параметры 

Норматив- 


Заявленный производитель 




ные требо- 
вания 

ОІШ 

$РI^АN 

ОКН 

ІОВНО 

ВАЗ 

МЕТЕШ 

СІЕАМ 

ТВАН8ТЕС 

Масса, г: 
привод в сборе 

6230 

6165 

6155 

6230 

5920 

5900 

6060 

шарнир наружный в сборе 

1442 

1490 

1470 

1497 

1316 

1340 

1330 

шарнир внуіренний в сборе 

2107 

2040 

2035 

2147 

2100* 

2140* 

2000* 

Наружный диаметр наружного 
шарнира, мм 

82,0-82,2 

82 

82 

82 

80 

79,5 

80 

Наружный диаметр трубы, мм 

40,0 

40,0 

40,0 

40,0 

43,2 

43,2 

42,0 

Наружный диаметр внутреннего 
шарнира, мм 

81,6-82,0 

82,0 

81,5 

81,5 

81,0 

81,0 

80,7 

■/Максимальней угол в наруж- 

ном шарнире, не менее, град 

42 

46 

46 

46 

44 

44 

46 

■ѵ^Макомальшй угол во внутрен- 

нем шарнире, не менее, град** 

18 

24,0/23,5 

24,0/22,5 

23,5/22,0 

28,0/26,0 

29,0/26,0 

28,0/20,0 

/Осевой зазор в наружном 
шарнире, не более, мм 

0,6 

0 

0 

0 

0 

0,4 

0 

/Окружной зазор во внутрен- 
нем шарнире, мм 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

/Твердость, НРСэ: 
сепаратор наружного/внутрен- 
него шарнира 

обойма наружного/внутреннего 

58-62 

56-57/56-57 

62-63/56-57 

57-59/58-54 

57-58* 

57-59* 

54-55* 

шарнира 

58-62 

57-59/56-58 

56-57/55-56 

55-58/57-58 

57-59* 

56-59* 

58-59* 

/Крутящий момент, соответст- 

вующий пределу прочности 
вала привода колеса, Н-м 

2450 

2450 

2450 

2450 

1823 

1666 

931 

/Крутящий гиомент, соответст- 

вующий пределу прочности 
шарниров, Н-м 

2450 

2450 

2234-2450 

2450 

1823 

1666 

931 

Знаком / отмечены параметры первостепенной важности. 


Шарниры нвразборныв. ‘‘‘Через дробь даны результаты, полученные соответственно при выдвинутом и вдвинутом положениях 
хвостовика относительно корпуса шарнира. 


мент», после чего отправились к сот- 
рудникам лаборатории сцеплений, кар- 
данных передач и нагрузочных режи- 
мов трансмиссий НАМИ. 

Перечень основных измеряемых па- 
раметров и результаты испытаний на 
«профпригодность» приведены в табли- 
це. Резюме по каждому изделию в от- 
дельности даны под соответствующим 
фото. 

ИТОГИ и ВПЕЧАТЛЕНИЯ 

Из шести проверенных приводов ва- 
лы взаимозаменяемы только у двух - 
«вазовского» и «Лобро». То же относит- 
ся к наружным шарнирам, правда, ос- 
тальные четыре наружных шарнира, 
в свою очередь, взаимозаменяемы меж- 
ду собой. Все внутренние ШРУСы взаи- 
мозаменяемы без ограничений, отме- 
тим только, что при замене одного шар- 
нира на другой хорошо бы заменить 
и пыльник - старый может не подойти 
не только по состоянию, но и по геоме- 
трии. Ступичная гайка и стопорное 
кольцо были во всех комплектах, кроме 
«нашенского» - впрочем, куда все это 
положить при отсутствии упаковки? 
Разборные внутренние шарниры - 
у «Спидана», «Лобро» и «вазовского» из- 
делия. 

Результаты, полученные в ходе экс- 
пертизы, можно условно разделить на 
несколько групп. Понятно, что такие по- 
казатели, как, например, диаметры ша- 
риков в обоих шарнирах, масса обоймы 


и сепараторов, а также объем смазки, 
представляют интерес только для спе- 
циалистов узкого профиля - по этой 
причине мы даже не стали переносить 
их из протокола в итоговую таблицу. 
Другая группа цифр хоть и попала в «та- 
бель о рангах», но вряд ли оказывает ре- 
альное воздействие на работоспособ- 
ность приводов. К ней относятся, на- 
пример, наружные диаметры шарниров 
и трубы, а также масса ШРУСов и при- 
вода в сборе. Некоторый разнобой 
в этих параметрах мы оставляем без 
комментариев - каждый может само- 
стоятельно решить, насколько важны 
для него эти замеры. Зато строки в таб- 
лице, отмеченные знаком «V», имеют 
первостепенное значение - любые от- 
клонения по части твердости, зазоров, 
углов и предельных крутящих моментов 
говорят о неполноценности изделия. 

Абсолютно «неподсудным» в наших 
испытаниях оказался привод «Спидан» 
- к нему замечаний нет. Чуть хуже про- 
явил себя «Лобро», неожиданно испу- 
гавшийся предельных нагрузок. Отме- 
тим непредвиденный результат - страш- 
ненькое «вазовское» изделие сумело со- 
хранить работоспособность до конца 
испытаний. А вот «Метелли» и «Сифам» 
тоже выступили не так, как от них 
ожидали - предельные крутящие мо- 
менты оказались им не по шіечу. Замы- 
кающим стал «Транстек» - к сожале- 
нию, добрых слов в адрес этого изделия 
ни у нас, ни у экспертов не нашлось. □ 


ФИЛЬТРЫ МСТУТ НА ГЛАЗАХ 


В статье «Не засоряйте «Волгу» 
(ЗР, 2003, № 2) об экспертизе 
воздушных фильтров для карбю- 
раторных ГАЗОВ продукция многих 
известных производителей получила 
низкую оценку. Как всегда, их реак- 
ция была неоднозначной - от стан- 
дартных обвинений в некомпетент- 
ности экспертов и безграмотности 
авторов до решения навести порядок 
в собственном хозяйстве. 

Петербургская фирма БИГ при- 
знала свою ошибку и сообщила, что 
с декабря 2002 года выпускаемый ею 
фильтр СВ-99 производится по уточ- 
ненным чертежам. В частности, но- 
вый фильтр «подрос» до 82 мм - на- 
поминаем, что основанием для экс- 
пертной оценки «плохо» послужила 
недопустимо низкая высота изде- 
лия, составлявшая всего 78 мм. Те- 
перь эти фильтры можно устанавли- 
вать без ограничений на современ- 
ные карбюраторные «волги», а так- 
же на «газели» и «соболи». 



Ставропольский завод автодета- 
лей «Цитрон» также провел у себя ре- 
визию. Она показала, что в р)езультате 
кратковременного сбоя технологиче- 
ского оборудования низкорослая про- 
дукция действительно могла попасть 
на рынок, однако сегодня проблемы 
с оснасткой полностью устранены. 

Что ж, как говорится, «его пример - 
другим наука. . .». Отметим, что и БИГ, 
и «Цитрон» готовы обменять всех ра- 
нее приобретенных «коротьшіек» на 
нормальные изделия. Пожелаем такой 
же объективности в оценке собствен- 
ных изделий всем производителям - 
как отечественным, так и зарубеж- 
ным, и будем надеяться, что в даль- 
нейшем «момент истины» не будет 
совпадать по времени с получением 
результатов наших экспертиз. □ 
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экспертиза 


СОВМЕСТИМОСТЬ МАСЕЛ 


ГРЕМУЧАЯ ЛИ СМЕСЬ? 

АЛЕКСАНДР БУДКИН 


В спомните-ка, уважаемый чита- 
тель, когда вы впервые услыша- 
ли, что «минералку» нельзя сме- 
шивать с «синтетикой». Попро- 
буем угадать: примерно в то 
время, когда узнали, что моторные 
масла бывают минеральными или син- 
тетическими и что это совсем не одно 
и то же. Угадали? Еще больше уверены 
в том, что вам вряд ли доводилось чи- 
тать об испытаниях масел на совмес- 
тимость. Даже специалисты, с которы- 
ми мы часто общаемся, стараются эту 
тему обходить стороной - почти нет 
общепризнанных критериев совмести- 
мости, крайне мало методик проверки 
и т. д. Да к тому же, какой фирме вы- 
годно говорить, что ее масло совмес- 
тимо с другими. Не лучше ли рекомен- 
довать клиентам покупать только свой 
продукт? В общем, мы решили похи- 
мичить. 

ЧТО ПРОВЕРЯЛИ 

Вряд ли найдутся любители смеши- 
вать два-три разных моторных масла 
в равных долях и заливать эту смесь 
в двигатель. Смешение чаще всего 
происходит при замене одного масла 
другим, при доливе или... промывке. 
Да, да, не удивляйтесь. Часто промы- 
вают именно затем, чтобы масла не 
смешивались. При переходе, скажем, с 
минерального на синтетическое мас- 
тер в автосервисе непременно скажет: 
обязательно с промывкой. Старое и 
новое моторные масла при этом дейст- 
вительно не смешиваются, но смеше- 
ние все-таки происходит: вначале ста- 
рого масла с промывочным, а затем 
промывочного со свежим. 

Для проверки совместимости мы ку- 
пили два минеральных масла, два полу- 
синтетических, два синтетических 
и два промывочных. Проверяли каждое 
с каждым! 

Ориентировались, как и обычные 
покупатели, по надписям на канистре. 
Написано «зетізупгЬесіс» или «зупіЬебс 
Ыепсі», считаем, что это полусинтети- 
ческое масло, не вдаваясь в подробно- 
сти. Указано «і^иііу зутЬегіс», будьте 
добры - представляйте синтетическую 
диаспору. Так, знаменосцами у нас 
стали: от минеральных масел - «Спек- 
трол Супер Универсал» и «Синтек» 
(оба уровня 8Р/СС вязкостью 15ѴѴ40), 
от полусинтетических - «Эссо Ультра» 
и «Вальволин Дура Бленд» (оба 8І/СР, 


10\Ѵ40), от синтетических - «Кастрол 
СТХ Магнатек» и «Шелл Хеликс Ульт- 
ра» (8Е/СР, 5ѴѴ40), наконец, от про- 
мывочных - «Люксойл промывочное 
масло» и «ЛУКОЙЛ Авто Промывоч- 
ное» (см. фото). 


КАК ПРОВЕРЯЛИ 

Поскольку здравомыслящие люди 
разные масла не разбавляют, смеши- 
вать их в наших опытах в пропорции 
1:1 не имело большого смысла. При за- 
мене масла так называемый несливае- 
мый остаток составляет в среднем око- 
ло 10% (считают, что он может коле- 
баться от 5 до 20%). Поэтому методика 
(Минсельхозпрома), которую нам поре- 



Зресігоі $ирег ІІпіѵегкаІ; АРІ 8Р/СС; $АЕ 15ѴѴ40. 



Еззо Окга АРІ: 8Л/СР: 8АЕ 10ѴѴ40. 


комендовали специалисты, подразуме- 
вает проверку совместимости двух об- 
разцов после их смешивания в пропор- 
циях 1:9 и 9:1. Эти смеси длительное 
время выдерживают, или подогревают 
и выдерживают, или... Впрочем, как их 
мучают, потребителям знать совсем не 
обязательно. Важнее поинтересоваться 
у тех же специалистов, как они оцени- 
вают совместимость. 

Внешний вид - раз, проверка вязко- 
сти - два, щелочного запаса - три, золь- 
ности - четыре... Хватит, пожалуй. И 
так много набегает: восемь образцов 
«каждый с каждым» з^иножить на две 
концентрации (1:9 и 9:1), умножить на 
три проверяемых параметра - это уже 
несколько сотен цифр! Как по ним оп- 
ределяют совместимость? Конечно, ви- 
зуально оценивают, не выпал ли оса- 
док. Затем сравнивают три названных 
параметра для смеси до ее выдержива- 
ния и после (внешний вид не в счет). 



8іп(ес; АРІ 8Р/СС; 8АЕ 15ѴѴ40. 



Ѵаіѵоііпе Оига ВІепіі; АРІ 8^/СР: 8АЕ 10ѴѴ40. 
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Сазігоі СТХ Мадпаіес; АРІ $1УСР; $АЕ 5ѴѴ40. 



«ІихоіІ промывочное масло». 


Если они со временем станут ухудшать- 
ся, для неработающей смеси масел это 
означает несовместимость. 

Понятно, что знакомить с таблицей 
«два на три метра» нет резона. Просто 
расскажем о наиболее интересных ре- 
зультатах. 

ЧТО ПОЛУЧИЛИ 

Таких результатов, как минимум, 
три. Первый и главный - специалисты 
констатировали, что использованная 
методика (а она существует не первый 
день) не выявила какой-либо несовмес- 
тимости. Оптимисты воскликнут «ура, 
смешивать можно все!», а пессимисты, 
наверное, скажут что-нибудь очень не- 
лестное в адрес методики. Попробуем 
все же оставаться «над схваткой». 

Мы и раньше не единожды обраща- 
лись к ученым мужам с прозаическим 


СОВМЕСТИМОСТЬ МАСЕЛ 



8Ье11 Неііх иНга; АРІ 81УСР; 8АЕ БѴѴад. 



«ЛУКОЙЛ Авто Промывочное». 


вопросом: можно ли угробить мотор 
смесью масел? Каждый раз получали 
осторожный ответ: нам такие случаи 
неизвестны. Как правило, все слухи 
о том, что кто-то смешал «синтетику» 
с «минералкой» и из-за этого запорол 
двигатель, не более чем страшилки. Ес- 
ли дядя Вася и запорол мотор, то вовсе 
не потому, что «мешал», а из-за того, 
что норовил купить масло подешевле 
и нарвался на подделку. 

Излагаемые здесь результаты провер- 
ки подтвердили, что катастрофических 
изменений в смеси моторных масел не 
происходит. Однако, как всегда, осто- 
рожные специалисты подчеркивают, что 
речь идет о конкретной методике. 

Иначе говоря, смесь двух синтети- 
ческих масел не станет для мотора ху- 
же, чем дешевая «минералка», хотя, 
возможно, работать будет не так, как 


каждое (или, по крайней мере, луч- 
шее) из двух образцов до их смеше- 
ния. Но проверять - это совсем другая 
задача. Вместо нескольких сотен про- 
стых тестов потребуется несколько 
очень сложных. Этим мы, наверное, 
со временем займемся, а пока расска- 
жем еще о двух результатах. 

Из всего изобилия смесей нашлись 
три, которые, с точки зрения обывате- 
ля, вели себя антинаучно - свойства 
смеси не ухудшились со временем, 
а, напротив, щелочность немного воз- 
росла. По-научному это называют «си- 
нергизмом». Примерно, как волны 
в море: две маленькие, накладываясь 
друг на друга, образуют одну большую. 

Так, в паре «Эссо» - «Кастрол» 
(90%-НІ0%) исходная щелочность об- 
разцов была 6,40 и 8,56*, после смеше- 
ния стала 6,48, а со временем возросла 
до 9,90. У «Вальволин» (с исходной 
7,99) и «Кастрол» она изменилась с 
8,50 до 9,11. А в другой комбинации - 
10% «Кастрол» и 80% «Шелл» (с исход- 
ной 8,78) - получилось соответственно 
8,57 и 9,80. 

Это говорит о том, что в смеси про- 
исходят какие-то химические процес- 
сы, но сказать, чем они закончатся че- 
рез 10-15 тыс. км службы, никто не 
возьмется. Отечественной методики 
для таких случаев не разработано, а по- 
тому и здесь должны признать: масла 
и в этом случае совместимы. 

Наконец, еще один обещанный ре- 
зультат. Он тоже весьма показателен, 
хотя вряд ли кого удивит. Поскольку 
исходная щелочность у промывочных 
масел всегда меньше, чем у моторных, 
- в нашем случае - 4,01 и 2,97 - добав- 
ка 10% «промывки» к свежему маслу 
снижает его способность к нейтрализа- 
ции продуктов окисления. Скажем, для 
пары «Шелл» (90%) и «Люксойл» (10%) 
с 8,78 и 8,00. Но означает ли это, что 
мотор промывать вредно, ведь у отра- 
ботки щелочной запас тоже невысок? 

Словом, испытания, как это часто 
бывает, ответив на один главный воп- 
рос, поставили много других. С доста- 
точной долей уверенности можно толь- 
ко повторить: небольшая примесь од- 
ного масла в другом при его замене 
не может «запороть» мотор, что бы там 
ни говорили «знатоки». Но еще больше 
мы уверены в том, что проверку совме- 
стимости в разных аспектах следует 
продолжить. Так что ждите очередных 
публикаций. □ 

*Абсолютные значения щелочности, полученные 
здесь, нельзя сравнивать с ранее публиковавшими- 
ся результатами для этих и других масел из-за 
методических особенностей определения показа- 
теля в этой и предыдущих работах. 
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РЫНОК 


на прилавке и под ним НОВЫЕ ИЗДЕЛИЯ, ПРЕПАРАТЫ, ЛОГОТИПЫ 


ЭИ вы, ЗАДНИЕ... 


В новом ОѴВ -проигрыва- 
теле от «Алпайн Элек- 
тронике» (Аіріпе 

Еіессгопісз) - Аіріпе ОѴА- 
7996Р. предусмотрена ин- 
тересная функция «Ди-Ви- 
Ди сзади» (КеагОѴВ). Она 
позволяет включать вос- 
произведение ОѴВ-диска 
для просмотра задними 
пассажирами, в то время 
как передние могут, на- 
пример, слушать музыку: 
новинка умеет управлять 


СО/МО/ОѴО-чейнджера 
ми и проигрывать диски 
МРЗ, СО-К/КѴѴ. 

Понятно, что с такими 
возможностями приобре- 
тением одного проигрыва- 
теля дело не ограничит- 
ся... Для тех, кто сидит спе- 
реди, ОѴА-7996Р. можно ус- 
тановить в паре с монито- 
ром ТМЕ-М790, а для зад- 
них пассажиров смонтиро- 
вать, к примеру, потолоч- 
ный монитор ТМХ-Р.705, 
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гл. т 
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который можно расклады- 
вать и поворачивать пря- 
мо с пульта. К его входам 
легко подключить еще 
один ОѴО-проигрыватель, 
ТВ-тюнер, видеомагнито- 
фон или даже игровую 
приставку; предусмотре- 
ны не только разъемы для 
обычных наушников, но 
и встроенный ИК-передат- 
чик для беспроводных на- 
ушников... В общем, если 
попал в пробку, то есть 
чем развлечься. 



ПОМОЕМСЯ 
С ХОФФМАНОМ 

Н емецкий концерн «Хоффман 
Сонакс» (НоГГтапп 50ПАХ) 
предлагает новую линейку 
товаров для мойки и полировки 
машины. Губки, салфетки - все 
это можно приобрести в магази- 
нах представительства «Сонакс» 
в России - группы компаний «Се- 
годня и Завтра». 


^^тта 



СИНЕЕ 
В КРАСНОМ 

К омпания «Комма Ойл» 
(Сотта Оіі) изменила 
логотип марки - ме- 
неджеры фирмы считают, 
что синий фон логотипа с 
красной обводкой повы- 
шает заметность брэнда 
на прилавке. В частности, 
новый логотип уже можно 
видеть на серии элитной 
автокосметики - от поли- 
ролей до восстановителей 
хрома. 


СТАВРОПОЛЬСКАЯ 

ОЧИСТКА 



Н а ставропольском заводе 
автодеталей «Цитрон» 
открыта новая линия по 
выпуску топливных фильт- 
ров для карбюраторных дви- 
гателей. Прозрачный корпус 
фильтров изготавливается 
из термобензостойкого по- 
лиамида, а для большей ме- 
ханической прочности в нем 
предусмотрены специаль- 
ные ребра жесткости. Сбор- 
ка новой детали производит- 
ся методом ультразвуковой 
сварки. Отпускная заводская 
цена - около шести рублей. 


ДАЙТЕ, ПОЖАЛУЙСТА, 
«СТАПРИ» 

О АО «Ставропольский за- 
вод поршневых колец» - 
«СТАПРИ» - предлагает 
цилиндро-поршневые группы 
под торговой маркой Зсаргі. 
Представители завода обеща- 
ют «гарантированно высокое 
качество», а также повышен- 
ный ресурс. Средства дости- 
жения цели - «требования 
к качеству компонентов» и их 
тщательная подборка... 








РЫНОК 


ня ПрИЛЯВКв и под ним НОВЫЕ ИЗДЕЛИЯ, ПРЕПАРАТЫ, логотипы 


в НЕЗАВИСИМОМ ЭФИРЕ 


О тветьте, не задумываясь, на про- 
стейший вопрос - что производят 
французы? Парфюмерию, коньяк, 
шампанское. Правильно! А еще есть 
во Франции компания «Мотюль» - не- 
зависимый производитель смазочных 
материалов. В год своего 150-летия 
этой фирме есть чем гордиться. Пер- 
вое в мире всесезонное моторное мас- 
ло, первая «полусинтетика», первое 
стопроцентное синтетическое масло 
на основе эстеров (эфиров раститель- 
ного происхождения) - все это дети- 
ща «Мотюль». 

Статус независимого производите- 
ля подразумевает гибкость производ- 
ства и... незапятнанную репутацию. 
Фирма не пытается увеличить объем 
продаж, размещая заказы на стороне. 
Все моторные масла «Мотюль» сдела- 
ны на собственном заводе во Фран- 
ции - качество не терпит компромис- 
сов. Можете быть уверены - в канист- 
ре масла, приобретенной в России, со- 
держится точно такой же продукт, что 
и за рубежом. 

А теперь предложим краткое зна- 
комство со свежей гаммой моторных 
масел «Мотюль». 

Семейство ТесЬпозупгЬезе - при 
производстве этих масел используют 
синтез-компоненты. В обиходе подоб- 
ные смазки часто называют «полусин- 
тетикой». Здесь можно выделить две 
подгруппы. Первая - продукты линии 
«4100»: ТигЬоІі^Ьі; 10\Ѵ40, Роѵѵег 
15\Ѵ50. Эти масла выполняют требова- 
ния АРІ 5Ь/СР и АСЕА АЗ/ВЗ и имеют 
допуски «Фольксвагена» и «Мерседе- 
са». Данные смазки обладают опти- 
мальным соотнощением цена-качест- 
во и находят применение не только 
в двигателях иномарок, но и автомоби- 
лей отечественного производства. 

Вторая подгруппа - масла «6100 
Зупег^іе» усовершенствованной фор- 


мулы. На деле это означает лучшую 
защиту от износа и низкую испаряе- 
мость - свойства, присущие дорогой 
«полусинтетике». В продажу постзша- 
ют смазки двух классов вязкости 
10ѴѴ40 и 15\Ѵ50, выполняющие нор- 
мы АРІ 5Ь/СР, АСЕА АЗ/ВЗ, ѴѴѴ 505.00 

- 500.00 и 505.00- 501.01, МВ 299.1. 

Семейство «8100 - 100% ЗупсЬезе» 

- группа полностью синтетических 
масел. Продукты Е-ТесЬ 0ѴѴ40 (АІ^І 
51/СР, АСЕААЗ/ВЗ/В4) иХ-сезз 5ѴѴ40 
(АРІ 5Ь/СР, АСЕА АЗ/ВЗ/В4) реко- 
мендованы к использованию в совре- 
менных высокомощных бензиновых 
и дизельных двигателях, гарантиру- 
ют легкий пуск в мороз, оптималь- 
ную защиту от износа даже при рез- 
кой спортивной езде, увеличенные 
интервалы замены (разумеется, толь- 
ко в случаях, когда это разрешено 
производителем) . 

Смазки Е-ТесЬ 0\Ѵ30 (АРІ 8Ь/СР, 
АСЕА А5/В5) и Есо-пег§у 5\Ѵ30 (АРІ 
5Е/СР, АСЕА А5/В5) - продукты, соот- 
ветствующие мировым тенденциям 
автомобилестроения. Они разработа- 
ны для двигателей последнего поколе- 
ния, требующих применения энерго- 
сберегающих масел с низким индек- 
сом вязкости. 

Масла серии 8100 с индексом Е- 
ТесЬ имеют еще одну интересную осо- 
бенность: их синтетическая основа 
изготовлена на основе эстеров. Они 
обладают эффектом «прилипания» 
к металлическим поверхностям, со- 
храняют текучесть при низких темпе- 
ратурах, обеспечивают стабильную 
вязкость. 

Кстати, смазки на основе эстеров 
имеют специфический пряный запах, 
который ни с чем не спутаешь. Даже 
с закрытыми глазами нетрудно опоз- 
нать истинно французский продукт - 
качественное масло фирмы «Мотюль». 













ЛЮКС ЗА СТО 

С татус «Нивы» однозначно предпо- 
лагает ее частое общение с пылью, 
грязью и водой - отдуваться за это 
в первую очередь приходится подвес- 
ке, в частности - шаровым опорам. 
Новинка от магнитогорского ЗАО 
НПО «БЕЛМАГ» готова взять часть 
проблем на себя. 

Комплект «Нива Люкс» - это соб- 
ственно шаровая опора плюс комп- 
лект оригинального крепежа. Защит- 
ный чехол новинки выполнен из мо- 
розоустойчивой эластичной резины 
фирмы «Байер» (Вауег). Специальное 
кольцо на галтели шарового пальца 
продлит жизнь изделия при экстре- 
мальных нагрузках на бездорожье. 
Этому же способствуют антикорро- 
зионное цинковое покрытие пальца 
и полимерное покрытие корпуса: за- 
явленная долговечность шаровой 
опоры - 2 года или 50 000 км. 

Цена новинки - примерно 100 руб. 
Кстати, «Нива Люко> продается как 
в индивидуальных упаковках, так 
и в коробках по четыре штуки. 


НА 120%! 

Е сли взять известный брэнд и доба- 
вить к нему новую упаковку, да 
еще объяснить потребителю, 
что за прежние деньги он полу- 
чит товара ^ на двадцать про- 
центов больше, чем раньше, то 
успех можно считать обеспе- 
ченным. Именно так и посту- 
пили создатели «Тектила» - из- 
вестный препарат Тессуі МЕ для 
распьшения в скрытых полос- 
тях автомобиля готов отныне 
обрабатывать лишних 20% по- 
верхности. Примерно за 
200 руб. теперь можно приобре- 
сти баллончик большего, неже- 
ли ранее, объема да еще плюс 
комплект насадок. 



МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
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РЫНОК 


производство ФИЛЬТРОВАЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 


БУМАГА 

МИХАИЛ колодочкин 

Б умага действительно 
все стерпит. Но далеко 
не любую бумагу стер- 
пит фильтр - что мас- 
ляный, что воздуш- 
ный, что топливный. Пото- 
му-то мы давно свыклись 
с мыслью, что хорошая бума- 
га для них - это импортная 
бумага «Бинцер», «Альст- 
рём» и т. п. 

- Надоела нам огульная 
критика всего отечественно- 
го! - заявляет генеральный 
директор ЗАО ПГ «Эдель- 
вейо> Александр Воробьев. 
- Только и слышишь - тут 
плохо, там плохо. А мы дока- 
зываем обратное - освоили, 
к примеру, выпуск отечест- 
венной фильтровальной бу- 
маги и вытесняем с нашего 
рынка западных конкурен- 
тов... 

Промышленная группа 
«Эдельвейс» объединяет не- 
сколько различных предпри- 
ятий: «Невский фильтр», 
«Фильтровальные материа- 
лы» и т. п. Создавались они 
в разные годы, но однажды 
их руководители собрались 
вместе и договорились об 
организации, скажем так, 
маленького банка, который 
займется «перераспределе- 
нием ресурсов». Вот и пе- 
рераспределяет - уже де- 
сять лет. 

ОТ СОСНЫ 
до ФИЛЬТРА 

Вообще-то говоря, изго- 
товление фильтровальной 
бумаги заключается в следу- 
ющем. Сначала берут сырье 
и делают из него так называ- 
емую базовую бумагу. По- 
том ее пропитывают специ- 
альными смолами (для твер- 
дости, маслобензостойкости 
и т. п.), упаковывают и от- 
правляют заказчику, кото- 
рый уже на месте превраща- 
ет ее в известную нам «гар- 
мошку» - основной элемент 
любого фильтра. В «Эдель- 
вейсе» решили проверить: 
может ли такой бизнес, как 
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ВСЕ СТЕРПИТ 


говорится, «дать рост» или 
нет? Поработали, прикину- 
ли - и ухнули в это дело аж 
семизначную «зеленую» 
сумму. Привлекли немец- 
кую инжиниринговую ком- 
панию, накупили оборудо- 
вания - английские привод- 
ные механизмы, чешские 
«роллы», немецкие шнеко- 
вые насосы и даже сушиль- 
ный агрегат производства 
СССР... Примерно за полго- 
да смонтировали все хозяй- 
ство в поселке Отрадное - 
это километрах в тридцати 
от Питера. Вот, собственно, 
и все... 

НА СЕВЕРЕ ДИКОМ 
РАСТЕТ ОДИНОКО... 

Сосна, которой предстоит 
стать сырьем для производ- 
ства базовой бумаги фильт- 
ра, растет не у нас и не на се- 
вере, а совсем даже наоборот 
- на жарком побережье севе- 
роамериканской Флориды. 
Короче говоря, для произ- 
водства бумаги фирма ис- 
пользует исключительно им- 
портное сырье. 

Дело, конечно же, не в том, 
что американцы установили 
«очень смешные цены» на 
свои хвойные породы - уж 



Питерская бумага - снаружи... 


быть спокойны - наши сосны 
дают очекъ короткое волок- 
но, а потому изводить их на 
фильтры резона нет. 

Впрочем, если свести «де- 
бет с кредитом», то получит- 
ся, что бумага с «Фильтро- 
вальных материалов» все 
равно дешевле импортной - 
процентов, эдак, на пятнад- 
цать. Издержки по завозу 
сырья из американских суб- 
тропиков компенсируют из- 
вечные российские «благо- 
детели» - дешевые энерго- 
носители и не самая высо- 
кая в мире зарплата. В ре- 
зультате совместными уси- 
лиями фирма смогла захва- 
тить примерно 30% россий- 
ского рынка, потеснив «бин- 
церов» и «халленворсов» - в 
нынешнем году эта цифра 
может вырасти до 50%. Во 
всяком случае, прогнозы 
именно таковы. 

НА КОЙ ХАУ ВАМ 
ЭТО НОУ? 

Итак, сырье - импортное. 
Надо полагать, что и техно- 
логия - тоже. Так кого же 
должен напоминать конеч- 
ный продукт - «бинцера», 
«альстрёма» или «делон- 
вэйли»? 



... и под микроскопом. 


что-что, а сырье во все време- 
на было д ля нас основным ис- 
точником прибыли. Просто 
для фильтровальной бумаги 
нужно применять длинново- 
локнистую целлюлозу, а для 
этого годятся только быстро- 
растущие растения. Амери- 
канские сосенки растут как 
грибы, а Россия, как известно, 
страна преимущественно се- 
верная - какой там рост. . . По- 
этому отечественные сорат- 
ники партии зеленых могут 


- Смолы для пропитки - 
отечественные! - заявляет 
генеральный. - Чьи - не ска- 
жу. Вам это знать необяза- 
тельно... Напишите так - 
мол, поставляются с круп- 
ных химкомбинатов. 

Что ж, с материалами все 
ясно. А как насчет высоких 
технологий? Кто поставляет 
их? Неужели сами придума- 
ли? 

- Да это же неподъемное 
дело! - парирует генераль- 


ный. - Фильтровальная бу- 
мага - это как «секьюрити» 
для всяких там ценных до- 
кументов: в справочниках 
ничего не найдешь. Бизнес 
сложнейший, но прибыль- 
ный. А технологию - ну, 
скажем так, достали. Дета- 
ли вам знать тоже необяза- 
тельно. 

Понятно . . . Неужели Штир- 
лиц с пастором постарались? 

- Нужно понимать, - доб- 
реет генеральный, - что 
в мире бизнеса идет посто- 
янная борьба за выживание. 
Одна фирма поглощает дру- 
гую - часть высококвалифи- 
цированных специалистов 
оказывается без работы. Ос- 
тается только найти их и за- 
интересовать. Так что, сами 
понимаете... 

ПРОНИКНОВЕНЬЕ 
НАШЕ ПО ПЛАНЕТЕ 

Интересно, а можно ли, 
в свете услышанного, поста- 
влять питерскую бумагу хотя 
бы за пределы Ленинград- 
ской области? Да - без воп- 
росов. Про половину россий- 
ского рынка мы уже говори- 
ли - добавим в послужной 
список Белоруссию, -Прибал- 
тику, Украину, Турцию. Мо- 
жет быть, вскоре до осозна- 
ния предстоящей выгоды 
дозреют и финны... 

- Многие бизнесмены 
скрывают, что берут бумагу 
именно у нас, - отмечает ге- 
неральный. - Через третьи 
лица то и дело слышишь - 
я, мол, эту дрянь брать не со- 
бираюсь. Ладно, пусть тем- 
нят - главное, чтобы все-таки 
брали. Кстати, отметьте - се- 
годня «Эдельвейс» чуть ли 
не единственная фирма в ми- 
ре, которая не только произ- 
водит бумагу, но и сама же 
ее потребляет. «Невский 
фильтр», входящий в нашу 
промышленную группу, ис- 
пользует именно ее, а не им- 
порт. 

Что ж, возрождение оте- 
чественного производства, 
тем более прибыльного, 
должно вселять оптимизм. 
А если это производство бу- 
дет к тому же стабильным 
и качествеішым... Впрочем, 
как бы не сглазить. □ 







тенденции 


АВТОМОБИЛЬ В РАССРОЧКУ 


БУМ НА 
ЛИНИИ 
КРЕДИТА 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


С лучилось! в прошлом году бук- 
вально за считанные месяцы наш 
автомобильный рынок приоб- 
щился к такой современной фор- 
ме торговли, как кредит. Первый 
всплеск активности игроков (банков 
и страховых компаний, с одной сторо- 
ны, дилеров и дистрибьюторов - с дру- 
гой) был зафиксирован в марте: тогда 
российские банки выдали па покупку 
автомобилей почти на 2 млн. долл, кре- 
дитов. А уже в октябре эта цифра воз- 
росла до 18 млн. долларов! 

- Сейчас такого рода кредитованием 
занимается более 20 московских банков, 
- говорит Игорь Лысенко, начальник от- 
дела розничных кредитов Международ- 
ного промьшіленного банка. - Мы фак- 
тически были первыми, кто занялся та- 
ким бизнесом в Москве после кризиса. 
Автомобилями в столице торговали тог- 
да десятки салонов, конкуренция, можно 
сказать, была бешеной, а услуги по кре- 
дитованию считались... чуть ли не экзо- 
тикой. Все-таки мы договорились с 30 са- 



^зных концов Советского Союза от рабо- 
:х, крестьян, красноармейцев н специа- 
Іэлучена груда писем. В письмах виден 
1СКИЙ подход, зачастую они подкре- 
цифровыми расчетами. Так как пись- 
ідгтавляюг большой практический иите- 
мы и предполагаем на страи-«чвх ж”"- 

'•ЧІ7Э - АО- — 'ЧТЬ ^ 


«На статьи т. Осинскаго «Аме- 
риканский автомобиль или россий- 
ская телега»... от рабочих, кре- 
стьян, красноармейцев и специали- 
стов получена груда писем. По воп- 
росу - какое самое главное препят- 
ствие к автомобилизации, пишут, 
что самым главным препятстви- 
ем является недостаток средств, 
поэтому машина должна быть де- 
шева, а следовательно, доступна 
и небольшим коллективам. Кроме 
того, считают, что продаваться 
машина должна в кредит». (ЗР, 
1928 , № 1 ) 



лонами, но начинали очень робко: мно- 
гие из них за первые пол года не продали 
в кредит ни одного автомобиля. Потом 
появился банк ИБК со своей очень риско- 
ванной, упрошенной по оформлению 
схемой кредитования (в конце концов, 
у него отозвали лицензию) и буквально 
«взорвал» рьток. Теперь мы, к примеру, 
активно работаем с пятью-шестью диле- 
рами и выдаем в день по два-три креди- 
та. И это не предел. 

В прошлом году в России было прода- 
но новых иномарок на сумму 1,5 млрд, 
долл. Все банки, работающие на рынке 
кредитования, пока готовы направить 
на эти цели не более 200 млн. долл., 
а это значит, что в кредит будет прода- 
ваться не более 15% автомобилей. 
В странах Восточной Европы, к приме- 
ру, эта цифра составляет уже около 80%. 
Но у нас ведь только начало. . . 

ЦЕНА КРЕДИТА 

Два года назад банки обычно пред- 
лагали кредит на два года под 19-20% 
годовых. Сегодня его можно взять на 
три года и больше, при том, что средняя 
ставка опустилась до 15%. Более того, 
между банками, как и между автосало- 
нами, появилась конкуренция, а зна- 
чит, каждый пытается делать свои 
предложения привлекательнее. Ска- 
жем, Международный кредитный банк 
предлагает кредит на покупку «Форда- 
Фокус» в 10%. Оказывается, и это не 
предел - появилось объявление о «нуле- 
вом» кредите. 


Никакой ловушки тут нет - просто 
маркетинговая политика. В данном 
случае речь идет о непроданных авто- 
мобилях прошлогоднего выпуска. Ка- 
кие-то автосалоны сделали на них 15%- 
ную скидку, а хозяин этого решил пере- 
числить проценты банку сам - пошел 
на рекламный ход. Это из того же ряда, 
что и комплект зимней резины или маг- 
нитола в подарок за покупку авто. 

Вообще-то на «бесплатный сыр» рас- 
считывать не стоит - ни один банк не 
имеет права работать ниже ставки ре- 
финансирования, установленной ЦБ 
(сегодня она составляет 18% годовых 
в рублях). Давать кредит под меньший 
процент - значит, работать себе в убы- 
ток. Кстати, по Налоговому кодексу 
клиент, который берет подобный кре- 
дит в надежде получить выгоду, тут же 
подпадает под прогрессивное налого- 
обложение. Какой же это кредит? 

Снизить процентную ставку можно, 
либо повышая стоимость других состав- 
ляюших (обязательной страховки, пла- 
ты за открытие и ведение счета, рассмо- 
трение заявки, конвертацию долларов 
в рубли, нотариальные услуги и т. д.), 
либо путем каких-то компенсаций или 
уменьшения издержек. Например, про- 
грамма по кредитованию покупки рос- 
сийского «Фокуса» проходит при финан- 
совой поддержке концерна «Форд». 
В обшем, задача клиента - внимательно 
изучить все предложения и тщательно 
подсчитать все расходы, а не цепляться 
за первый же «крючок»... 
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РЫНОК 


тенденции АВТОМОБИЛЬ В РАССРОЧКУ 


КАКИЕ БЫВАЮТ КРЕДИТЫ 

- Существуют два типа кредитова- 
ния, - объясняет Лев Шашин, руково- 
дитель кредитного направления круп- 
нейшей в столице сети салонов «Авто- 
мир». - Первый - «экспресс», когда 
можно за час получить кредит, а ино- 
гда даже в тот же день оформить по- 
купку автомобиля. Этим у нас занима- 
ются два банка - «Русский стандарт» 
и «1-й ОВК». Весь процесс оформления 
проходит в автосалоне. Правда, и кре- 
дитная ставка здесь немаленькая - 
55% годовых (в рублях), но надо пред- 
ставлять, что банк в нее закладывает 
и все свои риски. 

Во втором случае, когда речь идет 
о валютном кредите, ставка не превы- 
шает 17% годовых, но на оформление 
уходит примерно неделя. При первой 
встрече в автосалоне клиент получает 
консультацию - какие документы нуж- 
но собрать, а потом уже представляет 
все бумаги, заполняет формуляры и 
ждет решения. Сколько - зависит от 
банка и суммы, но в среднем это 
три-пять рабочих дней. Если банк дает 
положительный ответ, то тут же в офисе 
клиент может подписать все необходи- 
мые документы и внести в кассу первый 
взнос. Еще день для постановки автомо- 
биля на учет - и вы уезжаете из салона 
на своих четырех колесах. Автосалоны 
нашей фирмы, например, готовы пред- 
ложить клиентам на выбор 15 вариан- 
тов кредитных программ в нескольких 
банках - какая больше подойдет. 

Процентная ставка напрямую «за- 
вязана» на сроках оформления и коли- 
честве необходимых документов. 
Раньше речь шла о десятках бумаг, те- 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Ваше отношение к покупке авто- 
мобиля в кредит? 



I ^ брал или планирую 
\ I /то взять кредит 

возможно, возьму 
в будущем 

никогда не возьму кредит 



перь этот список неуклонно сокраща- 
ется. Так, еще год назад Международ- 
ный промышленный банк требовал 
19 документов, включая такие экзоти- 
ческие, как диплом об образовании 
и квитанция об оплате жилья и сото- 
вого телефона. Теперь требуется всего 
пять. А «Русский стандарт» и вовсе 
готов удовлетвориться паспортом и 
«правами». У многих банков есть уже 
электронная программа оценки заем- 
щиков. Клиент отвечает на 10-15 ти- 
повых вопросов, ответы вводятся 
в компьютер, и тот с достаточной точ- 
ностью определяет реальный уровень 
доходов кандидата и его платежеспо- 
собность. Плюс к этому банки полага- 
ются на опыт своих экспертов, кото- 
рые непосредственно общаются с кли- 
ентами. Например, чуть ли не решаю- 
щим может оказаться невинный воп- 
рос о расположении, ассортименте 
и ценах ведущих модных магазинов. 
Человек хорошо в этом разбирается - 
значит, ему можно выдать и кредит 
на покупку автомобиля. 

КАК ПЛАТИТЬ И ЧТО, ЕСЛИ... 

В советские времена взносы по кре- 
диту автоматически вычитали из зар- 
платы и перечисляли в банк. Собствен- 
но, никто не мешает сделать так и сей- 
час. Равно как и выбрать любой другой 
удобный способ - лично привозить 
деньги, перечислять через отделение 
Сбербанка, списывать со счета и т. д. 
Главное - не пропускать установленные 
сроки платежей. Обычно, если это слу- 
чается, клиенту по телефону вежливый 
голос из банка напоминает о долге. Как 
правило, этого достаточно, но в жизни 
случается разное. 

- По всем договорам кредита ма- 
шина является залогом и ее ПТС хра- 
нится в банке, - объясняет Лев Ша- 
шин. - Кроме того, некоторые кредит- 
ные схемы в «Автомире» предусматри- 
вают договор обратного выкупа меж- 
ду банком и салоном. Всех, кто обра- 
щается за кредитом, мы предупрежда- 
ем о, скажем так, нештатных ситуаци- 
ях. Допустим, что-то случилось, и наш 
клиент не может выполнять свои обя- 
занности по договору кредитования. 
На основании договоров залога и об- 
ратного выкупа нет никакой надобно- 
сти прибегать к процедуре судебного 
преследования - банк забирает маши- 
ну и передает ее в салон, который вы- 
купает ее у банка. Так что не стоит ри- 
совать себе страшные картины: «меня 
выселят из квартиры, станут пресле- 
довать». Чепуха. Ни банку, ни салону 
нет в этом нужды - сегодня работает 
цивилизованная схема. 


КТО БЕРЕТ КРЕДИТЫ 

Наш среднестатистический заем- 
щик не похож на своего «коллегу» 
из Европы уже хотя бы потому, что 
по оценке и банкиров, и дилеров лишь 
около 40% получателей кредитов 
у нас - люди, которые действительно 
не в состоянии пока полностью опла- 
тить автомобиль. Остальные могут 
сделать это сразу и наличными. Меж- 
ду тем предпочитают втягиваться 
в нормальную схему кредитно-финан- 
совых отношений. В основном это 
наемные работники среднего звена, 
зарабатывающие 0,5-1, 5 тыс. долл, 
в месяц; как правило, у каждого есть 
семья, двух-трехкомнатная квартира 
и автомобиль - отечественный или 
подержанная иномарка. Теперь они 
выбирают или российский автомо- 
биль последней модели, или иномар- 
ку стоимостью до 20 тыс. долл. 

К этой категории примыкает другая 
большая группа заем щи ков - хозяева 
небольших фирм и предприниматели, 
работающие без образования юридиче- 
ского лица. Есть еще клиенты, которые 
просто пользуются кредитом для опти- 
мизации своих финансовых потоков. 
В их числе - владельцы и ведущие ме- 
неджеры крупных компаний. Деньги 
у них есть, но зачем сразу вьшладывать 
крупные суммы? В результате теперь 
в кредит продаются не только недоро- 
гие «Рено-Символ» и «Шкода-Фабия», 
но нередко и роскошные «лексусы- 
КХЗОО» и БМВ-745. 

Средний российский заемщик берет 
от 14 до 18 тыс. долл., которые погаша- 
ет за два - два с половиной года, при- 
чем почему-то обязательно - досрочно 
(условия договора это, как правило, по- 
зволяют). Видимо, соцсоревнование 
здорово въелось нам в печенку... 

ПЕРСПЕКТИВА 

Аналитики уверены, что соперни- 
чество между банками, между автоса- 
лонами будет и дальше обостряться, 
при этом наиболее привлекательной 
схемой покупки автомобиля становит- 
ся кредит. Он уже хорошо функциони- 
рует в Москве, Санкт-Петербурге, 
Нижнем Новгороде, Казани и ряде 
других крупных городов. Но в боль- 
шинстве банки еще не стали кредит- 
ными учреждениями по определению, 
они - только расчетно-кассовые цент- 
ры при больших предприятиях и мест- 
ных администрациях. Но раньше или 
позже и они будут вынуждены занять- 
ся такой работой. По прогнозам, 
к 2005 году автомобиль можно будет 
купить в кредит и в Урюпинске, и 
в Минусинске. □ 
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РЫНОК 


музыкальная история фронтальная акустика 


СИМФОНИЯ 

ВЕТРОВОГО 

СТЕКЛА 

АЛЕКСАНДР ПЕНЬКОВ 

«Тишина - ты лучшее из того, 
что слышал». 
БОРИС ПАСТЕРНАК 

Р асставляя приоритеты в важно- 
сти действующих лиц нашей «му- 
зыкальной истории», мы неодно- 
кратно указывали, что на первом 
месте стоит акустика. Тому есть 
как минимум две причины - непра- 
вильно подобранные и халіурно уста- 
новленные динамики мгновенно унич- 
тожают усилия магнитолы, ресивера, 
усилителя и всех прочих членов наше- 
го «оркестрика», какими бы высокока- 
чественными они ни были. Есть и дру- 
гой повод разобраться с акустикой раз 
и навсегда - работа по ее установке 
весьма трудоемка, а потому не стоит 
лишний раз разбирать-собирать двери 
и панели. 

Задача ясна; предстоит капитально 
подпортить семейный бюджет, но зато 
купить что-то эдакое, типа «раз и навсе- 
гда». Достаем пачку купюр, отдаем ее 
продавцу... Нет - стоп! 

НЕ ВСЕ ТО ЗОЛОТО, ЧТО... 
ЗВУЧИТ! 

Самая дорогая акустика может вас 
разочаровать! И вот почему. 

Во все времена считалось, что тяже- 
лее всего воспроизводить классиче- 
скую музыку. В ней сложно все - и мно- 
гообразие определенным образом рас- 
положенных инструментов, и нюансы 
звучания каждого из них. Поэтому 
классика - это своего рода детектор ка- 
чества звучания: дескать, если вытянул 
Баха и Генделя, то уж дискотеку в Доме 
кулыуры точно осилишь. Но здесь-то и 
таится незаметный подводный камень. 

Дело в том, что классическую музы- 
ку нужно воспроизводить, как говорят 
профи, «мониторно» - что Иоганн Се- 
бастьян написал, то и играй. А вот вся- 
кого рода, извините, «попсу» желатель- 
но закачивать в уши собравшихся в эда- 
кой собственной интерпретации - с 
ритмом, энергетикой, огоньком, ярко- 
стью! Словами всего этого, конечно, не 



передать - нужно слушать. Однако ре- 
зультат будет предсказуем - для класси- 
ческой музыки нужны одни динамики, 
а для «техно» - совсем другие. И просто 
ориентироваться на количество цифр в 
ценнике .здесь нельзя. 

Ту же мысль выразим иначе - разве 
можно подобрать себе автомобиль, ис- 
ходя только из его стоимости? Даже при 
его шестизначной цене одному захочет- 
ся «Бентли», другому - «Ягуар», а третий 
закажет отреставрированный «Дюзен- 


берг». Так и здесь - сначала послушай, а 
затем попытайся сформулировать свои 
потребности. И только потом лезь за бу- 
мажником или кредиткой. 

КОЭФФИЦИЕНТ «попсовости» 

Конечно, такого коэффициента нет. 
Как и нет ничего обидного в том, что 
различные музыкальные брэнды давно 
поделены «продвинутыми» слушателя- 
ми именно по музыкальным стилям - 
фирма «X» делает шикарную акустик}' 
для классики, а «У» непревзойден по 
«молодежным» направлениям. На наш 
взгляд, к последним можно отнести 
американские «Эм-Тэ-Икс» (МТХ), «Ки- 
кер» СКіскег) и «Инфинити» (Іпйпііу) - 
при этом речь идет об изделиях очень 
высокого качества! А любителям запре- 
дельных децибелов подойдет «Бостон 
Акустике» (В05І0П Асоизгісз) - у этих ди- 
намиков по части громкости соперни- 
ков мало. Если же требуется вышеупо- 
мянутое «мониторное» звучание, то 
стоит прислушаться к «Динаудио» 
(Оупаибіо), «Морель» (Могеі), «Дэ-Эль- 
Эс» СВЬ5). Что касается цен, то в поис- 
ках очень серьезного уровня звучания 
не стоит опускаться ниже планки в 200 
долларов для двухкомпонентных сис- 
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ФРОНТАЛЬНАЯ АКУСТИКА 



А так выглядит «Кларион». 

тем, а также ниже 300 - для трехкомпо- 
нентных. Есть, конечно, динамики и 
подороже - скажем, «Морель» модели 
НуЬгісі-6 или «Дэ-Эль-Эс» типа Ш6 сто- 
ят около 350 долларов, «Кларион» 1961 
- долларов 400, а «Динаудио» Кіі;-240 
или 260 - примерно 400-500 долларов. 
Но конкретную модель нужно опреде- 
лять «на месте» - пришел, посл)шіал, 
посчитал купюры и выбрал. 

КУДА СТАВИТЬ-ТО? 

Этот вопрос мы уже неоднократно за- 
трагивали, но из уважения к его значи- 
мости не грех немного и повториться. 

Начнем с того, что создатели авто- 
мобилей исповедуют по отношению 
к динамикам стиль профессора Выбе- 
галло: «Когда вы понадобитесь, вас по- 
зовут». Продумать расположение пе- 
пельниц, подлокотников и переключа- 
телей - это важно, а динамик... а дина- 
мик пусть втыкают туда, где останется 
незанятое пространство. Причем это 
относится даже к очень дорогим маши- 
нам - в лучшем случае их напичкают 
огромным количеством громкоговори- 
телей, заменяя качество звучания вели- 
чиной пожираемой мощности. Поэто- 
.ѵу про штатные места крепления дина- 
миков нужно сразу же забыть - впро- 
чем, об этом мы поговорим отдельно. 


Важно понять одно: конечный ре- 
зультат нашей работы - это эффект 
присутствия. При этом звуковая сцена 
обязана быть как бы шире стоек кузо- 
ва и глубже ветрового стекла, из кото- 
рого, кстати, и должен исходить звук! 
Мы же хотим просто слушать музыку, а 
не гадать, откуда она исходит... А для 
этого, считаем, звук должен быть 
фронтальным. 

Понятъ это немножко тяжело - мы 
слишком привыкли к неизбежности 
задних полок «жигулей» с расположен- 
ными там динамиками а-ля «шесть на 
девять». Пора привыкать к другой «не- 
избежности» - например, к располо- 
женным спереди двухкомпонентным 
динамикам, а еще лучше - к трехком- 
понентным. Впрочем, даже четыре ди- 
намика - два низкочастотника и пара 
«пищалок» уже способны обеспечить 
звук, за который не будет стыдно. Слу- 
шать мы их будем, конечно же, через 
усилитель - впрочем, на первых порах 
можно обойтись и «головой». Усили- 
тель купим попозже. 

Установка динамиков - это отдель- 
ная песня, даже целая сага. Вкратце от- 
метим, что в «Торпедо», как правило, 
можно установить только 13-сантимет- 
ровые изделия - другие просто не вле- 
зут. Поэтому чаще используют либо пе- 
редние двери, либо специально изгота- 
вливаемые подиумы - для трехкомпо- 
нентных систем без этого просто не 
обойтись. Само собой, всему этому 
предшествует «евроремонт» тех же две- 
рей: просто прикрутить дорогущий ди- 
намик к их арматуре - то же самое, что 
запихнуть их в банку из-под тушенки. 
Работать, конечно, будут, но вместо 
музыки будет доноситься звяканье - 
только и всего. 

Шумоизоляция, вибродемпфирова- 
ние, подиумы - понимаете, почему ус- 
тановить динамики желательно сразу и 
капитально? Кстати, тут же всплывет 


еще один нюанс - кто будет главным 
слушателем? Если тот, кто сидит за ру- 
лем или рядом с водителем, то вопросов 
нет, а вот если ѴІР-пассажир собирается 
ездить только сзади, то возни предсто- 
ит куда больше. Для этого придется ус- 
танавливать динамики и сзади - с раз- 
воротом в нужную сторону: тяжело, но 
можно. Что касается «классической» 
задней полки... Можно, конечно, за- 
действовать и ее - просто нужно пони- 
мать, что лишние наборы коаксиальни- 
ков увеличат громкость звучания, но 
одновременно исказят музыкальную 
сцену. Так что, хорошенько подумайте. 

Напоследок - «дежурное» предупре- 
ждение. Самостоятельная установка 
акустики в автомобиле с целью сэко- 
номить на услугах профи, как правило, 
заканчивается полным фиаско - иско- 
реженные потроха салона, убитое вре- 
мя и... плохое звучание. О возможной 
ошибке при покупке комплектующих 
мы уже говорили. Другое дело, если вы 
рассматриваете подобное занятие как 
элемент самовыражения и радостно 
тратите на него свое свободное время 
- хобби есть хобби. В этом случае мож- 
но аргументированно отстаивать свои 
позиции по изготовлению подиумов, 
использованию задней полки, уста- 
новке сабвуфера... 

Кстати, именно о сабвуферах мы 
и поговорим в следующий раз. □ 



На правах рекламы 


іііиі 


СКАЯ РАБОТА 




Мужчина, потерпевший фиаско в постели, как правило, впадает в 
панику. Однако в большинстве случаев импотентом себя считать 
рано. Чаще речь идет об эректильной дисфункции (нестабильной 
потенции). Вместо тихой истерики и двух пачек сигарет в день, 
надо взять себя в руки и отправиться в аптеку. Благо, препаратов 
для восстановления потенции сейчас великое множество. Но... 
Но далеко не все они дают желаемый эффект. Дело в том, что 
нестабильная потенция вызывается нарушением функций 
сосудов, нагнетающих кровь в половой орган. Большинство 
существующих лекарств проблему не решают, а лишь на какое-то 
время стимулируют мужскую силу. Потенция приобретается на 
время: таблетка перестает действовать - и проблема 
возвращается. И здесь на помощь приходит "Импаза" - 


препарат, воздействующий на ключевое звено нарушения 
эрекции. В основе "Импазы" - сверхмалые дозы приготовленных 
по правилам гомеопатии особых белков-антител, отвечающих за 
нормальную работу сосудов. Под воздействием "Импазы" в 
организме восстанавливается тонус сосудов, нормальное 
кровообращение в половых органах и вследствие этого - 
утраченная способность к эрекции, причем в нужное время. В 
силу безопасности и отсутствия привыкания "Импазу" можно 
принимать лечебным курсом в 8-12 недель по таблетке через 
день, после которого нормальной половой жизнью можно жить, не 
прибегая к лекарствам. А можно принимать единоразово - перед 
половым актом (таблетку за два часа и таблетку за час до 
близости) - для мягкой, но длительной стимуляции эрекции. 




тации во прима»4ию препарата вы можете получть п о тогвфону: (095) 917-09-71 с 10 до 1730 по рабочим дням. ѵ«пмтг.ітрага!ги 
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проверено в мвд 


БЛОКИРАТОР ДВЕРИ 


ДВЕРЬ ЕМУ НЕ 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


В начале вспомним поговорку; 
«Не всякому верь - запирай 
крепче дверь». И добавим: не 
только квартирную, но и автомо- 
бильную. Довольно часто прихо- 
дится слышать, что штатный замок лю- 
бого автомобиля играет чисто декора- 
тивную роль. А если установить на 
дверь что-то дополнительное - напри- 
мер, блокиратор «Дефентайм» 
(ОеГеп.Тіте)? 

О ЧЕМ РЕЧЬ? 

Представлять блокиратор не нужно 
-мы рассказывали о нем еще несколько 
лет назад (ЗР, 1999, № 2) . За это время 
конструкция не раз модернизирова- 
лась, однако принцип действия остался 
прежним; мощный металлический 
штырь с независимым электроприво- 
дом при запирании выдвигается нару- 
жу (фото 1), проникает в ответную 
часть изделия и запирает дверь, неза- 
висимо от состояния штатных запоров. 
В этом его коренное отличие от много- 
численных «центролоков», которые по 
команде с брелочка просто открывают 
или закрывают родные замки автомо- 
биля, никак не влияя на их изначаль- 
ную «угоностойкость». Стоимость од- 
ного такого блокиратора от московской 
фирмы «Вэктра» с установкой составля- 
ет примерно 25 долларов для отечест- 
венной машины и 30 - для иномарки. 

Заманчивость подхода очевидна - 
даже разбив стекло, жулику придется 
влезать и вылезать из салона через 
оконный проем. Осталось выяснить, 
что по этому поводу думают те, чья 
служба «на первый взглад как будто 
не видна»... 

ДАВАЙТЕ РАССУЖДАТЬ 
ЛОГИЧЕСКИ 

-Дверной замок любого автомобиля 
вскрывается по отлаженной техноло- 
гии, - объясняют нам блюстители по- 
рядка. - Во всех странах имеются ката- 
логи для спецслужб - мало ли, вдруг че- 
ловек ключи в машине захлопнет... Ну, 
и другие ситуации бывают - это не для 
печати, сами понимаете. 

Понимаем, конечно. И какова же ус- 
тойчивость штатных замков? 

- А никакая, - пожимают плечами 
блюстители. - От нескольких секунд до 
полуминуты в лучшем случае. Вот, смо- 
трите - отдираем эту резиночку, встав- 


ляем пластмассовые клинышки, берем 
вот эту штучку... 

Да, действительно - несколько се- 
кунд. Фотографию «штучки» умыш- 
ленно не приводим - профи и так гра- 
мотные, а «пэтэушников» обучать про- 
тивоправным деяниям ни к чему. Од- 
нако мы отвлеклись - так как насчет 
«дефентаймов»? Мнения, как говорит- 
ся, разошлись... 

- Я себе такое не поставлю, - ворчит 
знакомый нам по прошлым тестам 
«терминатор» Саша, раскладывающий 
свой «воровской» инструмент (фото 2). 
- Вот, смотрите - сейчас я открою этот 
замок несколькими способами. Способ 
номер раз... 



Запор дверного блокиратора абсолютно не- 
зависим от штатного замка. 



Это - лишь малая часть аксессуаров совре- 
менных автомобильных «терминаторов». 



Чтобы не издеваться над «живыми» 
автомобилями, экспериментируем на 
двери, демонтированной с «Волги». 
Удаляем уплотнитель (фото 3), берем 
заранее заготовленный крючок (фо- 
то 4), при необходимости отжимаем 
стекло клинышками и после несколь- 
ких попыток цепляем крючком за тягу 
замка. Теперь отводим крючок в сторо- 
ну (фото 5) и резко дергаем - есть! 

Способ номер два (фото 6, 7) нам ак- 
тивно не понравился: сверлить в двери 
дырку - это как-то жестоко... Однако 
Саша иного мнения - потом, дескать, 
зашпатлюем, зато теперь и фонариком 
можно подсветить, и крючком отсюда 
удобнее ковырять... В кино, небось. 



Если блокиратор установлен «по шаблону», 
то - делай раз, делай два, делай три... Замок 
открыт! 
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РЫНОК 


проверено в мвд 


видели, как сейфы-то вскрывают? При- 
мерно через минуту дверь сдается. 

Все сделано быстро, однако неволь- 
но хочется встать на защиту блокирато- 
ра. Конечно, легко работать, когда ви- 
дишь все эти тяги и тросы - а если ты- 
каться вслепую? Откуда жулику знать, 
что находится в дверных потрохах? 
И какую часть двери придется изуродо- 
вать сверлом? 

- Давайте рассуждать логически, - 
не сдается Саша. - Жулик подходит 
к машине, за несколько секунд справля- 
ется со штатным замком и пытается от- 
крыть дверь - она не поддается. Но если 
ему нужно что-то украсть из салона, то 
он без церемоний выбьет стекло и дотя- 
нется через проем куда угодно - от ван- 
дализма блокиратор не спасет! Более 
того, как правило, из экономии владе- 
лец блокирует только передние двери, 
а «через заднее крыльцо» - милости 
просим. Хочешь - грабь, хочешь - заво- 
ди и уезжай. 

Мы опять не согласны - предполо- 
жим, что блокираторами оборудованы 
все двери. Да, стекло можно выбить, но 
вряд ли жулик будет угонятъ машину, 
из которой при необходимости не суме- 
ет мгновенно вылезти... 

- Согласен, - уступает Саша. - Вор 
действительно не любит замкнутых 
клеток и обязательно постарается одо- 
леть дверной замок. Но это можно сде- 
лать несколькими путями - два мы уже 
опробовали, а очутившись в салоне, 


6 



«Жестокий романс»... Однако в ряде случаев 
угонщику удобнее действовать именно так. 


БЛОКИРАТОР ДВЕРИ 


достаточно просто оторвать дверную 
обивку и потянуть за тягу. Можно 
и «поумничать» - добраться до жгута 
проводов и методом «тьша» подать пи- 
тание на нужные. Так что выглядит все 
это эффектно, но я бы предпочел за- 
мок на рулевой вал - с ним угоншику 
возни больше. 

И снова мы не согласны. Блокировку 
рулевого вала никто не отменял, но 
одолеть снаружи незнакомую дверь 
за считанные секзшды вор все равно 
не сможет. Он же без рентгена... 

- Это просто вопрос времени, - 
уперся Саша. - Всегда можно куда-то 
посветить, что-то потрогать, о чем-то 
догадаться... А если клиента «пасут», то 
тип замка известен заранее! К тому же 
не забывайте, что подавляющее число 
установщиков - отъявленные халтур- 
щики. Придет к ним сотня «мерседе- 
сов» - будьте уверены, все сто будут 
оборудованы одинаково... А угонщики 
прекрасно знают, «что где лежит», а по- 
тому работают машинально, не тратя 
лишних секунд. 

Вот с этим доводом трудно не согла- 
ситься. Действительно, единожды «вы- 
числив» удобные координаты для креп- 
ления блокиратора или другого изде- 
лия, мастера в разных сервисах предпо- 
читают работать по шаблону, не изо- 
бретая велосипед. В результате хоро- 
ший блокиратор, установленный абы 
как - без защитного кожуха, в стандарт- 
ном месте и т. п. - на деле порой пре- 
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Увы - на многих автомобилях стекло можно 
открыть... снаружи! 


НАШИ СОВЕТЫ 


Оборудуйте ВСЕ двери кузова - ску- 
пой платит... (дальше вы знаете). 
Требуйте от установшика механиче- 
скую защиту блокиратора от всевоз- 
можных «линеек» и крючков. 

Не ограничивайтесь блокировкой 
дверей - применяйте только комп- 
лексную защиту автомобиля. 

вращается чуть ли не в крючок: отки- 
нул и входи! Только при чем тут «дефен- 
тайм» - ведь это претензии не к разра- 
ботчикам, а к установщикам? 

- Согласен, согласен, - бурчит наш 
«терминатор», собирая инструмент. 
- Только себе все равно такое не поста- 
влю - дорого! Кстати, и стекла бить 
не обязательно - вот, смотрите... 

Да, все просто. Через пару минут мы 
уже самостоятельно опускаем стекло 
на «Волге»... снаружи! Сначала подхо- 
дящим инструментом ковыряем в верх- 
ней части проема, отжимая стекло 
вниз, а затем, когда в щель можно про- 
сунуть пальцы, давим вниз всей своей 
массой - увы, стекло (фото 8, 9) дейст- 
вительно опускается... 

- Те, кто на этом уже пострадал, ино- 
гда устанавливают в салоне специаль- 
ные защитные штыри, - отмечает Са- 
ша. - Вьшезаешь из машины - втыка- 
ешь штырь под нижнюю кромку стек- 
ла: снаружи его уже не опустить. 
В принципе мог бы помочь эдакий 
электрический стеклоподъемник с чер- 
вячным механизмом - его так просто 
не обмануть. Но нам такая серийная 
конструкция пока не попадалась. 

Что ж, попробуем подвести итоги. 
Из плюсов дверных блокираторов отме- 
тим их нестандартность - подобных из- 
делий на рьшке немного. При этом они 
почти наверняка перекроют доступ 
в салон всем дилетантам (вандалы - 
не в счет!), а при правильной установке 
существенно затруднят его и професси- 
оналам. Из минусов укажем на доволь- 
но высокую цену - помножьте стои- 
мость замка на количество дверей и 
не забудьте про управляющую электро- 
нику. Кроме того, подобные изделия 
чувствительны к перекосу кузова и мо- 
гут неожиданно «обидеться», если, 
к примеру, вы заехали одним колесом 
на бордюр. 

В заключение - пару слов специаль- 
но для тех, кто хочет оборудовать по- 
добными дверными блокираторами 
свой автомобиль. □ 

Редакция благодарит Лабораторию ис- 
пытаний ЦСА ОПС ГУВО МВД России 
за помощь в подготовке статьи. 
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ПЛАНЫ ВОЗРОЖДЕНИЯ АО «МОСКВИЧ» 


ХОРОШО 

ЗАБЫТОЕ 

СТАРОЕ? 



ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 


П очему АО «Москвич» нежизне- 
способно, понятно. Хотя бы по- 
тому, что огромное производст- 
во неподалеку от центра столи- 
цы по определению должно 
быть очень затратным. А завод, и без 
того накопивший убытки, тем более 
финансово успешным стать не может: 
его мощности рассчитаны на 200 тысяч 
автомобилей в год, собирать намного 
меньше - невыгодно. 

За время хозяйствования на «Мо- 
сквиче» нынешнего менеджмента 
много оборудования было распрода- 
но. Как без него возобновить работу, 
если, как говорят, целые цеха закры- 
ты и вывезены за пределы завода? 
Предприятие простаивало несколько 
лет, тысячи 5 ^олились. Как без устой- 
чивого, подготовленного коллектива 
выпускать машины - товар, в общем - 
то, высокотехнологичный? И где 
взять поставщиков, которые тоже не- 
сколько лет не работали на москов- 
ский автозавод и занялись другим де- 
лом? Наконец, как можно говорить 
о возрождении «Москвича» сейчас, 
в то самое время, когда затоваривал- 
ся АвтоВАЗ, резко снизилось произ- 
водство «Волги»... Не странно ли вы- 
брасывать на и без того заполненный 
рынок несколько десятков тысяч не 
самых лучщих автомобилей? 

Вот по всем эти причинам слова 
министра промышленности Москвы 
Евгения Пантелеева о перспективах 
(причем близких, чуть ли не с апреля 
нынешнего года!) возобновления ра- 
боты автозавода показались удиви- 
тельными и с трудом объяснимыми. 

И все-таки объяснения феноме- 
нальному, на первый взгляд, реше- 
нию московских властей найти мож- 
но. Сами они держат подробности 
происходящего вокруг «Москвича» 
в тайне, но кое о чем нетрудно дога- 
даться. 


АВТОСБОРКА «В НАГРУЗКУ»? 

Разгадка для тех, кто хоть немного 
интересуется происходящим в нашем 
автопроме, - на поверхности. А для тех, 
кто совсем не интересуется, есть под- 
сказка. Это - переговоры, которые шли 
у московского правительства о «Моск- 
виче» с группой СОК. 

Зачем «Самарскому объединенному 
капиталу», самой таинственной из на- 
ших промышленных групп, московский 
автозавод? Ведь есть же у СОКа «РосЛа- 
да», есть «Ижмаш-Авто», выпущено в про- 
шлом году сто тысяч автомобилей. Не- 
ужели мало? А если мало, можно увели- 
чить объемы производства на имеющих- 
ся площадках - зачем в Москву-то лезть? 

А вот зачем. СОК, кроме того, что со- 
бирает автомобили, занимается выпус- 
ком автокомпонентов. И не мелочи ка- 
кой-нибудь. Здесь все более чем серьез- 
но: осветительные приборы, электро- 
техника, шаровые опоры и многое, 
многое другое. Один завод уфимских 
двигателей чего стоит. Эти компоненты 
идут на конвейер «Ижмаш-Авто» для 
«Оды», «тираж» которой в 2002 году со- 
ставил 47 тысяч. И все бы хорошо, но 
мощности производства того же завода 
в Уфе, а равно и на дрзппх предприяти- 
ях намного выше - Ижевску столько не 


надо. Производить меньше - не достичь 
рентабельности. А значит, или повы- 
шать цены на «Оду», или начать постав- 
лять комплектующие для производства 
другого автомобиля. 

Какой такой «другой автомобиль» 
можно выпустить из этих компонентов - 
понятно: «Москвич», который с самого 
начала был, можно сказать, старшим 
братом ИЖа. То есть, возобновив выпуск 
«москвичей», СОК решает проблему... 
загрузки мощностей собственных заво- 
дов - смежников «Ижмаш-Авто» и удеше- 
вления собственного производства. 

ДЕЛО ПОЛИТИЧЕСКОЕ... 

Но возможно ли оживить предпри- 
ятие, в котором нарушены технологи- 
ческие цепочки, уволены рабочие, под 
вечной угрозой отключения свет и теп- 
ло, развалена система сбыта и обслужи- 
вания и так далее, и так даѵіее? Как ни 
удивительно, скорее всего, оживить ос- 
тановленный конвейер не составит 
большого труда. Обеспечить его всеми 
необходимыми комплектующими по- 
может все тот же СОК, точнее, принад- 
лежащие ему многочисленные заводы. 
Причем не придется даже особо усерд- 
ствовать, чтобы пустить эти предпри- 
ятия - они работают! 


144 За рулем 4/2003 
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ЧТО дальше' итвоевать у государст- 
ва акции, которые Москва не может по- 
лучить в управление вот уже семь лет 
(они до сих пор в РФФИ!), списать долг 
по недострою заводу двигателей, рест- 
руктуризировать задолженности - 
и можно начинать. Судя по тому, что 
о скором возрождении «Москвича» зая- 
вил не кто иной, как зам. министра 
промнауки Сергей Митин, этот сцена- 
рий приемлем для государства. 

И все-таки без ответа остается один 
вопрос - зачем? Нет, зачем это нужно 
СОКу (мы уже сказали) или столичному 
правительству (реноме московского 
мэра сильно страдало из-за ситуации 
с «Москвичом»: политика, политика...) 
- понятно. Неясно, для чего нужно во- 
зобновление работы московского авто- 
завода всем нам, автомобилистам, по- 
тенциальным покупателям. 


БЕГ НА МЕСТЕ 

Может быть, потребители и отклик- 
нутся на «второе рождение» модели с 
энтузиазмом, но логичнее предполо- 
жить другое. Ажиотажа продаж очень 
дешевой, но из рук вон плохо собран- 
ной машины не случалось идо останов- 
ки завода. Конечно, и дешевизна, и 
крайне низкое качество - не неизбеж- 


ность. Автомобиль, если добиваться его 
рентабельности, будет стоить недеше- 
во, а вот качество может стать лучше. 
Но несмотря ни на что, он не переста- 
нет быть тем же самым «сорок первым» 
«Москвичом», который выпускали еще 
«до перестройки». 

Да, можно возразить, что и вазовская 
«классика» не стала современнее, а поль- 
зуется спросом. Но «шестерки» выпуска- 
ют нынче в Ижевске, где, например, 
средний уровень зарплаты раз в пять ни- 
же московского - отсюда и цена. Их и бе- 
рут почти исключительно из-за дешевиз- 
ны, и в основном в провинции. Такое 
преимущество вряд ли будет у Москов- 
ского автозавода. Здесь, впрочем, умест- 
нее говорить о другом преимуществе - 
том, которое дает лично мэр столицы. 
Подз^аешь, «москвичи» - имя Лужкова 
позволит всучить по бартеру и не такое, 
берут же «бычки»! К тому же цену можно 
снизить за счет налоговых льгот. Так что 
не сорок, а хотя бы двадцать тысяч «со- 
рок первых» продать можно. Но что даль- 
ше? Обновление производства, выпуск 
новых, современных, недорогих моде- 
лей? Неужели в это можно поверить? За- 
вод, готовящийся реанилшровать, пет, 
скорее эксгумировать свое производст- 
во, не имеет серьезных планов развития, 
никогда не говорил о них. 

Складывается впечатление, что сей- 
час планы производства на «Москвиче» 
затеяны... ради самих планов. И так - 
на большинстве наших автозаводов. 
Кажется, здесь меньше всего думают 
сегодня об интересах потребителей. Го- 
ворят о рентабельности, прибьшях, ре- 
структуризации, сокращении издер- 
жек, поддержке правительства. Очень 
доходчиво объясняют, почему повыша- 
ют цены и не улучшают качество, поче- 
му, по сути, закрывают рынок инома- 
рок, но не выпускают собственных но- 
вых, современных машин. Да, эти объ- 
яснения звучат вполне убедительно. 
Только от этого не легче. По-прежнему 
проблемы автопрома должны расхле- 
бывать потребители, а автопромыш- 
ленники, думая о себе и своей выгоде, 
совсем не хотят думать о нас. 

Спустя пять лет после остановки за- 
вода снова начать выпуск старых «мо- 
сквичей»! Неужели это и есть шаг в ре- 
ализации новой концепции развития 
отечественного автопрома? Впрочем, 
пока идут переговоры о возрождении 
«Москвича», СП «Автофрамос» заявля- 
ет о начале нового, масштабного прое- 
кта. В результате - намерения коопери- 
роваться с СОКом могут так и остаться 
намерениями. А мэр Москвы удовле- 
творит свои автомобилестроительные 
амбиции моделью «Рено-Х90»... □ 



ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

Статья о судьбе «Москвича» 
стала последней в ее жизни. Уже 
будучи неизлечимо больной, Ле- 
на продолжала строить планы, 
обдумывала новые темы - пото- 
му что не мыслила себя без лю- 
бимого дела, без нашего журна- 
ла. Молодая, неизменно веселая 
и смешливая, она порой каза- 
лась легкомысленной - но при 
этом обладала крепкой и точной 
хваткой профессионала. До при- 
хода в журнал вьтускница жур- 
фака МГУ проыіла хорошую шко- 
лу в таких известных газетах, 
как «Московская правда» и 
«Труд». Возросшей популярно- 
стью и авторитетом «За рулем» 
во многом обязан таланту, мас- 
терству и самоотверженной ра- 
боте Елены. Круг ее «зарулев- 
ских» интересов был так же мно- 
гообразен, как сама автомо- 
бильная жизнь: Лена сражалась 
с поборами и «привилегиями» 
на дорогах; отстаивала права по- 
требителей, волновалась о судь- 
бе российского автопрома, орга- 
низовывала важные граждан- 
ские акции. Все это неизменно 
находило горячий отклик у чи- 
тателей. Они обращались к ней, 
писали, благодарили. Вместе 
с тем Лена умела позаботиться 
о конкретных людях, облегчить 
их жизнь, вселить надежду. Бла- 
годарностью за это будет добрая 
память близких, друзей, коллег 
и читателей «За рулем». 
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Ц6НЫ ДОЛЛАР-ЕВРО 



С наступлением теплого сезона 
заводы очнулись от «зимней 
спячки». Первым «проснулся» 
АвтоВАЗ. В январе 2003 года он 
сократил выпуск автомобилей 
на 31,6% (было изготовлено меньше 
38 тысяч), а уже в марте вышел на 
привычный ритм работы. 

КУТЕРЬМА ВОКРУГ «НИВЫ» 

Нынешний год на АвтоВАЗе, как из- 
вестно, начался с пятидневной двух- 
сменной недели с продолжительностью 
смены 6 часов, но уже в конце января 
на конвейере «Нивы» она была увели- 
чена до 8 часов. Спрос на тольяттин- 
ские дешевые вседорожники вырос 
в несколько раз после того, как появи- 
лись сообщения о скором сокращении 
(а к концу года и прекращении) произ- 
водства ВАЗ-2 12 13 и ВАЗ-21214. 

Начиная с середины января, дилеры 
ежесуточно продавали почти в два раза 
больше вазовских малолитражек, чем 
получали с завода. В результате за пер- 
вые два месяца 2003 года были сметены 
все нераспроданные прошлогодние за- 
пасы автомобилей. При том, что Авто- 
ВАЗ продолжал выпускать машин толь- 
ко пять дней в неделю, многие дилеры 
вели торговлю без выходных. Таким об- 
разом, Волжский автозавод, сократив 
на 30-40% выпуск автомобилей в зим- 
ние месяцы, достиг в то же время жела- 
емого баланса между спросом и пред- 
ложением и ситуация в Тольятти более- 
менее стабилизировалась. С 3 марта 
все подразделения ВАЗа вернулись 
к обычному графику - 8-часовой смене 
при двухсменной рабочей неделе. 


Как реагировали на это цены? Соот- 
ветственно. Уже к началу весны они 
стали потихоньку подрастать, и рост за 
квартал составит в среднем 1,2%. Отпу- 
скные цены на переднеприводные мо- 
дели в январе- марте оставались без из- 
менений, только в феврале отмечался 
некоторый всплеск интереса к «девят- 
кам» и, как следствие, небольшое повы- 
шение дилерских цен на них. Спрос на 
«десятки» сохранялся на устойчиво-не- 
высоком уровне. Единственное, на что 
у дилеров повысились цены - универса- 
лы ВАЗ-2111. Неплохо расходилась 
«классика», особенно (очевидно, 
в преддверии дачного сезона) ВАЗ- 


21043. Но, как уже было сказано, бес- 
спорным лидером стала «Нива» - роз- 
ничные цены на ВАЗ-21214 и ВАЗ-2131 
в Тольятти оторвались от отпускных 
примерно на 20 тысяч рублей. 

Как известно, повышение рознич- 
ных цен - это часто сигнал производи- 
телю поднимать отпускные цены. Во 
всяком случае, по сведениям из компе- 
тентных источников, ВАЗ к этому гото- 
вится. 

Рост продаж у дилеров вселяет наде- 
жду на то, что ситуация на рынке стаби- 
лизируется. Видимо, сначала вырастут 
отпускные цены на «Ниву» и «классику» 
-эти автомобили пользуются повышен- 


Динамика цен на автомобили ВАЗ. 



март апр. май июнь июль авг. сент. окт. ноябрь дек. янв. февр. 
2002 2003 
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ным спросом, а за ними «подтянутся» 
и остальные. Кстати, и на «Ижмаш-Ав- 
то», где зимой был отмечен повышен- 
ный спрос на «оды» и «шестерки», тоже 
поговаривают о некотором увеличении 
цены. Каком - скоро узнаем. 

То, что происходит на рынке, дале- 
ко не всегда отвечает интересам по- 
требителя. В этой связи стоит вспом- 
нить недавнее заявление председателя 
совета директоров ОАО «АвтоВАЗ» 
Владимира Каданникова на заседании 
коллегии Минпромнауки РФ. «Тарифы 
и цены естественных монополий на 
газ и электроэнергию, транспортные 
перевозки, на металл растут очень бы- 
стро, - заявил он. - В частности, тари- 
фы на железнодорожные перевозки 
только в январе снова увеличились на 
12%! Поэтому затраты на один рубль 
выпускаемой продукции к концу про- 
шлого года уже составили 86,9 коп., а в 
2003 году планируются в размере 88,5 
копейки». Значит, производство авто- 
мобилей может стать нерентабель- 
ным. іуг экономическая наука подска- 
зывает два выхода: снижать внутрен- 
ние издержки (пробовали много раз - 
не получилось) или повышать цены. 
Нетрудно угадать, по какому пути пой- 
дут наши заводы. 


«ФОРД-ФОКУС»? в СЕНТЯБРЕ 

Если говорить о ценах, то, к сожале- 
нию, не радуют в этом году и иностран- 
ные производители, в том числе и «про- 
писавшиеся» на российской террито- 
рии. Достаточно сказать, что «Форд-Фо- 
кус» Всеволожского производства, в за- 
висимости от комплектации, подоро- 
жал на 300-500 долларов. Но, видимо, 
этим наших покупателей не испугаешь, 
если речь идет о давно желанном при- 
обретении. В представительстве «Фор- 
да» говорят, что сейчас принимают за- 
явки на Всеволожские «фокусы», кото- 
рые сойдут с конвейера в... сентябре. 
В целом же «Форд мотор» поднял цены 
на все машины, предлагаемые в Рос- 
сии, в среднем на 3,5%. 

Тенденция незаметного подраста- 
ния цен наблюдается сейчас у многих 
производителей. Обычно объясняют 
это ростом курса евро к доллару и руб- 
лю. Председатель наблюдательного 
совета группы «Ренессанс-Капитал» 
Александр Шохин считает, что рост 
евро ведет к удорожанию европейских 
товаров, но с точки зрения конкурен- 
ции это улучшает ситуацию для рос- 
сийских производителей. Только суме- 
ют ли они этим воспользоваться? Для 
населения ситуация, по его мнению. 


не слишком благоприятная. Напри- 
мер, большая часть автомобилей, им- 
портируемых в Россию (а это европей- 
ские), с ростом курса евро тоже увели- 
чивается в цене. Правда, рынок есть 
рынок: японские и американские ма- 
шины также подтягиваются к немец- 
ким, пусть и не слишком сильно (ста- 
раются сохранить ценовой разрыв), 
но все-таки... 

Пока что можно говорить лишь об 
относительной стабилизации рынка 
подержанных иномарок, где наметился 
небольшой спад цен (во Владивостоке, 
говорят, они и вовсе упали). Причина 
ясна - «наелись»: в прошлом году в 
ожидании новых пошлин ввезли чуть 
не полмиллиона машин. По данным 
Минпромнауки, в 2002 году россияне 
своим кровным долларом проголосова- 
ли за них, потратив на покупку зару- 
бежных автомобилей 7 млрд. долл, (за 
отечественные отдали 4,5 млрд,). Та- 
моженные пошлины обещают повы- 
сить в очередной раз, но теперь уже на 
новые авто и самые популярные «трех- 
летки». Как скоро это произойдет - не- 
известно, но любая подобная «но- 
вость», исходящая от власть имущих и 
«ко времени» вброшенная на рынок, 
может легко его взорвать. □ 


На правах рвйіламы 



Осенью 2002 года 
компания ШХ0ІІ 
выпустила на рынок новое 
полусинтетическое 
моторное масло 
ІііхоіІ Роіиз, разработанное 
специально для российских 
климатических условий. 
Главное преимущество 
Іихоіі Ро1и$, которое 
оценили российские 
автолюбители 
при эксплуатации машин 
в зимний период - легкий 
запуск двигателя 
в любую стужу. 


Летнее масло Іихоіі Ро1и$ 1 
8АЕ 10ѴѴ 50. Показывает 
отличные результаты в | 
жару. Іихоіі Ро1и$ - всегда 
легкий запуск, чистота, 
защита от износа 
и длительный срок службы 
Вашего двигателя. 

Іихоіі Роіиз - забудьте 
о погоде и наслаждайтесь 
ездой! 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


полезное действие 


в ЛИТВУ ЗА МАШИНОЙ 



Н е счесть россиян, покупающих 
старые иномарки. Не от жадно- 
сти, однако, а по бедности. Меж- 
ду тем подержанный автомобиль 
- это кот в мешке и покупка его - 
почти всегда лотерея. Что за технику 
предлагают нам авторынки? 

Отныне этому, непростому для 
очень многих вопросу мы намерены 
уделять куда больше внимания, чем 
раньше. Изучать вторичный рынок, 
приобретать достойные внимания эк- 
земпляры, тестировать их не только на 
дорогах. И разумеется, писать обо всем 
этом в журнале. 

Начинаем с путешествия в Литву - 
самое популярное у перегонщиков мес- 
то для покупки нормальных (леворуль- 
ных) подержанных иномарок. Из Евро- 
пы машины туда везут автовозами, 
а значит, накладные расходы наших по- 
тенциальных продавцов минимальны. 
Поездка, к примеру, в Германию вста- 
нет куда дороже. 


Едем с определенным заданием; ку- 
пить пару свежих машин, уложившись 
со всеми расходами (включая пошли- 
ну) в 8 тысяч долларов за кажд)чо. 
А еще прикинуть, сколько и на чем 
можно сэкономить, отправляясь за ру- 
беж за покупкой. Чтобы узнать, по тру- 
ду ли оплата, мы присоединились к не- 
гоциантам, отправляющимся за това- 
ром в Литву. 

ПОД СТУК КОЛЕС 

Дешевле всего путешествовать по- 
ездом. Но прежде, чем покупать билет, 
еще раз внимательно просматриваем 
документы. Все ли на месте? Похоже - 
полный комплект: водительское удо- 
стоверение, общегражданский пас- 
порт, разрешение на вывоз наличной 
валюты и, конечно, загранпаспорт 
с литовской визой (об оформлении 
см. ЗР, 2003, № 2). Последнее, как ни 
странно, очевидно не всякому. Что 
Литва - суверенное государство, неко- 


торые осознают, уже сидя на чемодане 
по эту сторону границы и тоскливо 
взирая на удаляющиеся вагоны. Утеша- 
ет лишь, что билеты (включая и обрат- 
ные) всегда в свободной продаже. 

Скорый поезд Москва - Каунас отбы- 
вает с Белорусского вокзала столицы 
ежедневно в 18.50. Нас в отдельном купе 
четверо. Дверь - на механическом сто- 
поре. Еще бы - на всех около 35 тысяч 
долларов. Лакомая добыча для злодеев! 
Соблюдаем конспирацию: о деньгах не 
говорим, по вагону не шляемся, с девуш- 
ками не знакомимся. От тех, кто встре- 
чается в поезде, лз^чше держаться на рас- 
стоянии. Наш наставник (он едет с на- 
ми) рассказывает: как-то уступил зову 
плоти и едва не поплатился - нежное со- 
здание оказалось клофелинщицей. Те- 
ряя сознание, он успел сорвать стоп- 
кран и передать деньги и документы по- 
доспевшему начальнику поезда. 

Чуть свет - первая настоящая грани- 
ца Белоруссия - Литва. Братья-славяне 


150 За рулем 4/2003 




в ЛИТВУ ЗА МАШИНОЙ 










1 -ТІЯІтВСД*# 



ШУ/іГ 

1 1 



«Ходовой» товар - на земле. Остальное - 
на автовозах. 

Будущую покупку надо 
тщательно осмотреть. 


Сопутствующие товары. 
«Паленый» экземпляр. 


дружелюбно проверили карманы на 
предмет контрабандной наличности и 
отпустили с миром. А вот иноземные 
пограничники проявили бдительность, 
потребовав предъявить чек на оплату 
визы. Интересно, почему не квитанцию 


на купленную в дорогу колбасу? Это 
было бы логичнее — в паспорте цена 
разрешительного документа указана 
и скреплена посольской печатью. Убе- 
дившись, что искомой бумаги у нас нет, 
стражи рубежей требовательно, по 


с просительными нотками поинтересо- 
вались, что будем делать дальше. Этого 
мы не знали и, хотя намек поняли, при- 
кинулись дурачками. Видимо, получи- 
лось - дальше нас не беспокоили до са- 
мой конечной станции. 

ХОЖДЕНИЕ ПО РЫНКУ 

Путь от вокзала до местного авто- 
рынка занял минут двадцать. Таксист, 
он же владелец потрепанного «Ауди», 
всю дорогу ругал власть за дороговиз- 
ну, но в конце пути охотно согласился 
скинуть за проезд 5 литов (с 30 до 25).* 

С первых шагов по рынку понима- 
ешь - покупателям здесь рады. В каж- 
дой из многочисленных забегаловок, 
гордо именуемых «кафе», - камеры 
хранения для приезжих. Очень это 
кстати - с набитыми дорожным скар- 
бом баулами по огромной территории 
много не находишь. Рядом, в вагончи- 
ках, пункты криминалистической экс- 
пертизы, комиссионные магазины, 
опорные пункты охраны. Но что осо- 
бенно понравилось — обилие ухожен- 
ных и бесплатных туалетов. 

Объекты продажи выстроены четки- 
ми рядами. На каждом - табличка с не- 
обходимой информацией. В круг наших 
интересов входили автомобили 
1997-2000 гг. и ценой около 5,5 тыс. 
долларов (покупка с растаможкой и на- 
кладными расходами должна была 
обойтись максимум в 8 тыс. долл.’- та- 
ково, напомню, условие редакции). 
Возрастные рамки определяли тарифы 
таможни: для машин старше семи лет 
и моложе трех они неприемлемо высо- 
ки. А жаль, среди старичков попада- 
лись прекрасные экземпляры. Но Рос- 
сия, основной потребитель «автоста- 
рья», их теперь не берет. Зато охотно 
и по дешевке скупают граждане Украи- 
ны, Белоруссии и Узбекистана. 


* 1 лит - 10 руб. 


На правах рекламы 




разработэн специально для подавления коррозии автомобилей 
не требует очистки «нетоксичный, 

И сушки поверхности экологически чистый 


НЕ ЗАМАЗЫВАЕТ РЖАВЧИНУ 

^ МОСКВА: 

• Юго-Запад (095) 429-7133, ул. Бутлерова, 17 
Ш (095)785 -7709, Новоясеневский пр-т, 

^ • Запад (095) 940-0192, 2-я Магистральная ул., 1 
^ • Северо-Запад (095) 1 96-8397, 

О, 1 -й Волоколамский пр., 1 0 

^ • Север (095) 1 56-8397, Михалковская ул., 63 

С Спрашивайте РАСТ СТОП в аэрозольной 



ОСТАНАВЛИВАЕТ КОРРОЗИЮ 


упаковке! 


ВОЛГОГРАД 

ПЕРМЬ 

КАЗАНЬ 

С.-ПЕТЕРБУРГ 

ПСКОВ 

Н. НОВГОРОД 

КОСТРОМА 

СЕРПУХОВ 


(8442) 32-32-32 
(3422) 55-42-44 
(8432)41-33-44, 13-85-20 
(812) 230-50-76/77 
(8112) 72-07-71 
(8312) 56-53-33 
(0942) 55-93-11 
(27) 72-09-04 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


полезное действие в литвѵ за машиной 


в Литве предпочитают автоматические 
мойки. 



Отыскать относительно свежую 
трех-пятилетку за треть стоимости 
оказалось делом нелегким. Только к ве- 
черу подвернулся подходящий вари- 
ант: «Пежо-406» 1999 года вьшуска. 
Поторговавшись, удалось уложиться в 
5350 евро. Продавец тоже остался до- 
волен и даже любезно подвез до гости- 
ницы. Оформление он взял на себя и, 
получив задаток, к следующему полуд- 
ню представил готовый пакет докумен- 
тов. В том, что объемистая папка со- 
держит все необходимое, сомнений не 
бьшо. Интересы торгующих сторон в 
данном случае совпадают, кроме того, 
опыт наставника говорил, что в подоб- 
ных операциях проколов не бывает. К 
тому же, пожелай мы ознакомиться с 
содержанием, пришлось бы выучить 
литовский язык! 

Второй день поисков прошел вхоло- 
стую - ничего подходящего. Но мы не 
отчаивались. В воскресенье начинал 
работу крупнейший авторынок Литвы 
в Марьямполе, и с первыми лучами 
солнца наша команда прибыла ту- 
да. И вновь полдня прошло в бес- 
плодных поисках. Нужные авто- 
мобили просто не успевали настолько 
состариться, чтобы подешеветь до не- 
обходимого нам уровня, а подходящие 
по цене не проходили по возрасту. На- 


конец, удача! Ухоженный серебристый 
«Форд-Мондео» 1999 года за 5100 евро 
появился прямо к обеду и сразу вызвал 
ажиотаж. Здесь вновь пригодился опыт 
наставника. Пока претенденты лезли 
под капот и осматривали салон, он все- 
го лишь попросил документы. А завла- 
дев ими, больше не выпустил из рук - 
у конкурентов не оставалось ни едино- 
го шанса. 

БЕГ С ПРЕПЯТСТВИЯМИ 

Следующий шаг - подготовка к даль- 
ней дороге домой. Вполне современные 

СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

За одну и ту же цену вы бы 
предпочли? 

чІёнС 




новый отечественный 
33% автомобиль 

подержанную 
иномарку 


и хорошо оснащенные автосервисы 
в Литве встретишь на каждом шагу. Да- 
же в небольших частных мастерских 
для посетителей кожаные диваны и ко- 
фейные автоматы. В одну из таких мы 
обратились. Начали с главного - про- 
верки геометрии установки колес. Это 
хотъ и косвенный, но очень важный по- 
казатель состояния кузова. 

«Форд» прошел процедуру на ура, 
а у «Пежо» развал левого переднего ко- 
леса не дотянул до нормы на целый сан- 
тиметр! А вот и причина - явно прав- 
ленный левый лонжерон. Не исключе- 
но, что при аварии пострадал и пово- 
ротный кулак. Решаем его заменить и 
еще раз все проверить. За запчастью 
едем на разборку. Этот бизнес здесь то- 
же поставлен на широкую ногу. Сырье 
поступает... из Англии. Обходится 
сравнительно дешево - битый автомо- 
биль с правым рулем, кроме как на 
свалку, на континенте пристроить не- 
куда. Предположение подтвердилось - 
с новой деталью все углы удалось вы- 
ставить «в ноль». 

На обеих машинах сменили резину. 
Ехать на сильно потертых летних по- 
крышках по зимней дороге было неос- 
мотрительно. 

Залог на московской таможне мы не 
оставили. Значит, растаможиваться 
едем туда, где его не требуют, - в город 
Советск Калининградской области. На 
границу приезжаем ночью. До начала 
очередных суток пара часов. Команди- 
ровку нам лучше отметить следующим 
числом - решаем немного подремать 
в отстойнике. Оказалось - зря: в темно- 
те проскочили так назьшаемый накопи- 
тель, где формируют очередь на пересе- 
чение границы. Пропуск на въезд мож- 
но получить только там. Пришлось при- 
строиться в хвост и ждать еще три часа. 

Пограничный контроль проходим 
быстро. Очередь на таможенный. В тес- 
ном кабинете тучный чиновник прини- 
мается внимательно изучать запятые. 
Их много и какой-нибудь наверняка не 
хватит. А тогда - арест машины и пешее 
хождение в поисках правды. Тертый на- 
ставник предупредил заранее - 20 ли- 
тов дать обязательно! Но как? Зажав 
купюру в потном кулаке, жду подходя- 
щего момента. Долго мучиться не при- 
шлось: выразительный взгляд, удар ла- 
донью по столу и деньги падают 
в ящик. Следующий! 

Таможенный пост в Советске сра- 
ботал столь же быстро, но деньги 
здесь надо платить только в кассу. 

Таким образом нам в тот же день уда- 
лось поставить машины на временный 
учет и получить транзитные номера. 
Все складывалось как нельзя лучше... 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


полезное действие в ЛИТВУ ЗА МАШИНОЙ 


Черный от грязи и тонировки «Ау- 
ди» заблокировал нас на выезде с бен- 
зоколонки. Парочка жизнерадостных 
амбалов вежливо поинтересовалась, 
куда держим путь и уверены ли в успе- 
хе. А затем постаралась эту уверен- 
ность развеять. Никаких откровенных 
угроз и оскорблений. Вроде разговора 
опытного хирурга с больным, который 
отказывается от спасительной опера- 
ции. Расчет верный - скрытая угроза 
отзывается в душе липким страхом. Но 
бить врага надо его же оружием. Дели- 
катно объясняем, что работаем на хо- 
зяина с большими связями. Из личных 
вещей - только то, что на себе. Так что 
ключи от машин, документы и деньги 
готовы отдать немедленно. Но всемо- 
гущему боссу это вряд ли понравится. . . 
Оппоненты погружаются в разд)тиья. 
И вдруг, о чудо! Звонок из редакции. 
Начинаю докладывать обстановку. 
В это время за спиной раздается рев 
мотора и визг щин - «Ауди» скрывается 
за ближайшим поворотом. Кажется, 
пронесло. 

ПУТЬ к ПРИЧАЛУ 

Полдела сделано - автомобили куп- 
лены, растаможены и «поставлены на 
транзитные номера». Пора возвращать- 
ся. Маршрутов много. Самый короткий 

- обратно через Литву. Но наши одно- 
кратные визы (а других без заверенно- 
го приглашения в посольстве не дают) 
Зоке погашены. Оформлять транзитную 

- потеряешь неделю. Паром до Санкт- 
Петербурга в эту пору не ходит, да и до- 
рого обойдется морская прогулка. Ос- 
тается двигаться через Польшу. Крюк 
приличный, километров 350, зато виза 
не требуется. 


РАСХОДЫ НА ПОКУПКУ АВТОМОБИЛЕЙ, РУБ. 


«Пежо-406» 

«Форд- 

Мондео» 

Стоимость автомобиля 

186 180 

177 480 

Таможенное оформление 

53 212 

54 213 

Транзитные номера 

210 

210 

Итого: 

239602 

231 903 


1 НАКЛАДНЫЕ РАСХОДЫ, РУБ. 

Виза 


696 

Ж/д билет 


1675 

Проживание {35 литов в сутхи) 


1747 

Питание (50 литов в сутки) 


2500 

Бензин 


3000 

Страховка 


2175 

Мотель |2 суток) 


1185 

Итого: 


12 978 


[ФИНАНСОВЫЙ ИТОГ 1 

«Пежо-406в 

«Форд- 

Мондео» 

Примерная стоимость 
с доставкой 

252 580 
($7993) 

244 881 
($7749) 

Примерная стоимость 

на рынке 

$9500 

$9500 

Ожидаемая прибыль 

_81507 

$1751 



На границе всегда очередь. 


Таможня дает добро. 

Тише едешь - меньше платишь. 


Хорошенько выспавшись накануне, 
едем в сторону польской границы. Пе- 
ред ней, как водится, накопитель. Ма- 
шин немного, в основном челноки-по- 
ляки. Судя по мятым лицам и постелям 
в салонах, одну ночь они здесь скорота- 
ли. Пристраиваемся сбоку и идем в дис- 
петчерскую за талонами-пропусками. 
Здесь мы свои, русские, да к тому же 
транзит. Через час под недовольный ро- 
пот очереди продолжаем путь. 

Километров через пять - очередной 
отстойник. Контингент ожидающих 
тот же, но машин - битком. По нашим 
скромным предположениям - суток на 
двое. Наставник решает, что надо 
«дать в лапу». Иду к пограничникам. 
Поморозив меня для порядка пару ча- 
сов, старшая наряда (да-да, женщина 
и к тому же тезка) совершенно бес- 
платно пропускает нашу команду на 
территорию терминала. Что это было 
- заведенный порядок, хорошее на- 
строение или сходство имен, мы так и 
не поняли. 

Речь Посполита порадовала хороши- 
ми дорогами и отличной погодой. 
Правда, в некоторых воеводствах на ан- 
тигололедные реагенты предпочли не 
тратиться, и очищенная от снега проез- 
жая часть местами напоминала каток. 


Заблудиться в пути можно только по до- 
брой воле. Указатели направлений ус- 
тановлены всюду, вплоть до незначи- 
тельных разветвлений. До границы 
с Белоруссией, перехода «Бобровники», 
домчались на одном дыхании. Ни обе- 
дать, ни заправляться в Польще не ста- 
ли-дорого. А еще не хотелось возиться 
с обменом валюты. 

Очередной переход и очередное «ду- 
майте». Это слово на границах и тамож- 
нях произносится одинаково и означа- 
ет «Дай!». Не спешите раскошеливать- 
ся. Если видят, что на испуг не взяли, 
пропускают за так. 

Последняя ночевка в придорожном 
отеле под Минском. А утром - платная 
дорога и прозрачная граница с Россией, 
которую проезжаем практически без 
остановки. Начинает валить снег. 
Обильно посыпаемый песком, он сразу 
превращается в слякоть. Стеклоочисти- 
тель почти бесполезен, до Москвы - 
350 км... Здравствуй, Родина! 

Потрудились мы, похоже, недаром. 
Спрос на московском рынке хороший, 
можно «поднять» штуки полторы баксов 
с машины (неплохо живут перегонщи- 
ки!). Тем временем наши авто подкину- 
ли уже первые проблемы. . . Подробно об 
этом - в следующем номере. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


полезное действие 


ДОРОГА НА ДАЧУ 


ЗАКУПОРЕННЫЙ ГОРОД 

АНДРЕЙ БОЙКО, ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. ФОТО: АНДРЕЙ БОЙКО, АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


З х, дороги!.,» - а дальше 
многозначительная пау- 
за. Пожалуй, эти два сло- 
ва - единственно прием- 
лемое для печати из все- 
го того, что можно услышать от наше- 
го водителя, когда колесо его автомо- 
биля проваливается в огромную яму 
или птицей взлетает на колдобине. 

Из года в год обещают улучшить ка- 
чество российских дорог, построить 
новые мосты, скоростные трассы. Вот 
только скоро сказка сказывается, 
да не скоро дело делается. Перед нача- 
лом летнего сезона мы решили про- 
ехать по дорогам Центрального окру- 
га и посмотреть, что там делается, что 
ждет десятки тысяч людей, которые 
будут рваться из душной и жаркой Мо- 
сквы на волю. 



ПО ДОЛИНАМ 
И ПО ВЗГОРЬЯМ... 

Калужское шоссе прямо на выезде 
из Москвы встречает путешественни- 
ков бесконечной пробкой; дорога 
вдруг начинает извиваться и сужается 
до одной полосы в каждую сторону. 
Причина - строят многоуровневую 
развя.зку для въезда на территорию по- 
пулярного торгового центра. Даже вес- 
ной здесь можно «зависнуть» надолго, 
а что будет летом? Уф, прорвались, 
можно ехать на крейсерской скорости 
- 90 км/ч. Но радость была недолгой: 
на тридцать первом километре опять 
попадаем в плен. Переправа через Дес- 
ну реконструируется уже второй год, 
машины движутся (чаще стоят) в один 
ряд. Можно ли объехать? Судя по ин- 
формационному стенду - да, он реко- 


мендует отправиться на Киевское шос- 
се. Что ж - рискнем. 

Через несколько минут мы на от- 
личном шестиполосном автобане. 
Но... и здесь нас ждет неприятность. 
Хорошая дорога внезапно заканчива- 
ется (видно, деньги на реконструкцию 
кончились) на 22-м километре возле 
совхоза «Московский». Проезжая 
часть резко сужена - из-за, судя по все- 
му, давненько приостановленного 
строительства очередной развязки. 
Масла в огонь подливает и перекре- 
сток со светофором метров через пять- 
сот. Если двигаться дальше, можно ос- 
новательно застрять после Обнинска - 
почти до самой Калуги ид)гг масштаб- 
ные строительные работы: дорогу рас- 
ширяют до четырех полос. Какие-то 
участки готовы, к иным только при- 
стзшают. Да, несладко будет дачникам 
на этом направлении. . . 

Вечным затором на выезде из Мо- 
сквы провожает путешественников 
Можайское шоссе. Еще бы - ежеднев- 
но через узкую горловину проезжает 
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ДОРОГА НА ДАЧУ 



«Миллионы километров дорог, 
нуждающиеся в ремонте, надо чи- 
нить не так, как раньше - техни- 
чески неграмотно и неумело, 
а так, чтобы от этой работы до- 
рога действительно улучшалась 
и делалась проезжей во всякое вре- 
мя... Это дело трепет громадных 
денежных средств, которььми со- 
ветская власть пока не располага- 
ет». («За рулем», 1928, № 1) 


свыше 80 тысяч автомобилей - абсо- 
лютный российский рекорд! Правда, 
построенный несколько лет назад ме- 
таллический отбойник несколько об- 
легчил жизнь - теперь не надо бояться 
какого-нибудь лихача, выскочившего 
на встречную полосу. Но добавили 
проблем торговые центры и рынки, 
расположенные по обе стороны шоссе, 
- в выходные сюда устремляются тыся- 
чи москвичей. За Одинцовом дорога 
почти европейская, четырех-шестипо- 
лосная, только после зимы ее не меша- 
ло бы подлатать. 

Волоколамское шоссе славится сво- 
ей «узкой шириной» - выбираться по 
нему на дачу не очень просто, но можно 
воспользоваться расположенной рядом 
трассой М-9 (Новорижское шоссе). 
Здесь попасть в затор практически не- 
возможно до самого Волоколамска. 
Только сильно разгоняться не стоит - 
дорога хоть и обозначена знаком «авто- 
магистраль», качество асфальта остав- 
ляет желать лучшего. 



На трассе Москва-Нижний Новгород идут 
ремонтные работы, и к 2004 году на всем 
протяжении она станет четырех-шести- 
полосной. Правда, есть такая российская 
закономерность: чем лучше дорога, тем 
выше аварийность... 





На правах рекламы 
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На автодороге Москва-Санкт-Петербург в пред- 
дверии 300-летия Северной Пальмиры, как по сек- 
рету рассказал ее начальник Олег Маликов, 
в этом году будет завершен капитальный ремонт 
на участках от МКАД до 49-го км, от 62-го до 
72-го км (между Солнечногорском и Клином}, 
в самом городе Клин (85-^й км) и на границе 
с Тверской областью (108-113-й км). Везде будут 
установлены барьеры, проведено освещение. 


На трассе «Волга» к лету обязательно закон- 
чат ремонт путепровода на выезде из столи- 
цы - так обещал Игорь Донато, начальник уп- 
равления дороги Москва-Нижний Новгород. 
Кроме того, в этом году будет капитально 
отремонтировано и введено в строй еще че- 
тыре моста и путепровода, в том числе че- 
рез реку Киржач (на границе с Владимир- 
ской областью). Продолжится реконструкция 
печально знаменитого путепровода на 5^м 
километре; предположительно ее закончат 
в следующем году, тогда будет ликвидирова- 
но одно из самых узких мест автомагистра- 
ли. А еще в 2003-м трассу на протяжении 
32 км (на территории Владимирской области) 
расширят до четырех полос. 
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Начальник управления автомагистрали Москва-Минск 
Владимир Левдиков предупреждает водителей; летом 
будет проходить капитальный ремонт на двух участках 
в районе Сафонова. Проезжал часть будет расширена 
до 23 метров, сделана осевая разделительная полоса, 
установлено металлическое ограждение. В апреле-мае 
дорожники отремонтируют трассу от МКАД до границы 
Одинцовского района Московской области и на двух 
участках в Смоленской области, где зимой больше все- 
го пострадало покрытие. 


Недавно реконструированное Ле- 
нинградское шоссе встречает водите- 
лей пробкой на первых же километрах, 
возле подмосковных Химок, а строя- 
щийся неподалеку от поворота на «Ше- 
реметьево-2» железнодорожный мост 
сильно осложнит выезд на природу. 
Дальше вроде бы строек нет, но особен- 
но не разгонишься - скоростной режим 
ограничен до 60 км/ч почти до самого 
Солнечногорска. И светофоры, свето- 
форы, светофоры. Давненько, помнит- 


ся, обещали построить объезды Клина 
и Солнечногорска, но по-прежнему тя- 
нутся через города нескончаемые вере- 
ницы автомобилей... 

По параллельному Ленинградке Пят- 
ницкому шоссе объехать заторы вряд 
ли получится: можно потерять массу 
времени в ежедневном «стояке» у Ми- 
тинского радиорынка. В выходные да- 
же жители Митина предпочитают доби- 
раться домой окружным путем, через 
Волоколамку. 


Расслабившись у широченного вы- 
езда из Москвы по Ярославскому шос- 
се, путешественники немедленно по- 
падают в рукотворный «капкан»: сразу 
за МКАД дорога значительно сужается. 
А справа поджимают автомобили, 
плотным потоком сворачивающие 
с кольцевой. Вокруг трассы несть числа 
строительных рынков и рыночков; 
движение на скорости 10-20 км/ч до 
города Королева гарантировано даже 
в будний день. А сразу за Королевом 
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Ни зимой, ни летом не прекращаются 
работы на дорогах Центрального регио- 
на. Правда, по расчетам строителей, 
средств на поддержание их в хорошем 
состоянии надо бы выделять раза 
в два-три больше. 


поджидает еще одна пробка - перед 
строящимся на 23-м километре мостом 
можно и заночевать. 

Горьковское шоссе радует дорож- 
ным полотном. Только въезд на трассу 
с кольца как всегда забит - с прошлого 
года идет ремонт. Поток неспешно пол- 
зет через Балашиху с ее несчетными 
светофорами, чтобы затем рвануть с ве- 
терком аж до отметки 54-й км, где на 
объездной Ногинска автомобилистов 
встречает узкий мост (движение по од- 
ному ряду в каждую сторону) с огром- 
ными ямами. 

ГОНИМ и ПЕРЕГОНИМ 

Так уж получилось, что в 90-х годах 
темпы дорожного строительства у нас 
быстро росли, а в начале нового века - 
стали замедляться. На прошедшем не- 
давно в Пятигорске Всероссийском со- 
вещании дорожников глава Росавтодо- 


ра Игорь Слюняев сказал даже, что це- 
на перехода на новую систему финан- 
сирования - потеря 300 (!) крупных 
объектов дорожного строительства, 
число которых нынче сократилось... 
до двух, да и те сооружают на ино- 
странные кредиты. Как известно, один 
из них находится на Дальнем Востоке, 
другой - в Питере. Столичному же ре- 
гиону при дележе средств досталось 
не слишком много. 

- Главный объект капитального ре- 
монта в этом году - автодорога Моск- 
ва-Дмитров-Дубна, - рассказывает 
начальник федерального управления 
автомобильных дорог «Центральная 
Россия» Валерий Дорган. - Ей, как и 
Щелковскому шоссе, в начале 90-х 
здорово не повезло: они не попали ни 
в список федеральных, ни в список 
территориальных дорог и «бесхозны- 
ми» были без малого 10 лет. Сейчас 


положение изменилось. Мы продолжа- 
ем капитальный ремонт на участках 
от МКАД до Дмитрова и от Дмитрова 
до Дубны. В июне 2003 года начнется 
реконструкция (считай, новое строи- 
тельство) моста через канал им. Моск- 
вы, по сути - парадного въезда в Дми- 
тров; закончится она к августу 2004 
года, в канун 850-летия города. Это 
никак не должно отразиться на движе- 
нии по шоссе - у моста есть несколько 
«дублеров». 

Из других крупных (по местным 
меркам, понятно) объектов - строи- 
тельство автомобильного обхода насе- 
ленного пункта Непецино (возле Ко- 
ломны) на трассе «Урал», завершение 
строительства путепровода на 23-м ки- 
лометре Ярославского шоссе (обещают 
поспеть к началу мая!), а также новой 
многоярусной развязки в начале Ка- 
лужского шоссе (летом будет готова). 
Этот объект примечательный: его воз- 
водят владельцы торгового комплекса 
за счет собственных средств, а дорож- 
ники строго следят за выполнением 
всех технических условий. 

Еще будут продолжаться ремонтные 
работы на трассе Москва-Рославль (Ка- 
лужское шоссе) на участке от 81-го до 
108-го километра (в районе границы 
области), на двух участках автодороги 
«Крым», на трассах «Дон», «Урал», «Бал- 
тия», «Холмогоры», «Украина», Рубле- 
во-Успенском шоссе. Малом и Большом 
московских кольцах... Не так чтобы 
очень густо - речь скорее о поддержа- 
нии дорог в приемлемом состоянии. 
На большее нет денег. 

Продолжится кампания по освеще- 
нию дорог области и Центрального ре- 
гиона до 2010 года. В этом году наста- 
нет очередь Ярославского шоссе (пла- 
нируется до Тарасовки), Дмитровского, 
Рязанского (до Бронниц), Ильинского, 
трех участков Симферопольского шос- 
се. Кое-что делают и для пешеходов: ле- 
том появятся два новых надземных пе- 
рехода: на 26-м километре Калужского 
шоссе и на Малом московском кольце 
в районе Бронниц. 

Как бы хотелось, конечно, чтобы 
страна покрылась автобанами, прямы- 
ми, как стрела, и ровными, как стекло, 
и чтобы можно было по ним мчаться 
с ветерком на «Мерседесе». Только вот 
не получается никак, да и «мерседесов» 
маловато, не говоря уже о том, что ста- 
рую картошку на рассаду в них грузить 
не поднимется рука. А вот кинуть в ба- 
гажник «шестерочки», да по нашей до- 
роге на дачу - посевная начинается! - 
будет в самый раз. 

...Если, конечно, в пробках не про- 
стоять до сбора урожая... □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар 


АЗБУКА АЗС 



З апах бензина чувство- 
вался еще на лестни- 
це. Редакциошіый на- 
род крутил носом: 
эфиры струились из- 
под двери отдела оформле- 
ния. Неужели «макинтоши» 
художников стали потреб- 
лять «девяносто второй»? 
Нет, нет: им заправляла с ут- 
ра свой автомобиль милей- 
шая NN. «Представляешь, - 
расска.зывала она, - решили 
с дочкой залить бак под 
пробку, а пистолет запра- 
вочный не сработал. Вот и 
облилась! Теперь проветри- 
ваю шубу...» 

Кто из новичков не испы- 
тьшал проблем, первый раз 
побьгеав на АЗС? Да и не 
только первый... И не только 
новичков... Давайте осве- 
жим в памяти азбуку АЗС. 

1 . Как это ни странно зву- 
чит, вы помните, с какой сто- 
роны у вашего авто располо- 
жена горловина бака? Вот 
именно этим бортом и при- 
чаливайте к облюбованной 
вами колонке. Только убеди- 
тесь, что здесь есть нужный 
вашему авто бензин. Кстати, 
ко всякого рода надписям и 
табличкам на территории 
АЗС относитесь с внимаішем 
- сбережете время! Как 
именно остановиться? Так, 
чтобы не пришлось далеко 
тянуть шланг и чтобы счет- 
чик на колонке был у вас пе- 
ред глазами. Идеальный ва- 
риант- когда горловина ока- 
зывается точно против ко- 
лонки на расстоянии около 
метра. Если на АЗС нет об- 
слуги или она занята, пере- 
ходим к следующему пункту. 

2 . Выходя из машины, за- 
хватите заранее припасен- 
ные перчатки - обычные ра- 
бочие, с пупырышками. В 
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АЗБУКА АЗС 




I 




НИХ и теплее, и гигиеничнее 
(руки на АЗС помыть обыч- 
но негде). 

3. Теперь выполняем дей- 
ствие «открыть-закрыть». 
Первое относится к пробке 
бака, второе - к дверям; 
можно даже включить сиг- 
нализацию. Ріногда вокруг 
АЗС пасз^ся темные лично- 
сти: не ровен час, уведут 
что-нибудь из салона или ба- 
гажника. 

4. К сожалению, редкий 
отечественный автомобиль 
предлагает способ пристро- 
ить снятую пробку бензоба- 
ка. Выбирая между крышей 
машины и корпусом колон- 
ки, остановитесь на послед- 
ней - она не такая скольз- 
кая и покатая. Можно «при- 
щемить» пробку стеіслоочи- 
стителем. 

5. Перед тем как хватать- 
ся за пистолет, прочитайте, 
что написано на колонке: в 
больпшнстве случаев на но- 
вых АЗС надо оставить 
шланг в гнезде, на старых - 
вставить в бак. Если есть со- 
мнения - оставляйте писто- 
лет в гнезде и идите платить 
к окошечку «Касса». Иногда 
последняя расположена в 
магазинчике при АЗС. На со- 
временных колонках удобно 
заправляться «на сумму» - не 
30 литров, а на 300 рублей. 

6 . Вставляйте пистолет в 
бак и, если нужно, нажимай- 


те кнопку «Пуск» или рыча- 
жок на колонке (инструк- 
ция, повторюсь, обычно на- 
писана здесь же). При этом 
обнуляется счетчик - до это- 
го он показывает покупку 
вашего предшественника. 
Немного терпения, не тере- 
бите зря кнопку: сейчас в 
бак польется топливо. Кран 
на пистолете можно зафик- 
сировать в открытом поло- 
жении (увы, не всегда сто- 
пор работает), отрегулиро- 
вав напор рычагом, чтобы 
бензин не выплескивался из 
горловины. 

7. Заливая топливо, не 
стойте вплотную к баку и... 
слушайте! Если не сработает 
отсечка, вы по шуму бензи- 
на можете догадаться, что 
он уже в горловине. Тогда 
срочно отпускайте рычаг... 
или отпрыгивайте! Помни- 
те, что последний литр ко- 
лонка выдает медленно: не 
торопитесь выдергивать 
шланг, орошая пахучей стру- 
ей всех вокруг. Когда цифры 
на счетчике остановились, 
вынимайте пистолет из гор- 
ловины. Дальше, как гово- 
рится, собираем в обратной 
последовательности: проб- 
ка, лючок, перчатки... Сча- 
стливого пути! 

Р.5. Шуба NN успешно про- 
ветрилась, а вот кожаные 
перчатки пришлось выки- 
нуть... □ 
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УВЕРЕН? ОБГОНЯЙ! 

ВИКТОР СЛЕСАРЕВ 


К ак от обыкновенного автомоби- 
ля добиться качеств, обещанных 
в заводской инструкции? «Товар- 
ная продукция» наших автопро- 
изводителей часто далека от эта- 
лонной - хуже собрана, не отрегулиро- 
вана и т. д. Почти в каждой серийной 
машине есть резервы, которыми грех 
не воспользоваться. Прежде всего это 
касается двигателя. 

ЧТО ГОВОРИТ МОТОР? 

Важно понимать его характер. Мой 
сосед, выйдя на пенсию, сразу почувст- 
вовал, как дорого обходится заправка 
«Волги». Заменил ее шестилетней «де- 
вяткой». А вскоре разочаровался - ма- 
шина, мол, не тяговитая I Невдомек 
ему было, что характеры «Самары» 
и «Волги» совершенно разные. Боль- 
шой, малофорсированный «402-й» мо- 
тор сродни тракторному - вотюіешь 
вместо первой передачи четвертую, 
а машина, хотя и вяло, все же едет! 
А вазовский «на низах» скучноват - 
и только выше 3000 об/мин ты - ко- 
роль! В чем причина? 


У более форсированного мотора «Са- 
мары» сужен рабочий диапазон оборо- 
тов - машина острее реагирует на то, со- 
ответствует ли выбранная передача ско- 
рости движения. На четвертой при 
60 км/ч обороты - около 1900 в минуту, 
а на пятой — всего 1580. Последней даже 
небольшой подъем «не по зубам», а за- 
тевать обгон длинной фуры опасно: 
начнешь под Курском, закончишь в Бел- 
городе. Как же быть? Вовремя переклю- 
чать передачи! Даже при 80 км/ч (на- 
пример, при обгоне на подъеме) может 
потребоваться третья: мотор начнет 
разгон с 3660 об/мин, когда крутящий 
момент максимален, а отсюда - и наи- 
большее (на этой передаче) ускорение. 

...Познал сосед эти «секреты» - и те- 
перь ездит успешно. Кстати, некоторые 
водители просто побаиваются выво- 
дить мотор на режим, близкий к макси- 
мальному - он, дескать, сильно ревет и, 
наверное, больше изнашивается. Что ж 
- это верно, туг каждый сам выбирает 
приоритеты. Хочешь поберечь топливо, 
машину, деньги — забудь об острых 
ощущениях! 


ЛИМИТ - НЕ СТИМУЛ 
ПРОГРЕССА 

Отдельные марки двигателей' и сего- 
дня (...XXI век на дворе!) сходят с кон- 
вейера оснащенными «ограничителем 
мощности». Но порой и автомобиль со- 
временный, и водитель не «чайник», 
а машина «задумчива»... В ней скрыт 
дефект, играющий роль ограничителя. 

...Коллега целый год ездил на ВАЗ- 
2110. Некоторую вялость машины объ- 
яснял с благородных позиций: инжек- 
тор, вероятно, поддерживает должный 
состав смеси, а это важно для экологии! 

Но однажды ему посоветовали про- 
верить дроссельную заслонку. Нажав 
педаль до пола, подпер палкой - и все 
стало ясно: заслонка открылась всего 
градусов на 70. А как увеличить ее ход? 
Отогнул стержень педали кверху, даже 
не снимая с машины, - и та неузнавае- 
ма! К неожиданной резвости пришлось 
привыкать. . . 

Подобное бывает и па других авто- 
мобилях. Такой случай: новенький 
ВАЗ-21053 огорчал хозяина немощью. 
При этом, в отличие от добропорядоч- 
ных «Жигулей», которым во время раз- 
гона (скорость 50 км/ч, четвертая пе- 
редача) положено кратковременно де- 
тонировать, мотор «пальчиками не сту- 
чал»! Владелец заподозрил, что цилинд- 
ры недостаточно наполняются свежей 
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РЕЗЕРВЫ ВАШЕГО ДВИГАТЕЛЯ 


смесью. Но отчего? На новом моторе 
вряд ли сбиты фазы газораспределения 
- значит, нужно проверить, что с кар- 
бюратором. 

И точно! Дроссельная заслонка пер- 
вой камеры открывалась не полно- 
стью, а вторую заело - пневмопривод 
не справлялся. Устранил неполадки - и 
получил хорошую разгонную динами- 
ку со «штатной» (когда положено) де- 
тонацией. 

О «ТОНКИХ МАТЕРИЯХ» 

Выходит, даже исправным двигате- 
лем нужно правильно управлять! Непо- 
ладки в приводе дроссельного устрой- 
ства (любого типа) не столь уж редки; 
в «сомнительных» случаях начинаем 
именно с этого, благо дело нехитрое. 

Но часто двигатель не развивает 
полной мощности и по причинам, 
скрытым значительно глубже. Харак- 
терный для наших дней пример - не- 
удовлетворительная работа свечей: 
иногда из-за их собственных недостат- 
ков, а чаще из-за низкого качества топ- 
лива или неисправностей в двигателе. 
Полный отказ и зеленый новичок сразу 
заметит. А когда свечи работают с про- 
пусками, сбои чувствует не каждый во- 
дитель. Остается лишь ощущение пони- 
женной мощности. 

Такие свечи меняют. Но при первых 
сомнениях в их работоспособности мож- 
но попробовать им помочь, немного 
уменьшив зазор между электродами, на- 
пример, с 0,9-1,0 до 0, 7-0, 8 мм. Возмож- 
но, искрообразование и восстановится, 
но ненадолго. Радикальных мер - на- 
пример, ремонта двигателя - в конце 
концов не избежать. (Некоторые чуда- 
ки, наблюдая за тем, как изо дня в день 
замасливаются свечи, не стесняются по- 
кзчіать новые вместо того, чтобы заме- 
нить маслоотражательные колпачки!) 

Вообще неполадки с зажиганием - 
тема необъятная. Искре мало быть 
мощной и регулярной. Надо еще, что- 
бы она пробивала зазор вовремя, не 
раньше и не позже, чем положено. Угол 
опережения зажигания (УОЗ) для каж- 
дого двигателя свой. Сделаешь порань- 
ше - мотор работает жестко и может 
детонировать в широком диапазоне 
оборотов. Так ездить нельзя: детона- 
ция - фактор разрушительный. Позд- 
нее зажигание тоже неприемлемо: 
снизится мощность, повысится темпе- 
ратура выпускных клапанов, возник- 
нет риск их прогара. 

Но оптимальный угол опережения 
зажигания зависит от числа оборотов 
и нагрузки на двигатель! Поэтому даже 
простейшие системы зажигания вклю- 
чают в себя центробежный и вакуум- 


ный регуляторы, меняющие УОЗ в зави- 
симости от этих факторов. То же в элек- 
тронных системах впрыска. Разница 
лишь в подходах. Опытный владелец 
«Жигулей» не будет вызывать спасате- 
лей из-за отказа зажигания. Тут все лег- 
ко отремонтировать. С впрыском слож- 
нее. Случается, что без средств диагно- 
стики неисправность «не отловишь» - 
автосервиса не миновать. 

Но и зажигание еще не все. Нужно, 
чтобы было чему гореть в цилиндрах. 
Недавно мы говорили о системе пита- 
ния, составе смеси, от которого зависит 
ее сгорание. У владельцев машин с кар- 
бюраторами 99% проблем связано с их 
засорением. С впрысковым «чайнику» 
проще - тут сделано все, чтобы мотор 
не заглох ни при каких обстоятельст- 
вах. Но в наших условиях и системы 
впрыска все же не безотказны. И опять- 
таки не обойтись без диагностики, за- 
мены дорогостоящих элементов. 

Другой случай. Вы побывали на ди- 
агностике - она показала, что все систе- 
мы в порядке. Но мотор вялый! Туг хо- 
роший мастер должен копнуть поглуб- 
же - компрессию померить. По-русски 
- это реальное давление в цилиндрах в 
коіще сжатия. Оно зависит не только от 
состояния деталей двигателя (цилинд- 
ра, колец, поршня, клапанов и их седел 
в головке), но и процесса измерения. 
Если слабо крутит стартер, обороты по- 
ниженные - меньше и компрессия: 
часть сжатого воздуха успевает просо- 
читься через зазоры. Поэтому верный 
признак неисправности двигателя - не 
значение компрессии само по себе, а 
разные ее величины по цилиндрам. До- 
пустим, на «жигулях» получено около 
10; 9,5 и 9,8 кгс/см2 в трех цилиндрах, 
а в одном - 8 кгс/см2. Вот он и требует 


внимания. Картину может прояснить 
простейшая диагностика: зальем в ци- 
линдр примерно 5 мл масла и повторим 
замер компрессии. Когда с кольцами 
беда (изношены или «залегли»), масло 
уплотнит зазоры и компрессия 
повысится. А если эффекта нет - беда с 
клапанами. Масло им не помогает. Ма- 
стерам эти «фокусы» хорошо известны, 
и они принимают решеіше, что разби- 
рать, а что не трогать... 

А ЧТО ЕЩЕ? 

В поисках пропавшей мощности по- 
рой нужна творческая жилка. Наш чи- 
татель однажды «сгонял» в деревню 
и тут же заметил, что «Жигуль» словно 
увял. Все вроде в норме, а тянет хуже. 
И только осмотрев машину снизу, обна- 
ружил глубоко вмятую, чуть ли не 
сплющенную, выпускную трубу - след 
удара о камень. 

А как сказывается на мощности воз- 
душный фильтр? Если он забит пылью, 
у него больше сопротивление потоку 
воздуха - результат примерно тот же, 
что при неполном открытии дросселя: 
нехватка воздуха, падение мощности. 
Не зря автоспортсмены уделяют воз- 
душному фильтру максимум внимания. 

Наконец, напомним, что скорост- 
ные и динамические показатели маши- 
ны определяются не только возможно- 
стями двигателя, но и силами сопроти- 
вления, которые приходится преодоле- 
вать! Здесь многое зависит от води- 
тельской ісультуры: не перегружать ав- 
томобиль, следить за состоянием «хо- 
довой», шин, вовремя регулировать да- 
вление в них, утлы схождения и разва- 
ла... Машина должна быть во всех от- 
ношениях «легкой на ходу», тогда она 
хорошо едет. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


семинар 


ИМПОРТНЫЕ ПРИВОДНЫЕ РЕМНИ 


ЗУБ НА ЗУБ 

МАКСИМ САЧКОВ 

М ногие предпочитают отечествен- 
ным ремням зарубежные - ходят 
дольше, хотя случается и немного 
переплатить. Стоимость самых деше- 
вых импортных и наиболее распростра- 
ненных российских - балаковских - 
примерно одинаковая. А вот разброс 
цен заморских товаров довольно велик: 
импортные клиновые ремни стоят 
30-120 рублей, поликлиновые и зубча- 
тые для ГРМ - 120-350. Цена зависит, в 
основном, от марки. Импортные, кото- 
рые можно установить на отечествен- 
ные модели, представлены в таблице. 

Часто, наряду с номером по каталогу 
на упаковке или ремне, зарубежные фир- 
мы ставят дополнительное обозначение 


НАША СПРАВКА 


МАРКИРОВКИ ИМПОРТНЫХ РЕМНЕЙ 

Клиновой ремень: АѴХ 10x825 

АѴХ - тип поперечного сечения по 150 

1 о - ширина ремня, гим ~ 

825 - длина ремня, мм 

Поликлиновой ремень: 6РК737 ~ 

6 - количество клиньев ("ручьев") 

РК- обозначение поликлинового ремня 

737 - длина ремня, мм 

МАРКИРОВКИ ОТЕЧЕСТВЕННЫХ РЕМНЕЙ 

Клиновой ремень: 8,5x8-820 

8,5 - ширина ремня, мм 

8 - высота ремня, мм 

820 - длина ремня, мм 

Поликпиновой ремень: 6К-742 ~ 

6 - количество клиньев 

К - обозначение поликлинового ремня 

742 - длина ремня, мм 


(см. «Нашу справку»). Например, у кли- 
новых и поликлиновых указьшают шири- 
ну и длину. Размеры импортных изделий 
не всегда совпадают с отечественными 
аналогами, но расхождение в несколько 
миллиметров допустимо. Ремни ГРМ 
подбирают по ширине, количеству и про- 
филю зубьев. Иногда указывают модели 
автомобилей, для которых они подходят. 

Обычно автозаводы оговаривают ре- 
сурс ремня ГРМ (он указан в сервисной 
книжке машины). Пренебрегать этим не 
следует: на многих двигателях при об- 
рыве поршни встречаются с клапанами. 
Поэтому лучше следовать рекомендаци- 
ям производителя автомобиля, даже ес- 
ли используется импортная деталь. 

После установки нового ремня обя- 
зательно отрегулируйте его натяжение. 
Данные для контроля приведены в ру- 
ководстве по эксплуатации или литера- 
туре по ремонту. □ 





ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ РЕМНЕЙ ИМПОРТНОГО И ОТЕЧЕСТВЕННОГО ПРОИЗВОДСТВА 


Двигатель 

Балаково 

РТИ 

«Гейтс» 

(Баіез). 1 

«Контитэк» 
(Сопіііесіі). 2 

Производитель, номер фото 
«Лемфордер» «Бош» 

(Іелііопіег), 3 (ВозсЬ). 4 

Кью-Эйч 
(ОН), 5 

«Фленнор» 
(ЕІеппог). 6 

«Рубена» 
ІПиЬвпаІ. 7 

■ РЕМНИ ГРМ 

ВАЗ-2105 

122 

5002 

СТ687 

41-122*3/4 (1852001) 

1 987 949 019 

0ТВ114 

84112x3/4" (4958) 


«Ока», ВАЗ-21 083, 









2110,2111 

111 

5124 

СТ527 

58-111*19(1445801) 

1 987 949 095 

07В 232 

981 11x1 9 тт (4410) 


ВАЗ-2112, 341 

136 

5539 

СТ996 

- 

- 

- 

40934x1" (4428) 

- 

■ РЕМНИ ПРИВОДА НАВЕСНЫХ АГРЕГАТОВ 







ВАЗ-21 03, 2106, 
21213,21214, 341 

10,7x8-944, 

8,5x8-944 

АѴХЮ-ЭЗЗІа (6265МС) 

АѴХ1 0x940 

10x938(1827201) 

АѴХ10-9401а 

ОВА937 

АѴХ10х09381а (А5154) 

АѴХ10х9371а 

ВАЗ-21 083 

10,7x8-715, 

8,5x8-715 

АѴХ1 0x71 31а (6261 МС) 

АѴХ1 0x710 

10x713(1829401) 

АѴХ10х7101а 

ОВА713 

АѴХ1 0x071 31а (А5150) 

АѴХЮзЛОІа 

ВАЗ-2111 









(для (самар») 

6К-698 

6РК700 (68341) 

- 

6РК700 (1415101) 

_ 

ОВВ6700 

_ 


ВАЗ-2111,2112 
без кондиционера 

6К-742 

6РК738 (68344) 

6РК737 

6РК735 (1715301) 

6РК737 


6РК0738 (67233) 


ВАЗ-2111,2112 

С кондиционером 

6К-1125 

6РК1125 

6РК1125 

6РК1125 (1717701) 

6РК1125 




«Ока» 

10,7x8-820, 

8,5x8-820 

АУХ10х8251а (621 ОМС) 

АѴХ1 0x825 

10x825(1825701) 

А\/Х10х8251а 

ОВА825 

- 

АѴХ10х8251а 

ЗМ 3-402 

8,5x8-1030 

АѴХ1 0x1 0251а 

(6221 МС) 

АѴХ10ХІ025 

10x1025 (1828001) 

АѴХ1 0x1 0251а 

ОВА1025 

АѴХ10х1025І.а(А5110) 

АѴХЮхЮІЗІа 

ЗМЗ-406 без ГУІ^ 

6К-1225 

6РК1225 (68383) 

6РК1225 

6РК1225 (1718401) 

- 

ОВВ 61225 

6РК1225 (67272) 

_ 

ЗМЗ-406 с ГУРом 

6К-1370 

6РК1369 (К060539) 

6РК1352 

6РК1350 (1718601) 

- 

ОВН 61365 

6РК1369(и%9428) 

_ 

УЗАМ-331 

10,7x8-875 

АѴХ10х8751а (621 5МС) 

АѴХ1 0x875 

10x875(1826201) 

А\/Х10х8751а 

С1ВА875 

А\/Х10х08751а (А5104) 

АѴХ10х8751а 

Примечаиме. В скобках 

’ -дополнительные номера по каталогу запчастей 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


совет безопасности 


число ДТП ВЫРОСЛО НА 12% 


ГРУСТНАЯ 

СТАТИСТИКА 


' 

1 



к* 

1 



П о предварительным 
данным (точные будут 
известны примерно 
через месяц, и мы к 
ним еще обратимся), 
ньте по дорогам страны ко- 
лесит около 22,5 млн. легко- 
вых автомобилей. Половина 
из них модели ВАЗа, треть - 
другие отечественные авто- 
мобили и около 17% - ино- 
марки. Со времени распада 
СССР в 1991 году российский 
парк легковых автомобилей 
увеличился почти в 2,5 раза. 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

Основная масса машин 
сосредоточена в экономиче- 
ски «продвинутых» регио- 
нах России. Примерно 15% 
российского автопарка за- 
регистрировано в Москве 
и Московской области (в са- 
мой столице, кстати, на 
1000 жителей приходится 
уже около 240 автомобилей, 
хотя в целом по России этот 
показатель не превышает 
пока 160 машин). Далее 
идут Санкт-Петербург с Ле- 
нинградской областью - 


4,5% парка и зажиточная 
Кубань - в Краснодарском 
крае сосредоточено 4,2% 
легковых автомобилей. 
Много машин во владении 
жителей Ростовской, Тю- 
менской, Самарской, Сверд- 
ловской, Челябинской, Во- 
ронежской, Нижегородской, 
Иркутской областей, а так- 
же Башкирии, Татарии, 
Приморского и Ставрополь- 
ского краев. 

В последние годы, одна- 
ко, темпы прироста парка 


легковых автомобилей не- 
сколько замедлились. В пер- 
вой половине 90-х годов 
они составляли 8-9% в год, 
а начиная с 1999 года 
только 5-7%. 

ПОТЕРИ 

Иная картина с ДТП на 
дорогах страны. Количество 
их в последние несколько 
лет сокращалось, а в про- 
шлом году неожиданно вы- 
росло на целых 12%! Число 
убитых и раненых в дорож- 
но-транспортных происше- 
ствиях напоминает фронто- 
вые потери. Прошлый год в 
этом смысле поставил пе- 
чальный рекорд: произошло 
184 365 аварий (рост 12%), 
погибло 33 243 человека 
(рост 7,5%) и 215 678 ранено 
(рост 15%). Напомним здесь 
часто употребляемую для со- 
поставления цифру: за де- 
сять лет войны в Афганиста- 
не потери составили 15 тыс. 
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число ДТП ВЫРОСЛО НА 12% 



(1 Ч 


И, ПОГОДИН 

об АВТОМОБИЛЕ, КОВЛВНО ПЕЕГВАННЫЙ 

М НЕ мало было ехать далеко — 250 ііесчнгвнных осрст туда и обратно ~мз гор. Тронці 
на юмнон степном Урале к горе Магнитном, что лежит на Урал-рекс. Подрядил* 
козить меня по степям ямшііК'татарнн Темир, имя которого, между прочим, в перево; 
на наш язык означает ,.железо*'. 

Я его так и величал торжественно «железом*, а он смеялся в ответ мне, н незанеті 
мы предавались пссслым разговорам; от веселых тем переходили к серьезным н деловы 
и однажды горячо диспутировали об аитомобилс. 

Ьудучи в Троицке, я прочитал в , Правде* известные фе.*іьстоны тов. — добр 

совестно передал их содержание Темнру; тот умно. понима»ощс слушал* иногда ниже на рла: 
надвигал шляпу, что было признаком большой сосредоточенностн ■ \в концс-концои.скяз* 
.мне сердито: 

«Прошлым летом в городе Коломне перевернулся ав- 
тобус, поддерживающий сообщение между городом и 
пристанционным поселком. 

Такая была дорога. 

Мне довелось раз пять пропутешествовать автобу- 
сом по этой дороге, и я неизменно удивлялся спокойст- 
вию коломенских людей». («За рулем», 1928, № 1) 


советских солдат. На дорогах 
сегодняшней России каждый 
день обрывается жизнь поч- 
ти ста (92) человек... 

Особенно тревожит дет- 
ская статистика. В прошлом 
году она выражалась пе- 
чальными цифрами: 1504 
погибших ребенка, 23 397 
раненых. 

Рост аварийности в 2002 
году за редким исключением 
зарегистрирован по всем ре- 
гионам страны. Наибольший 
-в Ивановской (4-62%), Нов- 
городской (4-46%) областях, 
Карачаево-Черкесской Рес- 
публике и Ханты-Мансий- 
ском АО (4-43%), Москов- 
ской области (4-40%). А вот в 
Корякском автономным ок- 
руге, где числится немногим 
более 3000 транспортных 
средств, аварийность сокра- 
тилась на 67% ! Было шесть 
аварий, стало две. Впору 
опыт перенимать. 

«ЧЕЛОВЕЧЕСКИЙ 

ФАКТОР» 

Естественно, ответствен- 
ность за львиную долю ДТП 
лежит на водителях - они «ав- 
торы» 141 053 аварий (рост 
14%), стоивших жизни почти 
27 тысячам (26 804) человек 
(4-8%); 177 172 были ранены 
(4-17%). «Чемпионы» те же - 
Ивановская (4-72%), Ханты- 
Мансийский АО (4-54%), Мо- 
сковская, Новгородская обла- 
сти (4-50%). 

Кто же они, наши «ге- 
рои»-водители? Конечно 
же, в первую очередь «лю- 
бители» - владельцы транс- 
портных средств: по их ви- 
не совершен 81% всех ДТП 
- рост на 16%. Водители- 


профессионалы, управляю- 
щие «казенными» авто, то- 
же не стоят на месте, но 
здесь рост совсем неболь- 
шой - меньше 3%. 

Ухудшению общей кар- 
тины поспособствовали 
и пешеходы - на них ответ- 
ственность за 52 тыс. про- 
исшествий, почти каждое 
третье! Как считает стати- 
стика, самые недисципли- 
нированные пешеходы жи- 
вут (или, увы, жили) в Ива- 
новской (рост аварийности 
по этой причине 52%) и Ор- 
ловской областях. В Мос- 
ковской за год погибло свы- 
ше тысячи пешеходов, 
в Санкт-Петербурге и облас- 
ти - почти 500, в Красно- 
дарском крае - 222... Кста- 
ти, во многих авариях вина 
лежит и на водителе, и на 
пешеходе (в просторечии - 
обоюдка). 

Национальной бедой оста- 
ется пьянство за рулем. В 2002 
году по этой причине про- 
изошло 22 575 ДТП (рост 
10%); погибло 4119 человек, 
ранено - 30 734. Видимо, 
больше всего «зеленого змия» 
уважают водители из той же 
Ивановской (4-57%), Влади- 
мирской (4-46%), Новгород- 
ской (4- 144%) областей. 

В то же время в ряде реги- 
онов (хотите верьте, хотите 
нет) пить стали меньше - 
во всяком случае число авто- 
дорожных происшествий по 
этой причине резко сократи- 
лось: в Ленинградской обла- 
сти (-18%), Астраханской 
(-19%), Карелии (-16%), Ин- 
гушетии (-17%). Жаль толь- 
ко, что таких мест в России 
немного... 


ВЕТЕРАНЫ ДОРОГ 

Примерно половину ав- 
топарка страны составляют 
машины-ветераны, чей воз- 
раст уже перевалил за 
10 лет. В этом, надо пола- 
гать, корни высокой ава- 
рийности по причине неис- 
правности технических 
средств. В 2002 году было 
зафиксировано 3605 таких 
аварий. В них погибло 806 
человек, 4637 - получили 
увечья. По данным стати- 
стики, самый «дряхлый» ав- 
топарк в Липецкой, Рязан- 
ской, Тверской, Новгород- 
ской, Самарской областях 
и еще нескольких регионах. 

В прошлом году был зафи- 
ксирован рост на 27% ДТП 
из-за неудовлетворительного 
состояния улиц и дорог - их 
произошло 49 078; погибло 
9146 человек, 56 904 попали 
в больницы. Самые отврати- 
тельные дороги (в какой уже 
раз) в Ивановской области 
(рост 188%), Адыгее (4-92%), 
Удмуртии (4-96%). А вот в 
Москве аварийность по этой 
причине резко снизилась. 

КРИМИНАЛ 

Приходится констатиро- 
вать тревожный факт: все 
чаще виновники ДТП спешат 
скрыться с места аварии, 
бросив умирать раненых лю- 
дей. В прошлом году сбежа- 
ли 113 145 водителей (рост 
4-18%). Это между прочим, 
не игрушки - по КоАПу тем, 
кто оставил место ДТП, по- 
ложено наказание в виде 


штрафа (1000 - 1500 руб.), 
лишения «прав» на год или 
ареста на 15 суток. Если пос- 
ледствия тяжелые, это мо- 
жет квалифицироваться и 
как преступление, за кото- 
рое по УК предусмотрено до 
3 лет лишения свободы. 
Только в прошлом году по 
вине таких мерзавцев по- 
гибло 2486 человек, а 11 386 
получили травмы. 

Реже, чем в 2001 году, «ав- 
торами» ДТП были люди 
в милицейской форме. 
В прошлом году по их вине 
произошла 601 авария (по- 
гибло 132 человека, 827 ра- 
нено). В целом по стране 
аварийность по этой причи- 
не сократилась на 10%, но 
опять-таки постарались «от- 
дельные регионы»: в Ива- 
новской, Тамбовской, туль- 
ской областях и Удмуртии 
она возросла в 4 раза. 

ПОРА УМНЕТЬ 

Итоги безрадостные - 
аварийность на дорогах 
страны растет быстрыми 
темпами, причем определи- 
лись и регионы-«чемпио- 
ны», где многие показатели 
в полтора-два раза выше, 
чем в среднем по стране. 
Среди них - Ивановская, 
Владимирская, Калужская, 
Московская, Ленинград- 
ская... Список можно было 
продолжать долго. Как и 
список жертв этой необъяв- 
ленной войны, число кото- 
рых с каждым днем увели- 
чивается. □ 


Динамика происшествий в России за 2002 год 

Всего ДТП По вине По вине Из-за неу- По вине Из-за неис- 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


КОНТРАВАРИЙНАЯ ПОДГОТОВКА 


ЕЗДА НА 

ПЛОСКОМ 

МЕСТЕ 

ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. 

ФОТО АВТОРА 

П олноприводники нын- 
че в моде. Конструкто- 
ры, не изменяя внеш- 
него вида легкового 
автомобиля, оснащают 
его приводом на все колеса 
со всеми вытекающими от- 
сюда преимуществами. Но 
вот незадача: чтобы ими вос- 
пользоваться и по-настояще- 
му вкусить прелесть всех ве- 
дущих, нужно, как говаривал 
известный классик, «учить- 
ся, учиться и учиться». 

Один из пионеров полного 
привода на стандартных авто 
- фирма «Ауди» создала спе- 
циализированную щколу во- 
ждения полноприводных ав- 
томобилей Аисіі бгіѵіп^ ехре- 
гіепсе - Школу водительского 
мастерства «Ауди». 

ПОДАВИТЬ 

ВОДИТЕЛЬСКИЙ 

ИНСТИНКТ 

в щколе «Ауди» считают, 
что лучще всего постигать 
полный привод зимой на... 
льду лесного озера. Да, да, 
именно на іадеально горизон- 
тальной ледяной поверхно- 
сти можно как следует почув- 
ствовать и понять поведение 
машины, выработать пра- 
вильные реакции. К такому, 
казалось бы, парадоксально- 
му для нас выводу пришли 
инструкторы школы. Инте- 
ресно бы убедиться в этом са- 
мому, и я отправляюсь в Шве- 
цию, в местечко Идре. 

Куда ни кинешь взгляд - 
снежная равнина огромного 
озера! Лед присыпан снегом, 
но там, где предстоит трени- 
роваться - очищен до блеска. 
Восемь сверкающих А4 с 
шильдиками ^иаП:^о замер- 
ли в оцепенении на тридца- 
тиградусном морозе. 


безопасность 




Сухой чистый лед. По не- 
му и ходить-то нужно с осто- 
рожностью, не то что ехать. 
А инструктор школы, ралли- 
стка Сьюзанн Котулински, 
предлагает разогнаться до 
70 км/ч и метров за двад- 
цать до препятствия в обо- 
значенном коридоре начать 
тормозить, резко ударив по 
педали и далее не отпуская 
ее (именно так нужно вы- 
полнять экстренное тормо- 
жение с АБС), постараться 
объехать препятствие слева, 
не выходя за пределы кону- 
сов. Не очень-то в это верит- 
ся, но попробую. 

Систему Е5Р на время за- 
ездов отключили, чтобы не 
испортить естественной кар- 


тины взаимодействия льда, 
колес и человека. Разогнать- 
ся я, конечно, разогнался. 
И начал тормозить вовремя, 
и удачно объехал препятст- 
вие. Но вот на выходе пару 
конусов сбил. Ошибкой было, 
как мне объяснила Сьюзанн, 
что, когда препятствие стало 
стремительно надвигаться на 
меня, я инстинктивно дернул 
руль слишком быстро. Маши- 
на среагировала. Чтобы вы- 
править положение, на выхо- 
де пришлось повернуть руль 
на больший угол в противо- 
положную сторону. Автомо- 
биль частично потерял устой- 
чивость, и вот результат - ко- 
ридор оказался для меня 
слишком узким. 



Снежный шлейф - признак 
прохождения участка на высо- 
кой скорости. 


На выходе передние колеса 
должны смотреть внутрь пово- 
рота, а не по касательной. 

Вот почему машину несет 
прямо. 

Не раз и не два пришлось 
проделать это упражнение, 
пока удалось вопреки всему 
своему естеству заставить 
себя при виде препятствия 
очень плавно и дозирован- 
но поворачивать рулевое 
колесо в направлении объ- 
езда и уже потом чуть по- 
спешнее возвращать в ис- 
ходное положение. 

В этом упражнении пол- 
ноприводная машина ведет 
себя точно так же, как перед- 
не- или заднеприводная. 
При нажатии на тормоз во- 
дитель одновременно вы- 
ключает сцепление - колеса 
разобщены с трансмиссией. 
Возможность не сорваться в 
скольжение определяет 
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КОНТРАВАРИЙНАЯ ПОДГОТОВКА 


ТОЛЬКО характеристика по- 
крышек, настройка АБС и... 
разумный выбор скорости 
в сочетании с правильной 
работой рулевым колесом. 

Но вот задача меняется. 
Вместо того, чтобы резко за- 
тормозить, нужно просто 
сбросить газ. С учетом уже 
накопленного здесь опыта 
плавного руления прохожу 
коридор без ошибок. Смотрю 
в зеркало заднего вида и гла- 
зам своим не верю - все ко- 
нусы на месте! На такой ско- 
рости, будь я на передне- или 
заднеприводной машине, от 
прямого столкновения от- 
клонился бы, но в коридор 
явно не вписался. Впрочем, 
нет, вписался, только ско- 
рость пришлось бы умень- 
шить. На «Кваттро» крутя- 
щий момент двигателя, поло- 
жительный при разгоне и от- 
рицательный при сбросе га- 
за, распределяется на все ко- 
леса, а не только на два, как 
в машинах традиционной 
компоновки. Отсюда и преи- 
мущества полноприводных 
версий в езде по льду и вооб- 
ще на скользкой дороге. 

МЕЖДУ СКОРОСТЬЮ 
И МАНЕВРОМ 

Не знаю, есть ли назва- 
ние у геометрической фигу- 
ры, представляющей собой 
овал, стиснутый в «талии», 
или «восьмерку», обведен- 
ную по контуру без перекре- 
стия посередине. Именно та- 


кую форму имела расчищен- 
ная от снега трасса для тре- 
нировок «поворот веером». 
Когда научишься его выпол- 
нять правильно - поймешь, 
что это даст тебе в повсе- 
дневной жизни на дороге. 
Но пока учишься... 

Чтобы правильно «раз- 
вернуть веер», нужно разо- 
гнаться, сбросить газ и, «за- 
грузив» переднюю ось, на- 
править автомобиль в сто- 
рону поворота. Дождавшись 
начала скольжения задней 
оси, вновь увеличить обо- 
роты двигателя и далее, 
контролируя тягу, стараться 
удержаться в управляемом 
заносе. Когда задние колеса 
начинают пробуксовывать, 
чувствую, как дифференци- 
ал повышенного трения 
«Торсен» перераспределяет 
тяговое усилие на передние 
колеса. Именно они долж- 
ны «затянуть» автомобиль 
внутрь ледяного радиуса, 
но так, чтобы не очутиться 
на снежной целине. Созда- 
ется впечатление, что вели- 
кан раскручивает вокруг се- 
бя автомобиль, держа его за 
привязанный к передней 
части незримый буксирный 
трос. 

Когда удается сделать 
все, как нужно, возникает 
соблазн увеличить скорость. 
Но решившись на это, стал- 
киваешься с другой сложно- 
стью - теперь нужно удер- 
жаться на радиусе. Чуть пе- 


ребрав с газом, легко сор- 
ваться в неконтролируемое 
скольжение всех колес и 
улететь в сугроб, как если 
бы «великан» выпустил трос 
из рук. Или наоборот, как 
если бы потянул нить на се- 
бя, въехать внутрь и, заце- 
пившись за снежный бор- 
дюр, развернуться против 
движения. 

В который раз убежда- 
юсь; сколь совершенными 
ни были бы автомобили, ка- 
кой бы ни располагали 
трансмиссией и как бы ни 
старались шинники улуч- 
шить сцепные свойства по- 
крышек, изменить законы 
физики невозможно. Поэто- 
му в процессе тренировки 
только тем и занимаешься, 
что ищешь компромиссы 
между скоростью и возмож- 
ностью выполнить маневр, 
не испортив «талии» у 
«восьмерки». 

А практическая польза? 
Конечно, в управляемом за- 
носе по дорогам общего 
пользования не ездят. Но не 
ровен час, случится непред- 
виденная ситуация и маши- 
не придется повернуться бо- 
ком - у водителя, прошедше- 
го подготовку, больше шан- 
сов выйти сухим из воды. 

ЗАКРЕПЛЕНИЕ 

ПРОЙДЕННОГО 

Уроки хороши, когда они 
вы)^ены. В Идре знания уче- 
ников Школы водительского 


мастерства «Ауди» проверя- 
ли на трехкилометровой 
трассе, где сплошь закрытые 
и открытые повороты раз- 
ной кривизны. 

На таком серпантине ты 
постоянно в напряжении. В 
одном повороте можно ехать 
чуть быстрее, перед другим 
приходится тормозить. С ка- 
ждым кругом скорость воз- 
растает, я все увереннее чув- 
ствую себя за рулем полно- 
приводной «четверки». Сов- 
сем близок к тому состоя- 
нию, когда уже не я сам буду 
контролировать поведение 
автомобиля, а в дело вмеша- 
ется великан - будет дергать 
или отпускать веревочку. 

И вот тут-то начинается са- 
мое трудное. Почти гамлетов- 
ский выбор «быть или не 
быть»... в сугробе. Когда ма- 
шина многое тебе позволяет, 
почувствовать, где проходит 
черта дозволенности, тоже 
многого стоит. Здесь на тре- 
нировочной трассе в Идре 
расплата за несанкциониро- 
ванный переход границы - 
сугроб, растрескавшийся 
бампер и ожидание технички 
для вызволения из снежного 
плена. Но на обычных доро- 
гах цена расплаты куда выше. 

Грамотно водить автомо- 
биль - это действовать в пре- 
делах допустимого. Именно 
этому учит школа «Ауди 
драйвинг икспириенс», ис- 
пользуя преимущества пол- 
ного привода. И вот когда ты 
считаешь себя уже вполне 
образованным с точки зре- 
ния «Кваттро», инструктор 
Сьюзанн Котулински вдруг 
ни с того ни с сего предлага- 
ет изменить направление 
движения по трассе. Прихо- 
дится повиноваться. Ощуще- 
ние такое, будто переписы- 
ваешь знакомый текст левой 
рукой. И снова учение. 

Главный результат - я все- 
таки почувствовал черту, ко- 
торую нельзя переступать. 
И не переступил. Поломан- 
ные пластмассовые бамперы, 
тоскливо висящие на прово- 
дах «убитые» противотуман- 
ные фары, разбортованные 
колеса других машин говори- 
ли, что сделать это было сов- 
сем не просто. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


совет безопасности УЧИМ ПРАВИЛА 


ПОРА ПЕРЕСТРАИВАТЬСЯ 


ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


З адумывались ли вы, 
сколько раз за сам}ло 
обычную поездку по 
самому привычному 
маршруту «дом-рабо- 
та-дом» вы перестраивае- 
тесь? Вряд ли. Между тем 
можно смело утверждать, что 
из всех возможных на дороге 
маневров этот - самый рас- 
пространенный. Решили обо- 
гнать - перестроитесь как ми- 
нимум два раза: сначала на 
соседнюю полосу, потом на- 
зад, на свою. Решили повер- 
нуть - будьте добры займите 
крайнее положение на проез- 
жей части. Не говоря уже 
о плотном городском потоке, 
когда обстановка порой выну- 
ждает «рыскать» по дороге. 
Тем не менее, регулярно стал- 
киваясь с необходимостью из- 
менить полосу движения, да- 
леко не каждый способен сде- 
лать это грамотно. Множест- 
во автомобилей на дорогах 
с помятыми бортами - лиш- 
нее тому подтверждение. 

Не ставя целью кого-то 
научить ездить («Уж я-то все 
умею!»), проанализируем 
типичные ошибки водите- 
лей при перестроении. Быть 
может, в чем-то узнаем себя. 

БУДЬТЕ ГОТОВЫ! 

К сожалению. Правила до- 
рожного движения не содер- 
жат определения термина 
«перестрюение», хотя в ряде 
случаев это помогло бы избе- 
жать взаимного непонима- 
ния. Условно это определение 
можно сформулировать так: 
изменение положения транс- 
портного средства на проез- 
жей части с сохранением пер- 
воначального направления 
движения. Безусловно, пере- 
строение - это маневр, а зна- 
чит, следуя пункту 8.1 ПДД, 
надо известить о своих наме- 
рениях других участников 
движения; включить указа- 
тель поворота. Даже если вы 
маневрируете в пределах од- 
ной полосы движения, три- 
четыре раза мигнуть «пово- 


ротником» никогда не поме- 
шает. Причем не по оконча- 
нии маневра, а заблаговре- 
менно. Не надо думать, что 
включенный указатель пово- 
рота - непременный повод 
для движущегося в соседнем 
ряду водителя быстро сокра- 
щать дистанцию до впереди 
идущего автомобиля, чтобы 
не пустить вас. Встречается, 
но не так уж часто. 

А вот типичная ошибка, 
и ее нередко допускают даже 
опытные автомобилисты. 
Вы едете в крайнем левом 


ряду. Сзади догоняет нетер- 
пеливый попутчик и светом 
фар просит уступить дорогу. 
Оставим «за скобками» ситу- 
ацию с «подставами» и сог- 
ласимся, что наиболее адек- 
ватная реакция на просьбу - 
освободить полосу. Что же 
делает нормальный води- 
тель? Включает указатель 
поворота и, если никто не 
мешает, принимает вправо. 
Перестраиваясь на полосу, 
где едут с заведомо меньшей 
скоростью, вы вынуждены 
тормозить. И здесь соверша- 
ете ошибку: сбавляете ско- 
рость еще до того, как закан- 
чиваете перестроение. Во- 
дитель же, попросивший по- 
сторониться, увидев сигнал 
поворота и начало вашего 
маневра, не дожидаясь его 
окончания, в надежде, что 
ваша «корма» вот-вот осво- 
бодит ему дорогу, нажимает 
на газ, сокращая дистанцию 


до минимума. Но едва ваши 
правые колеса пересекли 
прерывистую линию раз- 
метки, как перед его глаза- 
ми совершенно неожиданно 
вспыхивают стоп-сигналы. 
Учитывая, что в крайнем ле- 
вом ряду скорости высокие, 
возможное попутное столк- 
новение грозит самыми пе- 
чальными последствиями! 

В этой ситуации способна 
спасти только мгновенная 
реакция «преследователя», 
причем реагировать ему на- 
до в первую очередь рулем. 


пытаясь объехать внезапное 
препятствие, благо большая 
часть полосы все-таки уже 
свободна. Не допускайте по- 
добных ошибок сами и будь- 
те готовы к подобным «не- 
предумышленным подста- 
вам» со стороны других: пре- 
жде чем надавить на педаль 
акселератора, дождитесь, по- 
ка следующий впереди води- 
тель освободит полосу дви- 
жения полностью. 

А ТЕПЕРЬ О СПОРТЕ... 

Сколько раз приходится 
наблюдать, как перестраи- 
ваются новички. Для них по- 
пасть в нужный ряд - самое 
сложное испытание в город- 
ской сутолоке. А за собой не 
замечали? Наверняка при- 
помните, как вы приторма- 
живаете, пытаясь найти «ок- 
но», чтобы втиснуться в со- 
седний ряд, вызывая хор 
клаксонов. 


Избежать подобного не- 
сложно. Этот до боли оче- 
видный совет даже и давать 
как-то неудобно. Тем не ме- 
нее, осмелимся: чтобы безо- 
пасно перестроиться, вместо 
привычного торможения не- 
обходимо набрать скорость 
потока, в который вы соби- 
раетесь влиться. 

А сейчас, наоборот, о 
«спортсменах», которые, по- 
пав в плотный транспорт- 
ный поток, всячески стара- 
ются его обогнать. 

В мире этому стилю вож- 
дения давно придуман специ- 
альный термин - «слалом». 
Как показывает практика, 
в средней скорости движения 
подобные «слаломисты» если 
и выигрьшают, то сущие ко- 
пейки, никоим образом не со- 
поставимые со степенью рис- 
ка для них и, главное, для дру- 
гих участников движения. 
В большинстве стран подоб- 
ный стиль - вне закона. Вроде 
бы не является исключением 
и Россия. Не так давно в ПДД 
появилась несколько завуа- 
лированная формулировка, 
призванная, тем не менее, за- 
претить хаотшшое перестро- 
ение из полосы на полосу. Од- 
но из предложений пункта 9.4 
гласит: «При интенсивном 
движении, когда все полосы 
движения заняты, менять по- 
лосу разрешается только для 
поворота налево или напра- 
во, разворота, остановки или 
объезда препятствия». Кста- 
ти, неизбежный в случае «сла- 
лома» обгон справа также за- 
прещен Правилами, а точнее, 
пунктом 11.2. 

К сожалению, оштрафо- 
вать приверженца такого сти- 
ля езды практически невоз- 
- можно - всегда есть основа- 
ние оспорить наказание: что 
такое «интенсивное движе- 
ние» и что зна^шт, «когда все 
полосы движения занятьт»? 

Однако не пора ли и нам 
понять, что главнейшая со- 
ставляющая безопасного 
движения - дорожная дис- 
циплина - в буквальном 
смысле слова жизненная не- 
обходимость. Для всех и ка- 
ждого в отдельности. Быть 
может, пришло время пере- 
страиваться? □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


У КЗМИНЗ НАШИ РОВЕСНИКИ 



ДКВ-Р15 с двигателем объемом 0^ л при- 
шелся по душе небогатым немцам. 


У бельгийских «минера» в 20-х была репу- 
тация одних из лучших представитель- 
ских машин Европы. Бесклапанный шес- 
тилитровый двигатель модели АК 32СѴ 
1928 года развивал 90-100 л. с. 


Народный «Аэро-бОО» из Чехословакии. 
Машинку, достигающую 65 км/ч, выпуска- 
ли до 1932 года. 


зовиков АМО и ЯГ, полсотни легковых 
НАМИ, столько же АМО - автобусов. 

Конструктивно советские модели 
никак нельзя было отнести к «послед- 
нему слову» техники. Маломощный 
(всего 35 л. с.) и не очень надежный 
АМО-Ф15 грузоподъемностью 1,5 т - 
потомок ФИАТ-15 Тер. С тем же мото- 
ром - трехтонный ярославский грузо- 
вик. Легковой 18-сильный НАМИ-1 (он 
был создан на базе чехословацкой «Тат- 
ры-11»), более-менее современный по 
конструкции, для российского бездоро- 
жья выглядел ягено слабоватым. Иных 
легковых машин в СССР не выпускали, 
а импортных привозили очень мало, 
в основном для партийных и государст- 
венных чиновников. 

В 1928-м Советская Россия, по сути, 
лишь начинала менять телеги на авто, в 
то время как стенды международных 
выставок пестре;ш самыми разнооб- 
разными новинками. Мировой тенден- 
цией в ту пору стал рост мощности дви- 


ШЕЛ ГОД 
192Й... 


СЕРГЕЙ 

Л озунг «Автомобиль или те- 
лега» - неправильный, так 
как не может быть никако- 
го «или». Всем ясно: авто- 
мобиль, а не телега». Утвер- 
ждение, прозвучавшее с первой страни- 
цы первого номера «За рулем» в апреле 
1928-го, многие тогда восприняли как 
оторванную от жизни ненаучную фан- 
тастику. 

В тот год в СССР, по разным данным, 
насчитывалось 18-20 тысяч автомоби- 
лей, причем примерно треть из них 
иначе как «безнадежной недвижимо- 
стью» назвать было нельзя. Даже в быв- 
ших провинциях Российской империи - 
Польше и Финляндии автомобильный 
парк перевалил за 20 тысяч, в Германии 
он составлял более 300 тысяч, в Брита- 
нии - свыше миллиона, а по «загниваю- 
щим» Северо-Американским Соединен- 
ным Штатам ездили более 22 млн. (!) 
машин. В нашей же стране основным 
транспортным средством по-прежнему 
была телега (половину года - сани), а 
самоходных экипажей многие никогда 
в жизни в глаза не видели. А ведь авто- 
мобиль к тому времени давно вышел из 
младенческого возраста. 


КАНУННИКОВ 

Заводы Европы и США уже выпуска- 
ли машины десятками тысяч: на «Опе- 
ле» в 1928-м собрали почти 43 тысячи 
автомобилей, на «Кадиллаке» - больше 
41 тысячи. Заводы «Форд» в Германии, 
Англии и за океаном после постановки 
в 1928-м на конвейер модели А (в СССР 
ее будут выпускать под маркой ГАЗ-А) 
за 16 месяцев произвели более миллио- 
на (!) машин. 

В год рождения «За рулем» у нас 
в стране сделали. . . 840 машин: 740 гру- 
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НАШИ РОВЕСНИКИ 



Первый грузовик «Вольво-ІѴ40» появился 
в феврале 1928-го. Шведскую полуторку ос- 
нащали 28-сильным мотором легкового ав- 
томобиля. 


Американский «Дюзенберг-чІ» поразил 
мощностью даже американцев. Рядный 
восьмицилиндровый мотор в разных вер- 
сиях развивал 210 - 2Ю л. с. 


«Мерседес-Бенц N56» с шестицилиндро- 
вым дизелем мощностью 70 л. с. перево- 
зил 50 пассажиров. 


500». Двухтактный одноцилиндровый 
мотор развивал всего 10 л. с., однако 
простая в обслуживании и ремонте де- 
шевая машина пользовалась успехом. 

. . .Через три года в Москве и Нріжнем 
заработают сборочные заводы по про- 
изводству «фордов» - КИМ и «Гудок Ок- 
тября», а через четыре - с конвейера 
нижегородского, огромного, по евро- 
пейским меркам, предприятия сойдут 
первые НАЗы, позднее получившие 
марку ГАЗ. Через двенадцать лет КИМ 
начнет выпускать в небольших количе- 
ствах компактные машины, рассчитан- 
ные на «частников», но только лишь в 
конце 40-х для граждан СССР словосо- 
четание «собственный автомобиль» 
начнет приобретать реальный смысл. 

Пока, в 1928-м, в СССР примерно... 
270 «частников». А первый номер 
«За рулем» рассказывает: «Нынешней 
зимой организовано регулярное авто- 
мобильное движение между Вяткой 
и уездными городами. Уплатив гривен- 
ник за каждый километр, вы садитесь в 
машину. Вы обгоняете ползущие обозы 
и смотрите, как встречные лошади, пу- 
гаясь, рвутся из оглоблей и становятся 
на дыбы. Приближаясь к деревне, вы 
видите большую толпу крестьян и слы- 
шите возгласы: «Едет! Едет!». Если шо- 
фер смилостивится над мужиками и за- 
медлит ход, вы среди гама различите 
крики восхищения и зависти. За авто- 
мобилем гонятся мальчишки, за маль- 
чишками собаки...». 

Шел 1928-й... История «За рулем», 
как и сама история автомобилизации 
страны, только начиналась. . . □ 


гателей. Тон, конечно, задавали амери- 
канцы. Средняя мощность легковых ма- 
шин США в 1928-м была под 71 л. с., 
лишь 6,5% заокеанских авто имели че- 
тырехцилиндровые моторы, большин- 
ство (58%) - «шестерки», остальные - 
входившие за океаном в моду восьми- 
цилиндровые двигатели. Европейские 
авто были послабее заокеанских, одна- 
ко 40-50-сильные модели и здесь счита- 
лись нормой. 

Среди дебютантов 1928-го - средние 
модели с «шестерками» «Опель-8/ 10» 
мощностью 40 л. с., 50-сильные «Ванде- 
рер-ѴѴ11», ФИАТ-521. Французы пред- 
ставили «ГОЧКИСС-АМ80», его трехлит- 
ровый мотор в разных модификациях 
развивал 70-75 л. с. На чехословацком 
«Вальтере-6В» стоял 65-сильный двига- 
тель объемом 2,9 л. 

Немногочисленные еще Ѵ-образные 
моторы показали американцы на обно- 
вленном «Кадиллаке серии 341», конеч- 
но же - «восьмерки». «Лянча» предста- 
вила восьмую серию уже знаменитой 
модели «Лямбда», где мощность двига- 
теля Ѵ4 подняли до 69 л. с. В Британии 
начались продажи «Дэймлера-Дабл 
Сикс» с бесклапанным, очень тихим мо- 
тором ѴІ2, развивающим 150 л. с. 

Еще один способ поднять мощность 
-механические компрессоры. В 1928-м 
у «Альфа-Ромео 6С1750» появилась вер- 
сия «Супер Спорт». Мотор объемом все- 


го 1,8 л с двумя распредвалами и нагне- 
тателем развивал 100 л. с. 

Фирма «Майбах» удивила полуавто- 
матической коробкой передач. На мо- 
дели ѴѴ550 применили так называемую 
систему быстрого переключения с ва- 
куумным приводом. Водитель переме- 
щал рычажок под рулевым колесом, уп- 
равляя воздушными золотниками, а за- 
тем переключал передачу нажатием пе- 
дали сцепления. Коробка «Майбаха» 
имела всего две ступени, но благодаря 
мощному 120-сильному мотору с высо- 
ким моментом этого вполне хватало ог- 
ромному тяжелому автомобилю. 

Конечно, европейцы в основном ез- 
дили на совсем других машинах - ком- 
пактных, простых, недорогих. Француз- 
ский «Розенгарт» 1928-го представлял 
собой очередную вариацию на тему хо- 
рошо известного тогда английского 10- 
сильного «Остина-Севен». Аналогич- 
ные «ДИКСИ» были очень популярны в 
Германии. Правда, вскоре у немецких 
машин появилась другая марка: осе- 
нью 1928-го завод в Айзенахе купила 
мюнхенская фирма БМВ. Более того, 
в малом классе возникло еще одно но- 
вое имя. Известный производитель мо- 
тоциклов представил автомобиль ДКВ- 
Р15 с двухцилиндровым двухтактным 
мотором мощностью 16,5 л. с. Прямым 
ценовым конкурентом мотоцикла с ко- 
ляской был и чехословацкий «Аэро- 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 



камина 


ЛИСТАЕМ ПОДШИВКИ «ЗА РУЛЕМ» 


СТРАНИЦА ЗА СТРАНИЦЕЙ 


АПРЕЛЬ 

1928. «Первая механическая бензи- 
новая колонка в СССР». 

1931. «Одішм из поставщиков авто- 
мобилей, единственным по производст- 
ву многотонных машин, является Яро- 
славский автозавод. В 1932 г. завод дол- 
жен дать стране 6 тыс. машин, а в 1934 г. 
уже 20 тыс.». 

1959. «Советский малолитражный 
автомобиль на Выставке достижений 
народного хозяйства СССР». 

1960. «Только в 1-й таксомоторный 
парк столицы передано около 20 быв- 
ших персональных машин». 

1969. «Трансконтинентальное ралли 
«Лондон-Сидней»... стало «событием 
номер один» в автомобильном мире... 
На эти соревнования всесоюзное объе- 
динение «Автоэкспорт» выставило че- 
тыре «Москвича-412». 

1978. «Эта машина сочетает качест- 
ва автомобиля, моторной лодки и 


транспортера. Поэтому точнее всего 
ЛуАЗ-967М назьшать транспортером». 

1990. «Пеппи» представляет собой 
альтернативу мотоколяске СЗД. Что ка- 
сается производства новой машины, то 
его в масштабах около 10 тысяч штук 
в год берется организовать псковское 
научно-производственное объедине- 
ние «Гидроимпульс». Разработали кон- 
струкцию специалисты Министерства 
мелиорации и водного хозяйства 
СССР». 

1992. «...дефицит порожден не 
столько низким качеством изготовле- 
ния запчастей или самих машин, сколь- 
ко низким уровнем управленческих ре- 
шений, которые словно программиру- 
ют нехватку, перебои». 

1995. «В январе на ВАЗе начались 
испытания удлиненной пятидверной 
«Нивы» ВАЗ-2123. Производство новой 
модели намечено на второе полугодие 
1995 года». 


БУДЕМ ВМЕСТЕ! 

Целый год мы с вами листали старые 
подшивки: вспоминали, как менялись 
автомобили, дороги, страна. Модели, 
которые когда-то были новинками, дав- 
но стали желанными для коллекционе- 
ров старины, молодые читате- 
ли уже не знают, что такое дефицит ав- 
томобилей, бензина, запчастей... 

Год пролетел быстро, сегодня нам - 75. 
Это не столько наш. сколько ваш празд- 
ник - праздник тех, кто выбрал себе в 
спутники журнал, кому он приносил и 
приносит радость познания и практиче- 
скую пользу. Три четверти века - целая 
эпоха. Изменились не только конструк- 
ции и модели, сам журнал преобразил- 
ся почти до неузнаваемости, но сохра- 
нил при этом главное - «За рулем» не- 
изменно молод! Мы и сегодня, вместе 
с вами, живем автомобилем и всем, 
что с ним связано. Впереди много ново- 
го - и на предприятиях, и на дорогах, 
и на выставках, и, конечно, в самих ма- 
шинах. Мы уверены: дружба с журна- 
лом и впредь будет приносить вам мно- 
го интересного и полезного. 
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РАНЬШЕ БЫЛО ЛУЧШЕ? 


ВЕК НЫНЕШНИЙ 
И ВЕК МИНУВШИЙ 



МИХАИЛ колодочкин 

С опоставить «вчера и се- 
годня» хотелось во все 
времена, и, как прави- 
ло, к этому толкало же- 
лание доказать, что 
«раньше было лучше»... Пла- 
тон ругал современную мо- 
лодежь, Чацкий что-то дока- 
зывал Фамусову, да и мы 
приводим какие-то свои ар- 
гументы в защиту «былого». 
А если попробовать быть 
объективным, хоть отчасти? 

Для очень многих совре- 
менное исполнение старой 
песни вызывает чувство раз- 
дражения. А все потому, что 
оценивают его не с позиций 
«хорошо/плохо», а с других - 
«правильно/неправильно». 
А поют теперь, конечно же, 
«неправильно» - то есть не 


так, как раньше. А как было 
раньше? 

Добрые старые фильмы 
типа «Подкидыш» или «Вес- 
на» легко погружают нас в 
атмосферу чистых москов- 
ских улиц с редкими «побе- 
дами» и ЗИСами, спокойно 
разъезжающими по центру 
города в разгар трудового 
дня без проблем с парков- 
кой. Что греха таить, именно 
так мы порой и представля- 
ем себе «доброе старое вре- 
мя», особенно когда из ново- 
стей вновь слышишь про 
очередной теракт. И все же 
не зря циники заявляют, что 
ностальгия - это всего лишь 
желание вернуть то, чего мы 
никогда не имели. А что же 
мы все-таки имели? 


ПОКАТАЕМСЯ 
ПО ПРОШЛОМУ? 

Поехали! А если еще в то 
время, да с ньшешней зар- 
платой - ух! Садимся в ма- 
шину... 

Ага - вот и первый ню- 
анс: где взять автомобиль? 
Даже классический Адам 
Козлевич не дождался обе- 
щанного подарка от велико- 
го комбинатора - тот не мог 
купить машину в магазине! 
Был, правда, недолгий пери- 
од в нашей послевоенной ис- 
тории, когда любой желаю- 
щий мог спокойно приобре- 
сти фантастический ЗИМ 


«всего лишь» за 40 тысяч 
«рэ» - «Победа» стоила тогда 
во много раз меньше. Одна- 
ко зарплата была, скажем 
так, не ахти, а обладатели те- 
невых капиталов в те време- 
на предпочитали не высовы- 
ваться. В результате ЗИМы 
также покинули прилавок, 
бросая «победы», «москви- 
чи», «запорожцы» и «жигу- 
ли» на многолетний произ- 
вол так называемой предва- 
рительной записи. Исполко- 
мы, министерства и, конеч- 
но же, многочисленные хо- 
датайства на высочайшее 
имя... Так, мол, и так - про- 
сим в порядке исключения и 
ввиду особых заслуг разре- 
шить товарищу Пупкину 
приобрести в текущем квар- 
тале автомобиль ВАЗ-2 103. А 
самые заслуженные из заслу- 
женных сражались за право 
оказаться в министерском 
списке на «Волгу»... 

Марка автомобиля тогда 
определяла статус владель- 
ца куда понятнее, нежели 
сейчас, - между обладателя- 
ми ГАЗ-24 и ВАЗ-2101 была 
такая же социальная про- 
пасть, как между генераль- 
ным секретарем и рядовым 
членом. Кстати, существо- 
вал один верный способ 
приобрести любой автомо- 
биль - по возвращении из 
«вьшодной» загранкоманди- 
ровки солидно зайти в мага- 
зин «Березка» и расплатить- 
ся за покупочку сертифика- 
тами. Были в нашей исто- 
рии такие хитрые деньги... 

А как же подержанные ав- 
томобили? Да ради бога, 
только запаситесь деньгами 
- та же «Волга» легко уходи- 
ла в «Грузинскую Демокра- 
тическую Республику» по 
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пятикратной СТОИМОСТИ... 
и даже вдрызг разбитые ма- 
пганы быстро обретали но- 
вых хозяев. 

Впрочем, ладно - правда- 
ми и неправдами, но маши- 
ну мы купили: едем! А вот 
это действительно здорово - 
тут старое кино не врет. Лет 
тридцать назад нынешние 
пробки могли привидеться 
только в триллере, но такого 
не показывали даже на кино- 
фестивалях. Спокойно выез- 
жаем за город, набираем 
скорость, легко обгоняем 
редких попутчиков - красо- 
та! Сейчас зальем бензинчи- 
купо смешной цене... 

Это еще что? Какие тало- 
ны? Да, топливо на этой ко- 
лонке - только по талонам. 
А талоны надо бьшо купить 
заранее - например, в хозма- 
ге, который вы проехали па- 
ру часов назад. Нет, можно, 
конечно, и за наличные - это 
на следующей бензозаправ- 
ке, в пятидесяти километрах 
отаода. Не доедете - ваши 
проблемы... 

Доедем, конечно. Води- 
тель ЗИЛа подозрительно 
долго возится с машиной - 
похоже, у него избыток та- 
лонов и низкая зарплата. 
Подставляем канистру, де- 
лаем маленький бизнес и 
уже через пять минут едем 
дальше. Чистый воздух, сво- 
бодное шоссе - захотелось 
перекусить. Сейчас, куда- 
нибудь заедем... А где же ка- 
фе, шашлычные, ресторан- 
чики, бистро? 

Да, с этим проблемы. Рес- 
торан мы, конечно, отыска- 
ли, но нам там не рады; как 
говорится, «местов нет». Лад- 
но, находим булочную, поку- 
паем батон хлеба и, жуя па 
ходу, мчимся дальше. А, черт, 
температура поползла - вы- 
руливаем на обочину и извле- 
каем из-под капота обрывки 
приводного ремня . . . 

Это уже катастрофа. Пое- 
хать за город с пустым ба- 
гажником - без ремней, бе- 
гунков, шлангов, лампочек, 
камер, масла и «тормозухи» 
- это, знаете ли, недально- 
видно. Более того, даже бук- 
сирного троса с собой нет. 
Звонить некуда и неоткуда. 


ситуация с сервисами еще 
хуже, чем с питанием, бли- 
жайший магазин запчастей 
километрах в двухстах от нас 
- впрочем, он уже все равно 
закрыт. Да и кто сказал, что 
там продается наш ремень? 
Такие вещи покупаются нс 
думая - про запас. Что ж, уни- 
женно выходим на дорогу 
и протягиваем руку - спасай- 
те, ребята... 

А вот это мы безвозврат- 
но потеряли - на наш зов 
тормозят все! Наши предки 
еще не знакомы с грабежами 
на дорогах и «несчастными» 
иностранцами, промьшіляю- 
щими на фоне поднятых ка- 
потов. Шоферюга на КрАЗе 
готов дотащить нас до рай- 
центра - там есть МТС (ма- 
шинно-тракторная станция, 
конечно), может быть, помо- 
гут. Водитель «волжанки» пе- 
ретряхивает собственный 
багажник - нет, ремня у него 
нет, но вот вам моток хоро- 
шей веревки, режьте вре- 
мянку. И, наконец, благоде- 
тель - запасливый отец се- 
мейства вытаскивает из за- 
кромов нужную запчасть - 
у него их аж три! 

В суете не заметили, как 
стемнело - пора подумать о 
ночлеге. Впрочем, что о нем 


думать - вариантов у нас не- 
много. В гостиницу можно 
даже не соваться, да и где 
она тут, когда «назад пять- 
сот, пятьсот вперед»? Заез- 
жаем на площадку для от- 
дыха, пристраиваемся за 
дальнобойщиками, раскла- 
дываем сиденья. Интересно, 
правду ли пишут, что в но- 
вейших «жигулях» у перед- 
них кресел высокие спинки, 
которые нельзя разложить 
вровень с задним сиденьем? 
О чем они там думают, раз- 
работчики наши... 

НУ И КАК? 

Конечно, перебирать «за» 
и «против» можно долго. Бы- 
ла смешная страховка в виде 
доброй бабушки, не отлича- 
ющей «Москвича» от «Студе- 
бекера» - платишь примерно 
40 руб. и получаешь полис, 
обещающий тебе компенса- 
цию на сумму 3000... (при- 
мерно столько стоил когда- 
то новенький кузов «Жигу- 
лей»). Выбить из Госстраха 
деньги было ой как нелегко, 
но реально. Еще был жуткий 
автосервис - с годовыми 
ожиданиями, без запчастей 
и с блатными очередями «че- 
рез заднее крыльцо». Чтобы 
без проблем отремонтиро- 


вать машину, хитрецы порой 
ездили километров за 
300-400, где с полным осно- 
ванием вьщавали себя за 
транзитников, которые 
пользовались правом вне- 
очередного обслуживания. 
Были не менее дрянные ма- 
газины с унизительной запи- 
сью на покрышки и аккуму- 
ляторы - счастливчикам де- 
лали отметку в техпаспорте. 
Но была и вера - в то, что 
«седьмая» модель будет еще 
лучше, чем «пятая», что но- 
вый «Москвич» с передним 
приводом - это просто «су- 
пер» и что электронное за- 
жигание из последнего ра- 
диотехнического журнала 
действительно изменит по- 
ведение двигателя до неуз- 
наваемости... 

Россию кто-то правильно 
назвал страной с непредска- 
зуемым прошлым. Но наше 
настоящее - это то самое 
«старое доброе время», о ко- 
тором, возможно, так часто 
будет слышать следующее 
поколение. Мы любим вспо- 
минать, как сидели у ками- 
на, но упорно забываем, как 
пилили для него дрова. 

А кто не помнит своего 
прошлого, обречен пере- 
жить его снова. . . □ 
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справочная служба очередной тест для себя 



помню, 

но ЗАБЫЛ 


АЛЕКСАНДР БУДКИН, МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 


П В какой из представленных пар 
* один автомобиль не является 
конструктивным аналогом дру- 
гого? 

A. «Опель-Фронтера» и «Исудзу- 
Родео» 

Б. «Опель-Монтерей» и «Исуд- 
зу-Трупер» 

B. «Шевроле-Люмина» и «Пон- 
тиак-Транс Спорт» 

Г. «Шевроле-Сельта» и «Понти- 
ак-Файр6ерд» 


В есна - прекрасная пора не только 
для открытия дачного сезона. По- 
эты настаивают, что весна - это 
еще и пора любви, а, скажем, со- 
седи по гаражу считают, что это 
лзщшее время для обновления «антико- 
ра». Если по каким-либо причинам вам 
недосуг заниматься ни тем, ни другим, 
можете расслабиться и еще раз прове- 
рить свою эрудицию (или сообрази- 
тельность). 



Можно ли по надписям на кани- 
стре моторного (трансмиссион- 
ного) масла определить его при- 


годность для конкретного авто- 
мобиля отечественного произ- 
водства? 

A. Да 
Б. Нет 

B. Не всегда 
Г. Иногда 



Два рейсовых автобуса одно- 
временно выехали навстречу 
друг другу соответственно из 
Москвы и Санкт-Петербурга. 


Первый отстает от своего гра- 
фика на 30 минут, второй - на 
1 час 30 минут. Какой из них бу- 
дет находиться дальше от Моск- 
вы в момент их встречи? (Вра- 
щением Земли пренебрегаем.) 

A. Московский 
Б. Питерский 

B. Оба одинаково 

Г. Дальше от Москвы будет тот, 
чья скорость на маршруте вы- 
ше 



Известные типы дифференциа- 
лов повышенного трения были 
названы: 


А. «Торсен» - по фамилии изо- 
бретателя 

Б. «Квайф» - аббревиатура от 
немецкого «различающий со- 


противление» 

В. «Торсен» - аббревиатура от 
английского «чувствительный 
к крутящему моменту» 

Г. «Квайф» и «Торсен» - по фа- 
милиям инженеров-изобрета- 
телей 




Как правильно пишется марка 
«Хёндэ»? 

A. Нуипсіаі 
Б. Ниупсіаі 

B. Ниіпсіау 
Г. Нуіпсіау 



В этом городе в 1985 году выпу- 
скались КамАЗы... 

A. Андропов 
Б. Брежнев 

B. Набережные Челны 
Г. Жодино 


ЖЛ В каком номере журнала «сЗа ру- 
■*лем» впервые опубликовал на 
обложке фото автомобиля ВАЗ- 
2123? 

A. Мо 6, 1998 г. 

Б. № 1, 2001 г. 

B. № 6, 2002 г. 

Г. N^ 1, 2003 г. 



Что такое механизм Скотта-Рас- 
села? 

A. Тип приводного нагнетателя 
(компрессора), используемо- 
го в двигателях с наддувом 
низкого давления 

Б. Система тяг, воспринимаю- 
щих боковые силы в задней 
подвеске автомобилей; ана- 
лог тяги «Панара» 

B. Тип полунезависимой задней 
подвески, обеспечивающей 
эффект подруливания; ис- 
пользуется только на маши- 
нах с передней подвеской ти- 
па «Мак-Ферсон» 

Г. Тип задней подвески, которая 
может использоваться совме- 
стно с любым типом перед- 
ней подвески 



Какие легковые автомобили 
представительского класса вы- 


пускались в Ленинграде в 30-х 
годах прошлого века? 

A. С1 
Б. М1 

B. Л1 
Г. К1 
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ОЧЕРЕДНОЙ ТЕСТ ДЛЯ СЕБЯ 



Где неправильно указаны воз- 
можные схемы работы транс- 
миссии автомобиля? 

А. Постоянный полный привод 
с возможностью блокировки 
межосевого дифференциала 


на «Ниве» 


Б. Постоянный задний или пол- 
ный привод с возможностью 
блокировки межосевого диф- 
ференциала на «Сузуки-Вита- 


ра» 

В. Постоянный задний привод с 
возможностью жесткого под- 
ключения переднего на «КИА- 
Спортидж» 

Г. Постоянный передний при- 
вод с гидромуфтой, передаю- 
щей момент на задние колеса 
при пробуксовке передних на 
«Хонде СВ-Ѵ» 



Где всегда применяются «за- 
пальные свечи»? 


A. В дизелях с пленочным сме- 
сеобразованием 

Б. В двигателях с системой за- 
жигания 

B. В автомобилях с бензиновы- 
ми двигателями 

Г В газодизелях с электронной 
системой зажигания 




Как называлась модификация 
«Победы», выпускавшаяся в од- 
ной из соцстран? 

A. «Прага» 

Б. «София» 

B. «Белград» 

Г. «Варшава» 



С какой минимальной скоро- 
стью теоретически возможно 
добраться до Луны? 


A. Со скоростью черепахи 

Б. Со скоростью баллистической 
ракеты 

B. Со второй космической ско- 
ростью 

Г С первой космической скоро- 
стью 



Что обозначает аббревиатура 

АСЕА АЗ-98, ВЗ-98? 

A. Группу качества трансмисси- 
онного масла по европейской 
классификации 

Б. Точное название норм токсич- 
ности для автомобилей с бен- 
зиновыми двигателями и ди- 
зелями, дополненных в 1998 
году, больше известных как 
Евро II 

B. Группу качества моторного 
масла по европейской класси- 
фикации 

Г Соответствие масла требова- 
ниям Министерства обороны 
США, введенным с 1998 года; 
масло пригодно в том числе 
для любой колесной техники 
(и грузовиков), принятой на 
вооружение в странах НАТО. 


Ответы на с. 183. 


На правах рекламы 



„.Скованмые одной ііет 


И все-таки мы вместе. . . Это я о том , что на том про- 
странстве. которое нынче принято называть «постсо- 
ветским», помимо нашей воли и взаимных претензий 
(обоснованных, нет ли — это тема для политологов), 
сохранились-таки связующие ниточки. А в данном 
случае течь пойдет не просто о связующих нитях — о 
цепях, в самом прямом смысле. Только не надо пу- 
гаться: назначение их вполне мирное, можно сказать 
— гуманитарное. Даугавпилсский завод приводных 
цепей — «ОіНоп». производитель приводных цепей са- 
мого разнообразного назначения, более 30 лет явля- 
ется одним из основных поставщиков АвтоВАЗа. 

Качество прибалтийских товаров в рекламе не 
нуждается, ибо то, что оно хорошее, известно боль- 
шинству нашего народонаселения, которое «родом 
из СССР». К этому нужно добавить, что завод актив- 
но сотрудничает с ведущими зарубежными фирма- 
ми. в том числе с европейским лидером по произ- 
водству автоцепей — фирмой «ІѴѴ15» (Германия), ко- 
торая является основным поставщиком автоцепей 
для Мегсебез, ВМѴѴ, \ЛЛ/ и др. 

Автовладельцы знают, что цепью, к примеру, при- 
водится в действие газораспределительный меха- 
низм (сокращенно ГРМ) в некоторых моделях авто- 
мобилей. 

Следить за тем, чтобы цепь была в хорошем состо- 
янии, просто необходимо, если вы не хотите, чтобы 
двигатель терял мощностей увеличивался расход топ- 
лива. А уж о таких эксцессах, как обрыв цепи, и послед- 
ствиях. которые могут за этим последовать, лучше да- 
же не говорить, надеемся, что большинство автолюби- 
телей не доводят износ цепи до такой (!) степени. 

Заменяя приводную цепь на новую, следует иметь 
в виду, что качество цепи подвергается непрерывной 
проверке в процессе эксплуатации вашего автомоби- 
ля. Ни у кого не возникнет сомнения, что детали тако- 
го механизма должны изготавливаться с высокой 
степенью точности и огромным запасом прочности. 

Даугавпилсский завод приводных цепей гаранти- 
рует потребителю высочайшее качество и надеж- 


ность своих изделий. К примеру, интенсивная шли- 
фовка и полировка, проводимые по уникальной техно- 
логии, способствуют увеличению максимального сро- 
ка службы натяжителей и успокоителей цепных меха- 
низмов. а самое главное — существенно повышают 
прочность самой цепи. 

Сборка цепей осуществляется с микропроцессор- 
ным контролем, что полностью исключает некомплект- 
ность. Готовая цепь проходит «процедуру» растяжки и 
обкатки, чтобы избежать возможности удлинения цепи 
в период приработки. А современное, закупленное в 
2(ЮО-2001 годах электроэрозионное, координатно- 
шлифовальное и фрезерно-расточное оборудование 
обеспечивает выпуск оснастки с точностью до 2 мкм! 

Но каким бы ультрасовременным не было оборудо- 
вание, некачественное сырье может «свести на нет» 
все усилия производителя. Поэтому на заводе имеет- 
ся собственная лаборатория, позволяющая проводить 
с помощью высокоточных исследований 100% кон- 
троль механических и химических свойств сырья. 

Для владельцев отечественных машин особо 
отметим, что при заводе «ОіНоп» существует неза- 
висимая лаборатория, аккредитованная Госстан- 
дартом России. 

В лаборатории проводятся периодические испыта- 
ния цепей на долговечность и соответствие требова- 
ниям российских и международных стандартов, в со- 
ответствии с которыми срок службы цепи для автомо- 
биля ВАЗ (2101. 2103) составляет 125 тыс. км пробе- 
га, для автомобиля «Москвич» — 150 тыс. км пробега 
и для автомобиля ВАЗ 21214 — 160 тыс. км пробега. 
(Про обязательную обкатку и 1СЮ% компьютерный 
контроль мы уже говорили.) 

Высочайшее качество продукции завода привод- 
ных цепей «Оіііоп» подтверждено международным 
стандартом 150 9001, который сертифицирует не 
только изделие, но и сам процесс. 

Внимание! Только наличие сертификата, выдан- 
ного признанными мировыми лидерами, такими как 
ТйѴ СЕВТ (ТйР N080 ) - Германия. 1010 ВЕСІ8ТВ - 



Англия. ѴЕВІТА5 — Германия, гарантирует действи- 
тельное соответствие производства требованиям 
этого стандарта. 

Полученный сертификат подтвержден в 2(Ю1 году 
повторным аудитом ТйР N080. В 2003 году завод 
сертифицируется по системе качества 150 16949, 
регламентирующего систему качества в автомобиль- 
ной промышленности. 

Применение автоцепей АО ДЗПЦ гарантирует ва- 
шему автомобилю надежную работу двигателя в дли- 
тельных экстремальных условиях, таких как бездоро- 
жье и сложные климатические условия. (Всего этого у 
нас. как известно, в избытке.) Вы получите несомнен- 
ную экономическую выгоду, так как кроме доступной 
цены, оптимально соответствующей соотношению 
«цена — качество», вы снизите затраты на ремонтное 
обслуживание, связанное с заменой цепи, уменьше- 
нием износа сопряженных с цепью элементов двига- 
теляи. как следствие, снизятся общие затраты на экс- 
плуатацию автомобиля. В конечном итоге приводные 
цепи Даугавпилсского завода приводных цепей не 
только помогут вам сохранить содержимое вашего 
кошелька, но и продлить жизнь двигателю, а значит, и 
всей машине. 

Продолжение следует... 

«Даугавпилсский завод приводных цепей — 
ОПТОМ» АО, Даугавпилс, Латвия 
т. 10-371-54 02343, ф. 10-371-54 45101 
е-таіі: с1рг@с1рг.с]рипе1.1ѵ 
Представительство в Москве: 
т/ф (095) 358 7510 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА И «ИЖМАШ-АВТО» 


справочная служба 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


НИКОЛАИ МУРАВЬЕВ- отдел доводки топливной ап- 
паратуры и токсичности {!); 

АЛЕКСАНДР СОРОКИН, 

СЕРГЕЙ ПЕРФИЛОВ- отдел функциональных испы- 
таний (2, 3, 41; 

ВЯЧЕСЛАВ ВЛАСОВ. 

ВЛАДИМИР ХРОМОВ - отдел доводки трансмис- 
сии |5, 6). 



1. К каким последствиям может приве- 
сти нарушение полярности при под- 
ключении электробензонасоса с ЭСУД 
«Январь-5.1»? 

Такое подключение невозможно - 
конструкция разъема не допустит, раз- 
ве что в колодке перепутаны провода. 
Но даже при этом ничего «криминаль- 
ного» не произойдет - просто насос не 
будет подавать топливо. 

2. Какой современный контроллер 
можно применить вместо мЯнваря-4»? 

Контроллер «Январь-4» никакими 
современными контроллерами заме- 
нить нельзя. 

3. Будет ли бортовой маршрутный 
компьютер, предназначенный для ра- 


боты в режиме диагностики с кон- 
троллером ссЯнварь-4», выдавать ко- 
ды неисправностей ЭСУД с контрол- 
лером СМ? 

Да, бортовой компьютер, совмести- 
мый с контроллером «Январь-4», будет 
работать и с контроллером СМ. 

4. На ВАЗ-21102 обнаружил контрол- 
лер производства НПО ИТЭЛМА 
Ѵ53763-03... 

Это аналог контроллера «Январь- 
5.1». 

5. Можно ли отключить один из веду- 
щих мостов «Нивы» ВАЗ-2121 3, сняв 
задний или передний карданный вал? 
Думаю, это сделает машину эконо- 
мичнее. 

В транслтссии «Нивы» использован 
ряд серийных узлов и деталей от «Жи- 
гулей». В частности, задний мост и ре- 
дуктор переднего - от легкового ВАЗ- 
2101. ..2106. Но полная масса модели 
21213 (1600 кг) заметно больше, чем 
самых тяжелых «Жигулей» - 2106 
(1450 кг). К тому же общее передаточ- 
ное число трансмиссии с учетом пере- 
даточного числа раздаточной коробки 
1,2 еще на 20% больше! На столько же 
увеличивается и крутящий момент, ко- 
торый передается на редуктор и полу- 
оси. Разделение момента между двумя 
осями с помощью межосевого диффе- 
ренциала позволяет существенно сни- 
зить нагрузки на эти узлы и детали. По- 
этому эксплуатация «Нивы» в «моно- 
приводном» варианте приводит к ин- 
тенсивному износу и быстрому выходу 


На ВАЗе: 


из строя деталей трансмиссии - от шар- 
ниров оставшегося карданного вала до 
полуосей, включая главную пару и диф- 
ференциал, а расход топлива на скольз- 
ких дорогах из-за пробуксовки колес 
может стать даже больше. 

Еще одна проблема водителя «Нивы» 
в заднеприводном варианте - сложнос- 
ти с управляемостью. С короткой базой 
(2200 мм) автомобиль становится 
очень вертлявым. 

Отсоединение одного из карданов 
допустимо только при аварийном раз- 
рушении крестовин, скажем, чтобы до- 
браться до гаража или ближайшей СТО. 
Автомобиль сможет двигаться лишь 
при заблокированном межосевом диф- 
ференциале. Ехать следует с особой ос- 
торожностью и нельзя пользоваться по- 
ниженной передачей в раздаточной ко- 
робке - это почти вдвое увеличит на- 
грузки на и так уже перегруженную 
трансмиссию. 

6, Подскажите, как отличить корзину 
сцепления «классики» и «Самары». 

Хорошо заметных особенностей две. 
Во-первых, нажимной диск сцепления 
«классики» отличается наличием упор- 
ного фланца (для выжимного подшип- 
ника) в центре диска - в том месте, где 
сходятся лепестки диафрагменной пру- 
жины, а, во-вторых, наружный диаметр 
чугунного диска «классической» (и «ни- 
вовской») корзины составляет 200 мм, 
в то время как у детали для «Самары» - 
190 мм. 

Более подробное описание деталей 
сцепления приведено в ЗР, 1999, № 3. 



На ГАЗе: 



АЛЕКСЕИ ЛИПМАН - начальник информационно-ана- 
литического отдела УКЗР (1 , 2); 
АЛЕКСАНДР ПУТОВ- ведущий инженер-конструктор 
КБ автомобилей средней грузо- 
подъемности (3, 4). 


1. Запасное колесо занимает немало 
места в багажнике. Почему завод не 
комплектует машину «докаткой»? Уз- 
кая, она легко разместилась бы верти- 
кально сбоку. 

Вы правы, но сегодня большинство 
потребителей предпочитают полноцен- 


ное колесо. Тем не менее этот вариант 
рассматривается в перспективе - для 
новой техники. 

2. Из автомобильной прессы можно 
узнать значения коэффициентов аэро- 
динамического сопротивления для 
различных моделей. Мне, как студен- 
ту, хотелось бы получить данные об 
автомобилях «Волга» ГАЗ-21, 24, 3102, 
31029, 3110 и их модификациях-уни- 
версалах. 

Автомобили ГАЗ не проходили испы- 
тания в аэродинамических трубах для 
определения поэтому назовем лишь 
его ориентировочные значения, полу- 
ченные при совместных исследованиях 
с НАМИ (по методике института) на ре- 
альных автомобилях: ГАЗ-24 - 0,41; 
ГАЗ-3102 - 0,39; ГАЗ-3105 - 0,35. 

3. Хочу переоборудовать грузопасса- 
жирскую «Газель» ГАЗ-2705 на сжи- 
женный газ. Іде лучше установить бал- 


лон и каковы его размеры, допускае- 
мые заводом? Какое оборудование 
сертифицировано заводом? 

В соответствии с требованиями ОСТ 
37.001.653-99 газовые баллоны можно 
устанавливать как на раму, так и в гру- 
зовом отсеке. В настоящее время ОАО 
«ГАЗ» не выпускает и не сертифицирует 
газобаллонные автомобили, поэтому 
советуем обращаться в специализиро- 
ванные фирмы. Там вам порекоменду- 
ют аппаратуру, установят ее и оформят 
необходимые документы. 

4. У двигателя ЗМЗ-406 лопнул хвосто- 
вик якоря стартера, на котором уста- 
новлен бендикс. За 30 лет работы та- 
кое встречаю впервые. Можете объяс- 
нить, в чем дело? 

Нам знаком данный дефект - он дей- 
ствительно встречается крайне редко. 
Скорее всего, к вам попал вал стартера 
низкого качества - как результат непра- 
вильной термообработки. 
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АЛЕКСАНДР МИЛЛЕР - главный конструктор 


ДОАО «ИЖМАШ-АВТО» 

Почему на €<Оде» в сравнении с ссЖигу- 
лями» велики рабочий ход педали тор- 
моза и усилие на ней? Вакуумный уси- 
литель исправен. 

Рабочий ход педали тормоза зави- 
сит от многих факторов: диаметра 
и конструктивного хода поршня глав- 
ного тормозного цилиндра (ГТЦ) и 
цилиндров исполнительных механиз- 
мов, параметров вакуумного усилите- 
ля, податливости тормозных трубок, 
упругости тормозных шлангов. А на 
ощущениях сказывается еще и жест- 
кость кронштейна тормозной педали. 


даже жесткость щита передка кузова. 
Конструктивно ГТЦ и тормозные ци- 
линдры задних колес автомобилей 
ИЖ восходят к семейству «Москвич- 
412», а тормозные механизмы перед- 
них колес близки по конструкции к со- 
ответствующим узлам автомобилей 
ВАЗ-2108. 

Ход педали и усилие на ней раз- 
лично у разных марок автомобилей. 
Для ИЖ-2126 рабочий ход не превы- 
шает 100 мм, причем усилие на педа- 
ли 300 Н (30 кгс) обеспечивает за- 
медление до 8 м/с2. Тормозная систе- 
ма автомобиля непрерывно совер- 
шенствуется и в основном это напра- 
влено на унификацию с соответству- 
ющими элементами вазовской «де- 
сятки». Сейчас на автомобиль устана- 


вливают более совершенные тормоз- 
ные шланги и усиленный кронштейн 
педального узла. Испытываем изме- 
ненные главный тормозной цилиндр 
и вакуумный усилитель. В стадии 
проектирования передние вентили- 
руемые тормозные диски увеличен- 
ного диаметра. 

Заводские испытания подтвержда- 
ют: исправная тормозная система обес- 
печивает нашим автомобилям тормоз- 
ные свойства в соответствии с действу- 
ющим стандартом. Конечно, при усло- 
вии, что выполняются требования ин- 
струкции. Так, через каждые 30 тыс. км 
следует менять тормозную жидкость 
(«Нева», «Томь») и следить за настрой- 
кой регулятора давления в гидроприво- 
де задних тормозов. 


помню, но ЗАБЫЛ 

ОТВЕТЫ НА ВОПРОСЫ ТЕСТА (с. 180) 


А теперь, как всегда, правильные 
ответы и наши комментарии. Наде- 
емся, они во многом совпадут с ва- 
шими. 

В ответе на первый вопрос два 
балла получит тот, кто выбрал вари- 
ант А. Согласитесь, даже элементар- 
ная логика подсказывает, что инфор- 
мации на канистре должно быть дос- 
таточно. Выбравшим ответ «не все- 
гда» (вариант В), так и быть, поста- 
вим один балл за осторожность. 

Второй вопрос, как вы, наверное, 
догадались, в основном для тех, у ко- 
го на календаре - первое апреля. Два 
балла за ответ В. Было бы странно, ес- 
ли бы два расположенных в одной 
точке автобуса, находились откуда бы 
то ни было на разном расстоянии, 
хоть от Парижа. 

Третий вопрос. Два балла за от- 
вет В. Торсен - аббревиатура, а Квайф 
- фамилия. 

Четвертый. Два балла за ответ Г. 
«Файрберд» будет побольше «Сель- 
ты». 

Пятый. Правильный ответ А, два 
балла. За ответ Б, так и быть, один 
утепштельный (ну о-очень похоже). 

Шестой вопрос. Два балла за ответ 
Б, один, утешительный, за ответ В. 
А секрет в том, что с 1982 по 1988 год 
сегодняшние Набережные Челны на- 
зывались Брежнев. 

Седьмой. Два балла за ответ А, по 
одному - за ответы Б и Г, поскольку 


на обложках этих номеров тоже были 
«двадцать третьи». 

Восьмой. Два балла за ответ Б. По 
одному за В или Г - тем, кто знает, что 
механизм Скотта-Рассела находится 
где-то сзади и имеет отношение 
к подвеске, а не к двигателю. 

Девятый вопрос. Два балла за от- 
вет В. Ленинградский завод «Крас- 
ный Путиловец», он же с 1934 года - 
Кировский завод, выпустил в 1932- 
1934 гг. партию «советских бюиков», 
ПОЛ 5 ЛІИВШИХ наименование Л1. 

Десятый. Два балла за вариант Б. 
Утешительных не дадим. У «Витары» 
передний мост подключается жестко. 

Одиннадцатый. Два балла за самый 
точный и полный ответ Б. Один балл - 
за ответ В. 

Двенадцатый. Два балла за от- 
вет Г. В 1951 году варшавская 
РаЬгука ЗатосЬойоѵѵ ОзоЬоѵѵусЬ 
(Р80) освоила по советской лицен- 
зии выпуск автомобилей «Варша- 
ва». Кстати, за 23 года выпуска по- 
ляки изготовили 253 тысячи таких 
машин. 

Тринадцатый. Кто хорошо учился 
в школе, помнит, наверное, что-то 
про покидание орбиты Земли со вто- 
рой космической скоростью. Полу- 
чите один балл за хорошую память и 
не более того, поскольку ответ не- 
верный. Вторая космическая нужна 
для экономии топлива. Если же ле- 
теть с дозаправкой, можно когда-ни- 


будь добраться до места и со скоро- 
стью черепахи. Пример? Каскадер, 
перепрыгивая через пропасть, обя- 
зательно разгоняется, иначе горе 
ему. Но бабочка, не знающая зако- 
нов физики, пролетает по тому же 
маршрз/ту медленно и в пропасть не 
падает. Таким образом, два балла 
стоит ответ А. 

Четырнадцатый вопрос и, кажет- 
ся, последний. Про аббревиатуру 
АСЕА. Правильный ответ В. За него 
два балла. За остальные — ничего. 

А ТЕПЕРЬ СЛОЖИТЕ И... 

Максимально возможный балл - 
28, но, надеемся, вы столько не на- 
брали. Иначе зачем выписывать «За 
рулем», если и так все знаешь. 

Попадание в диапазон «22 и вы- 
ше» считаем оценкой отлично, 11-21 
- хорошо, 8-10 - удовлетворительно, 
4-7- плохо, ну а меньше, кажется, на- 
брать трудно. По крайней мере, мы 
на это надеемся. 


ПРАВИЛЬНЫЕ ОТВЕТЫ 


№ 

вопроса 

А 

Б 

в 

Г 

1 

2 

0 

1 

0 

2 

0 

0 

2 

0 

3 

0 

0 

2 

0 

4 

0 

0 

0 

2 

5 

2 

1 

0 

0 

6 

0 

2 

1 

0 

7 

2 

1 

0 

1 

8 

0 

2 

1 

1 

9 

0 

0 

2 

0 

10 

0 

2 

0 

0 

11 

0 

2 

1 

0 

12 

0 

0 

0 

2 

13 

2 

0 

1 

0 

14 

0 

0 

2 

0 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


» 


справочная служба 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Разъясните: разворот на мно- 
гополосной дороге через двой- 
ную сплошную линию - это на- 
рушение части 3 статьи 12.15 
(выезд на сторону проезжей 
части, предназначенную для 
встречного движения) или ста- 
тьи 12.16 (несоблюдение требо- 
ваний разметки)? 

Согласно приложению 2 
к Правилам дорожного движе- 
ния, двойная сплошная линия 
(разметка 1.3) используется 
для разделения транспортных 
потоков противоположных 
направлений на дорогах, име- 
ющих не менее четырех полос 
движения. В этом случае 
пункт 9.2 ПДД запрещает во- 
дителям выезжать на ту сторо- 
ну проезжей части дороги, ко- 
торая предназначена для 
встречного движения. Следо- 
вательно, разворот в этой си- 
туации, связанный с пересече- 
нием линии разметки 1.3, бу- 
дет квалифицирован по части 
3 статьи 12.15 КоАП РФ (нака- 
зывается штрафом в размере 
от 3 до 5 МРОТ или лишением 
права управления транспорт- 
ными средствами на срок от 
двух до четырех месяцев). 

Могут ли отказать в выдаче 
талона техосмотра, если неко- 
торые лекарства в аптечке 
просрочены? 

Да, могут. В соответствии 
с Правилами проведения го- 
сударственного техническо- 
го осмотра транспортных 
средств ГИБДД МВД России, 
утвержденными приказом 
МВД России от 15 марта 
1999 г. № 190, техосмотр 
включает и проверку соот- 
ветствия технического состо- 
яния и оборудования транс- 
портных средств требовани- 
ям нормативных правовых 
актов, правил, стандартов и 


технических норм в области 
обеспечения безопасности до- 
рожного движения. При этом 
ГОСТ Р 51709-2001 «Авто- 
транспортные средства. Тре- 
бования безопасности к тех- 
ническому состоянию и мето- 
ды проверки» обязьтает ком- 
плектовать медицинскую ап- 
течку препаратами, пригод- 
ными для использования. 

На посту меня остановил сот- 
рудник ДПС и, проверив доку- 
менты, потребовал отвезти 
в районную больницу. Как зая- 
вил, для опроса участника ДТП. 
Имел ли я право отказаться? 

Да, имели. Водитель обя- 
зан предоставлять транспорт- 
ное средство сотруднику ми- 
лиции в случаях, установлен- 
ных Законом Российской Фе- 
дерации «О милиции» (пункт 
28 статьи 11) и пунктом 2.3.3 
ПДД. Случай, о котором вы 
сообщаете, этими правовыми 
актами не предусмотрен. 

У меня «права» категорий 
«В» и «С», имею бортовую «Га- 
зель» ГАЗ-3302 (категории «В»). 
Иногда родственники просят 
отбуксировать на рынок прицеп 
«Тонар» (торговая палатка). 
Как-то меня остановили на по- 
сту ДПС и сказали, что для это- 
го необходимо получить кате- 
горию «Е». Так ли это? Если да, 
то смогу ли я, открыв катего- 
рию «Е», управлять автомоби- 
лем категории «С» с аналогич- 
ным прицепом? 

В соответствии с Правила- 
ми сдачи квалификационных 
экзаменов и выдачи води- 
тельских удостоверений, ут- 
вержденными постановлени- 
ем Правительства Россий- 
ской Федерации от 15 декаб- 
ря 1999 г. № 1396, водители, 
имеющие право на управле- 


ние транспортными средст- 
вами категорий «В», «С» или 
«О», могут управлять ими 
также с прицепами, разре- 
шенная максимальная масса 
которых не превышает 
750 кг. Последняя у прицепов 
семейства «Тонар» составля- 
ет, как правило, не менее 
900 кг, поэтому для получе- 
ния права буксировать такой 
прицеп необходимо получить 
разрешающую отметку в гра- 
фе «Е» водительского удосто- 
верения. Следовательно, не- 
обходимо пройти соответст- 
вующую подготовку и сдать 
практический экзамен в под- 
разделении ГИБДД. При 
этом, если вы сдадите экза- 
мен на составе транспортных 
средств, где тягач - автомо- 
биль категории «В» («С»), то 
получите право управлять 
только аналогичным автопо- 
ездом. В этом случае, помимо 
разрешающей отметки в гра- 
фе «Е», в графе «Особые от- 
метки» будет сделана запись 
«Е» к «В» («Е» к «С»). 

Имеет ли право сотрудник 
ГИБДД принять решение об ад- 
министративном наказании в 
виде штрафа за нарушение 
ПДД, если КоАП предусматри- 
вает в том числе и лишение 
права управления? 

Право рассматривать дела 
об административных право- 
нарушениях, предусмотрен- 
ных статьями, где установле- 
ны наказания в виде штрафа 
или лишения права управле- 
ния, предоставлено сотруд- 
никам Госавтоинспекции ча- 
стью 2 статьи 23.3 КоАП РФ. 
При этом они могут назна- 
чать наказание только в виде 
штрафа. Лишение права уп- 
равления отнесено к исклкг- 
чительной компетенции су- 
дей (статья 23.1 кодекса). 

Я обратился в МРЭО ГИБДД для 
замены водительского удосто- 
верения. Мне сказали, что я 
должен представить справку 
из поликлиники по месту жи- 
тельства, поскольку моя выда- 
на в другом регионе. Значит, 
опять придется платить деньги? 

Сотрудники МРЭО не име- 
ли права требовать новую 
справку. Инструкция о поряд- 


ке организации работы по 
приему квалификационных 
экзаменов и выдаче води- 
тельских удостоверений в 
подразделениях ГИБДД МВД 
России, утвержденная прика- 
зом МВД России от 20 июля 
2000 г. № 782 (зарегистриро- 
вана в Минюсте России 
11.08.2000 г., регистрацион- 
ный № 2349), предписывает 
в таких случаях сотрудникам 
Госавтоинспекции направ- 
лять для подтверждения вы- 
дачи справки запрос в орга- 
низацию, которая ее выдала, 
либо в соответствующее под- 
разделение ГИБДД. При этом 
водительское удостоверение 
заменят, когда получат поло- 
жительный ответ. 

Через два месяца мне испол- 
нится 18 лет. Могу ли я уже 
сейчас начать обучение в ав- 
тошколе, чтобы по достиже- 
нии 18-летнего возраста сдать 
экзамены в ГИБДД? 

Да, можете. Правила до- 
рожного движения требуют, 
чтобы обучаемому вождению 
на автомобиле было не менее 
16 лет, а на мотоцикле - не 
менее 14 лет. Другие норма- 
тивные правовые . акты не 
предусматривают иных воз- 
растных ограничений для 
обучения, если речь идет о по- 
лучении права на управление 
транспортными средствами 
категорий «А», «В» и «С». 

Вправе ли сотрудники ГИБДД 
требовать ежегодно продле- 
вать разрешение на оборудо- 
вание уборочной техники проб- 
лесковыми маячками желтого 
или оранжевого цветов, с ко- 
торыми она поставляется за- 
водами-изготовителями? 

Да, вправе. В соответствии 
с Инструкцией о порядке вы- 
дачи разрешений на установ- 
ку специальных сигналов на 
транспортные средства (ут- 
верждена приказом МВД Рос- 
сии от 10 марта 2000 г. № 258, 
зарегистрирована в Минюсте 
России 23.03.2000 г., регист- 
рационный № 2164) срок дей- 
ствия разрешения на установ- 
ку спецсигналов, в том числе 
желтого или оранжевого цве- 
тов, не может превышать од- 
ного календарного года. 
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КЛУБ «автолюбитель» 


СПрЭВОЧНЯЯ СЛужбЯ ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



I. Кто N3 участников движения наруша- 
ет Правила, продолжая движение 
в указанном направлении? 

1 - мотоциклист и водитель трамвая 

2 - только водитель трамвая 

3 - водитель легкового автомобиля и трамвая 

4 - никто 




II. Кто из водителей должен уступить дорогу? 

5 - водитель такси 

6 - водитель троллейбуса 



III. Водитель грузового автомобиля с разрешенной максимальной 
массой 3,2 т: 

7 - может продолжить движение со скоростью не более 70 км/ч 

8 - может продолжить движение со скоростью не более 90 км/ч 

9 - должен снизить скорость 

10 - должен остановиться и продолжить движение после. 
разрешения сотрудника ДПС 



IV. В какой последовательности участники движения 
покинут перекресток? 

11 - легковой автомобиль, трактор, велосипедист 

12 - трактор, велосипедист, легковой автомобиль 

13 - велосипедист, трактор, легковой автомобиль 



V. Нарушает ли ПДД водитель пикапа, обгоняя мо- 
тоцикл, движущийся со скоростью 60 км/ч? 

14 -да 15 -нет 



родитель грузового авто- 
мобиля поворачивает, 
не предоставляя приоритета авто- 
мобилю ДПС, не подающему специальный звуковой сиг- 
нал. Не противоречат ли его действия Правилам? 


16 - противоречат 17 - не противоречат 



дождя отказал стеклоочиститель.^ 


Выполнил ли водитель в данной ситу^ 
ации все требования Правил дорож-^ ^ 
ного движения, прекратив движение 
и включив аварийную сигнализацию? 

18 -да 19 -нет 



VIII. Нарушают ли Правила водителМ^ 
20-да. 21 -да. ^ 


водители 


только водитель 
микроавтобуса 


22 -да, водители 
микроавтобуса и 
легкового автомобиля 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


справочная служба 


АВТОКОНСУЛ 


КАК ПРОЕХАТЬ В КАЗАХСТАН? 

АЛЕКСАНДР ИВАНОВ 



НУЖНА ЛИ ВЪЕЗДНАЯ ВИЗА? 

Граждане России въезжают в Казах- 
стан без визы по внутреннему или за- 
граничному паспорту. Главное, чтобы 
документ не был просрочен. 

НА ЧТО «ДАЕТ ДОБРО» 
ТАМОЖНЯ? 

В Казахстан можно беспошлинно 
ввозить товары, не предназначенные 
для производственной и коммерческой 
деятельности, при условии, что их об- 
щий вес не превышает 50 кг на челове- 
ка, а общая стоимость - 1000 долларов 
США. 

Для некоторых товаров существуют 
отдельные ограничения: 

- черная и красная икра - до 1 кг 
(та же норма и при вывозе); 

- пиво - до 5 л; 

- вино, водка и т. п. - до 2 л; 

- сигареты - до 1000 штук; 

- бензин (кроме того, что в баке ав- 
томобиля) - до 100 л; 

- дизтопливо - до 150 л. 

Ввозить иностранную валюту, в том 
числе рубли, можно в неограниченном 
количестве, но вывозить не более того, 
что ввез. Отсюда следует, что при въез- 
де наличную валюту необходимо задек- 
ларировать на таможне и второй экзем- 
пляр оформленной декларации сохра- 
нить до выезда из страны. 

ЧЕМ ОТЛИЧАЮТСЯ МЕСТНЫЕ 
ПДД ОТ РОССИЙСКИХ? 

Практически ничем, многие пункты 
совпадают дословно. Но, внимание: 
в перечне документов, которые обязан 
иметь при себе водитель, уже давно при- 
сутствует полис страхования автограж- 
данской ответственности, действующий 
на территории Казахстана. Приобрести 
его можно прямо на границе. 


КАКОВЫ ОФИЦИАЛЬНЫЕ 
ШТРАФЫ? 

Для начала укажем, что казахстан- 
ский тенге стоит примерно 20 коп., или 
один рубль равен пяти тенге. 

Излюбленное российское наруще- 
ние ПДД - слищком быстрая езда - 
оценивается в 872-1744 тенге при 
превышении скорости на 20-40 км/ч. 
В том же диапазоне штрафы за множе- 
ство других нарушений: несоблюде- 
ние требований дорожных знаков и 
разметки, сигналов светофора и регу- 
лировщика, правил проезда пешеход- 
ных переходов и т. п. Кстати, ГАИ бди- 
тельно следит здесь, чтобы водители 
пропускали пешеходов на нерегулиру- 
емых «зебрах». 

Вождение в состоянии опьянения 
под запретом и «тянет» на 8720-13 080 
тенге, а при таких последствиях, как 
повреждение транспортных средств, 
причинение легкого вреда здоровью 
или просто создание аварийной обста- 
новки, - до 17 480 тенге. 

Инспектор ГАИ может изъять води- 
тельские права (в том числе у ино- 
странца) в трех случаях: 

- за управление в нетрезвом состоя- 
нии; 

- за нарушение правил проезда же- 
лезнодорожных переездов; 

- при совершении ДТП. 

ПО КАКИМ ДОРОГАМ ЕДЕТ 
БОЛЬШИНСТВО РОССИЯН? 

Из западной части России в Новоси- 
бирск, на Алтай и далее - по дороге 
М38 Омск-Павлодар. 

В центр и на юг Казахстана, а также 
транзитом в Среднюю Азию по дороге 
М32 Самара-Актюбинск-Кзыл-Ор- 
да-Шымкент (Чимкент) и по М3 6 Челя- 
бинск-Кустанай-Астана-Караган- 


да-Балхаш-Алматы (Алма-Ата). Первая 
трасса, по отзывам водителей, качест- 
вом не блещет, вторая - чуть более ща- 
дит ходовую часть автомобиля. 

Качество автодорог вообще больное 
место Казахстана. Поездив там, россия- 
не начинают ценить родимые щоссе... 
Справедливости ради отметим, что 
в 2002 году на строительство и реконст- 
рукцию казахстанских дорог бьша вы- 
делена из госбюджета крупная с}тѵіма; 
к 2005 году правительство планирует 
«привести в соответствие» основные 
транзитные трассы. 

КАКИЕ НАЗВАНИЯ 
ИЗМЕНИЛИСЬ НА КАРТЕ? 

Бывший Целиноград (он же Акмо- 
ла) несколько лет назад стал столицей 
республики и называется Астана. 
Джамбул теперь именуется Тараз. При- 
каспийские Шевченко и Гурьев ныне 
соответственно Актау и Атырау, а быв- 
ший Панфилов близ китайской грани- 
цы - Жаркент. 

КАКИЕ АДРЕСА И ТЕЛЕФОНЫ 
МОГУТ ПРИГОДИТЬСЯ? 

Посольство РФ: г. Алматы, ул. Джан- 
досова, 4. Тел. (3272) 74-71-05; (3272) 
74-52-64 (консульский отдел). 

Отделение посольства в г. Астана: 
(3172) 32-69-85. 

Генеральное консульство в г. Уральск 
(почти у границы с Саратовской и Орен- 
бургской областями): (31122) 7-27-87. 

ЧТО СОВЕТУЮТ БЫВАЛЫЕ 

Не берите с собой сотовый телефон 
или, по крайней мере, не держите его 
на виду. Известно немало случаев, ко- 
гда казахстанские таможенники запре- 
щали его ввоз. На каком основании - 
непонятно... 

Если вы дорожите своим двигателем, 
заправляйтесь там, где вьщают кассо- 
вые чеки, а не из бензовоза на обочине. 
Даже на главных дорогах надо иметь 
в резерве одну-две канистры с нормаль- 
ным горючим. А еще запас питьевой во- 
ды: в Казахстане она дефицит. 

Наш автор Тимур Даулетбаков (ЗР, 
1999, № 6) повторяет свой совет захва- 
тить пару запасньк камер - пункты 
шиномонтажа здесь все еще большая 
редкость. 

Чтобы скрасить многодневную езду 
по бескрайним степным просторам, 
возьмите побольше аудиокассет (или 
компакт-дисков). Здесь вам не Европа: 
радиоприемник, в основном, молчит... 

Благодарим за предоставленную 
официальную информацию ДКС МИД 
России и консула Республики Казахстан 
на Украине Ерлана Абишева. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 




детективное бюро 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


ро О мертвой кобьше 

РГЕЙ ВОЛГИН, ЗАВЕДУЮЩИЙ ОТДЕЛОМ ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ ЗР 

СКОЛЬКО, сколько 
АОЦіАДИНЫХ СИЛ? 



З илшим вечером на сво- 
ей новенькой «Нексии» 
Валерий С. возвращал- 
ся в Москву из Рязани. 
Мимо за окнами про- 
плывали деревни, в салоне 
тихо играла музыка. Вдруг не- 
ожиданно в свете фар мельк- 
нула тень: «Только бы не чело- 
век!» Нога что было силы на- 
жала на педаль тормоза. Че- 
рез долю секунды машина 
словно въехала в стену: что- 
то большое обрушилось на ее 
крьппу, посыпались осколки 
ветрового стекла. . . 

Когда Валерий выбрался из 
остатков того, что еще недав- 
но было совсем новым автомо- 
билем, он увидел, что сбил ло- 
шадь, запряженную в гужевую 
повозку. Неподалеку ньнался 
встать на ноги погонщик, 
упавший с телеги. Это ему не 
удавалось - он был мертвецки 
пьян. Прибьшшие на место 
инспекторы ГАИ отвезли во- 
дителей (в соответствии с ПДД 
погонщик гужевой повозки 
также является водителем) на 
медосвидетельствование, где 
этот факт подтвердили. Как 
вьюснилось при разборе про- 
исшествия в ГИБДД, гужевая 
повозка вне перекрестка пово- 
рачивала налево и не пропус- 
тила двигавшийся прямо на- 
встречу автомобиль Валерия, 
Решение ГИБДД было очевид- 
ным - виновен водитель гуже- 
вой повозки П., нарушивший 
пункт 8.8 Правил и, кроме то- 
го, находившийся в состоянии 
опьянения (пункт 2.7). Руко- 
водство совхоза, где работал 
возница, попкиалось обжало- 
вать решение ГАИ в прокура- 
туре, но безуспешно. 

Валерий обратился в мест- 
ный районный суд, а совхоз 
при рассмотрении дела вы- 
двршул встречный иск о ком- 
пенсации убытков, вызван- 


ных гибелью лошади. Моти- 
вировка - С. в соответствии со 
статьей 1079 Гражданского 
кодекса РФ является владель- 
цем источника повышенной 
опасности - автомобиля и не- 
сет ответственность незави- 
симо от своей вины. Вот толь- 
ко адвокат совхоза забьш, что 
гужевая повозка тоже транс- 
портное средство (это заіфеп- 
лено в пункте 1.2 Правил до- 
рожного движения) и тоже от- 
носится к источникам повы- 
шенной опасности! Именно 
на этом основании суд, расце- 
нив это дорожно-транспорт- 
ное происшествие как «взаи- 
модействие источников повы- 
шешюй опасности» и устано- 
вив вину водителя повозки, 
вьшес решение о взыскании 
с совхоза расходов на ремонт 
автомобиля в сумме более 100 
тысяч рублей. Во встречном 
иске было отказано. 


В ГИБЕЛИ ЛОШАДИ 
ПРОШУ ВИНИТЬ... 

Естественно, такое реше- 
ние суда совхоз не устраива- 
ло, и оно было обжаловано в 
кассационном порядке в об- 
ластном суде. И вот определе- 
ішем кассационной инстан- 
ции решение райсуда отмене- 
но, а дело направлено на но- 
вое рассмотрение - в тот же 
суд. Причина? При рассмот- 
рении дела судом «неверно 
истолкованы нормы матери- 
ального права». В данном 
случае имелось в виду, что не- 
правомерно признавать гу- 
жевую повозку источником 
повышенной опасности. В об- 
ластном суде считают, что та- 
ковыми могут быть только 
механические транспортные 
средства! Несмотря на то, что 
закон прямо определяет по- 
нятие источника повышен- 
ной опасности и что Верхов- 


ный Суд РФ (постановление 
№ 3 от 28.04.1994) однознач- 
но разъяснил: транспортные 
средства (любые) являются 
источником повышенной 
опасности. Как бы то ни бы- 
ло, решение отменили. Тогда 
Валерий обратился за помо- 
щью в редакцию. 

Дело оказалось совсем не 
простым. При том, что сам 
«водитель кобылы» своей ви- 
ны не отрицал, автотехниче- 
ская экспертиза при перво- 
начальном рассмотрении да- 
ла заключение: если бы во- 
дитель «Нексии» двигался со 
скоростью 60 км/ч (дело 
происходило в населенном 
пункте), «он имел бы техни- 
ческую возможность избе- 
жать столкновения». Пред- 
ставитель совхоза, понятное 
дело, ухватился за такое за- 
ключение и пытался дока- 
зать, что виноват в ДТП Ва- 
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лерий. В дополнительной ав- 
готехнической экспертизе 
(она требовалась хотя бы по- 
тому, что эксперт допустил 
ряд арифметических (!) 
ошибок) судья отказал. Да и 
вообще, о чем может идти 
речь, если вышестоящая ин- 
станция решила: гужевая по- 
возка - не источтшк повы- 
шенной опасности. 

В общей сложности суд 
длился больше года. Были оп- 
рошены и сотрудники ГИБДД, 

I которые оформляли происше- 
ствие, и оба водителя. Води- 
тель гужевой подтвердил, что 
был пьян и как увидел при- 
ближающийся автомобиль - 
«дал кнута лошади»: думал, ус- 
пеет прсхжочить, после чего 
I лошадь понесла. Так что 
. именно его действия послу- 
жили причиной ДТП: если бы 
вместо того, чтобы ускорять- 
ся, осадить лошадь (как того 
требует пункт 10.1), столкно- 
вения не случилось. А еще по 
нашему настоянию к матсри- 
I злам дела была приобщена 
: справка областного центра по 
гидрометеорологии, из кото- 
рой следовало, что на момент 
' ДТП на дороге был гололед и у 
I водителя автомобиля не бьшо 
' технической возможности ос- 
: тановиться и предотвратить 
столкновение. 

СУДНЫЙ ДЕНЬ 

И вот - решающее заседа- 
ние суда. Кратко изложу суть 
, своего выступления. 

- Как следует из материа- 
лов дела, ДТП произошло по 
вине водителя іужевой повоз- 
I ки. На схеме дорожно-транс- 
' портного происшествия вид- 
' но, что автомобиль двигался 
I прямо, тогда как телега вы- 
полняла поворот на проезжей 
части. Пункт 8.8 Правил до- 
I рожного движения однознач- 
I но требует от водителей, вы- 
полняющих поворот или раз- 
ворот вне переіфестка, усту- 
пать дорогу встречным транс- 
портным средствам. Это озна- 
чает, что, если даже водитель 
автомобиля двигался с превы- 
шением скорости, водитель 
іуокевой повозки все равно 
обязан уступить ему дорогу. 
Кроме того, лошадь с повоз- 
кой является транспортным 


КАЧЕСТВО ГИДРОКОМПЕНСАТОРОВ «ИНКАР» 


ВТОРАЯ ЖИЗНЬ 
ПЕРМСКИХ ТОЛКАТЕЛЕЙ 

МАКСИМ САЧКОВ 


СЛЕДСТВИЕ В ЕДЕТ ЗР 

средством, то есть источни- 
ком повышенной опасности 
для окружающих. Об этом 
свидетельствуют и значитель- 
ные механические поврежде- 
ния, которые она нанесла ав- 
томобилю. 

Речь представителя совхо- 
за можно было свести к двум 
тезисам: «раз эксперт сказал, 
что водитель автомобиля, 
двигайся он со скоростью 
60 км/ч, мог бы избежать 
столкновения, значит, он и 
виноват» и «раз кассациогшая 
инстанция решила, что гуже- 
вая повозка источником по- 
вышенной опасности не явля- 
ется - так тому и быть». 

Посовещавшись часа два, 
суд вынес решение: владель- 
цу автомобиля в иске отка- 
зать, встречный иск совхоза 
о возмещении убытков в свя- 
зи с уничтожением лошади - 
удовлетворить. Вот это да! 
Выходит, невиновный обя- 
зан возмещать убытки вино- 
ватому... 

После заседания судья при- 
гласил меня в кабинет и ска- 
зал: «Признаюсь, вы убедили, 
что повозка является источни- 
ком повышенной опасности. 
Но по этому делу было выне- 
сено определение вышестоя- 
щей инстанцией, где разъяс- 
нялось, что это не так. И такое 
определение обязательно для 
нас, даже если оно не соответ- 
ствует закону». 

Получается, что в нашем, 
в общем-то ясном и простом 
случае дело, несмотря на всю 
его очевидность, бьшо проиг- 
рышным с самого начала. Да- 
лее наша кассационная жало- 
ба попала все в тот же област- 
ной суд, который, естествен- 
но, не стал пересматривать 
свое первоначальное реше- 
ние (см. выше). Мы направи- 
ли надзорную жалобу в Вер- 
ховный Суд. Ждем ответа. 
Знаю по опыту - дело это не 
быстрое. А пока в силе остает- 
ся решение, которое исходит 
из того, что «голова» всему не 
закон, а вышестоящий на- 
чальник. И даже если он зая- 
вит, что Волга впадает в Бал- 
тийское море, а наіпи лошади 
едят суши - так тому и быть. 

Но мы надеемся, что так 
будет не всегда. с 


В свое время ЗР писал о 
том, что стуки в мото- 
рах ЗМЗ-406 - массо- 
вое явление, и провел 
собственное расследование 
(ЗР, 2001, № 5). Выясни- 
лось, что основные винов- 
ники дефекта - гидроком- 
пенсаторы, поставляемые 
на конвейер и в запчасти 
пермским ПАО «Инкар». 
На заводе пообещали разо- 
браться... 

Прошло два года. Внеш- 
не толкатели почти не из- 
менились, лишь приобрели 
отметки с логотипом пред- 
приятия и датой изготовле- 
ния. Теперь, если деталь 
провинится, ее историю 
проследить будет легче. 

Существенно модерни- 
зировали «начинку». Изме- 
нены плунжер клапана - 
подкорректировали конст- 
рукцию пружины, колпач- 
ка и седла; шарик обраба- 
тывают теперь по более вы- 
сокому классу точности. 

Наряду с конструкцией 
толкателей усовершенство- 
вали технологию их произ- 
водства и контроля. Преци- 
зионные (с зазорами 4—7 
микрон) детали гидроком- 
пенсатора подбирают элек- 
тронные приборы в поме- 
щении со стабильным мик- 
роклиматом. За химико- 
термической обработкой 



следят компьютеры, свари- 
вают детали газовые лазе- 
ры, а все финипшые опера- 
ции идут на оборудовании, 
которое контролирует раз- 
меры непосредственно при 
обработке. 

По статистике ЗМЗ, чис- 
ло неисправностей по вине 
пермских деталей сущест- 
венно снизилось. Отказы, 
увы, еще встречаются, но 
массовый выход гидроком- 
пенсаторов из строя остал- 
ся в прошлом. 

Скоро на свет появится 
следующее поколение 
пермских гидротолкателей. 
От ньшешнего их отличает 
конструкция масляного ре- 
зері^ара (см. рис.), П-об- 
разная форма стенки усту- 
пила место иной, повторя- 
ющей очертания буквы М. 
Модернизация позволит 
увеличить число так назы- 
ваемых безопасных попы- 
ток пуска до тридцати: пока 
двигатель проворачивает 
стартер, давление в масля- 
ной системе низкое и тол- 
катель работает на износ. 
Новая конструкция обеспе- 
чивает лучшую смазку де- 
талей гидрокомпенсатора 
(попросту - не дает маслу 
вытечь из резервуара). 

Надеемся, следствие по 
пермским толкателям мы 
закончили навсегда. с 



Нынешняя (слева) и перспективная конструкции гцдрокомпен- 
саторов ПАО «Инкар»: 1 - корпус гидротолкателя; 2 - корпус 
компенсатора; 3 — поршень гидрокомпенсатора; 4 — обратный 
клапан; 5 - направляющая; 6 - пружина компенсатора. А - мас- 
ляный резервуар; Б - полость компенсатора. 


I 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ДбТбКТИВНОб бюро ВКЛЮЧАЙТЕ СВЕТ ДНЕМ! 


в «ТЕМНОМ ЦАРСТВЕ» 

АНДРЕЙ БОЙКО, СЕРГЕЙ СМИРНОВ 



Ч естно говоря, когда мы начинали 
акцию «Днем - с огнем!» и при- 
зывали автомобилистов ездить 
с включенным ближним светом 
фар и в светлое время, мы не рас- 
считывали только на одобрительные 
отклики. В первом материале на эту те- 
му (ЗР, 2001, № 11) привели шесть на- 
ших аргументов «за» и предложили чи- 
тателям попробовать ездить с включен- 
ными фарами. 

И сторонников, и противников у на- 
шей акции нашлось немало. В конце 
концов, каждый сам для себя вправе сде- 
лать выбор - включать ближний свет 
фар или нет. Мы ведь считаем, что жи- 
вем в свободной, демократической стра- 
не! Вот все ли думают так? Приходящие 
в редакцию письма и телеграммы свиде- 
тельствуют: немало у нас и представите- 
лей «темного царства» - в прямом и пе- 
реносном смысле. На защиту тьмы вста- 
ли грудью некоторые... «особо знаю- 
щие» Правила дорожного движения сот- 
рудники ГАИ. 

«Вчера был оштрафован за свет фар, 
віслюченный днем. «ПДД это не преду- 
сматривают - значит нельзя», - объяс- 
нили мне. Ездил со светом полгода нор- 
мально - теперь, выходит, нельзя». Але- 
ксандр, Ижевск (из телеграммы в ре- 
дакцию). 

«Сколько можно терпеть эти издева- 
тельства! Постоянно останавливают га- 
ишники и утверждают, что со светом 
фар днем ездить нельзя. Однажды даже 


протокол составили». Сергей В., Ивано- 
во (из письма). 

Вот это да! Такого подвоха от служи- 
телей закона мы и не ожидали - в Пра- 
вилах дорожного движения нет ни сло- 
ва о запрете использовать световые 
приборы в светлое время суток! Но ко- 
ли уж такое случается, водитель при 
встрече с инспектором должен быть 
юридически подкован и уметь грамот- 
но, в доступной форме разъяснить га- 
ишнику все требования П ДД . 

Правила дорожного движения 
(п. 19.5) говорят лишь о том, когда 
и где дальний или ближний свет фар 
должен быть включен обязательно. Ес- 
ли требование этого пункта ПДД не вы- 
полнено, на водителя действительно 
может быть наложено взыскание в виде 
административного штрафа в размере 
0,5 МРОТ (статья 12.20 КоАП РФ). 
В иных же случаях использование 
внешних световых приборов в дневное 
время Правилами не запрещено и 
штраф наложен быть не может. 

Но в нашей практике есть уже и слу- 
чай, достойный репертуара Евгения Пе- 
тросяна. Читатель Алексей Ячинский 
при въезде на территорию Карачаево- 
Черкесской Республики был трижды ос- 
тановлен сотрудниками автоинспек- 
ции. Как вы догадываетесь, по одной 
и той же причине - за езду с включен- 
ным ближним светом фар. Дважды во- 
дителю удалось отстоять свою правоту; 
внимательно прочитав Правила вместе 


с «нарушителем», сотрудники ГАИ от- 
пускали его с миром. Но убедить пра- 
порщика милиции А. Рябоконева загля- 
нуть в ПДД водитель не смог. На доводы 
Алексея о повышении безопасности 
и прочих плюсах движения с ближним 
светом фар инспектор парировал за- 
ученными фразами: «Не положено!», 
«Вы не первый сегодня!», «Днем с ближ- 
ним нельзя!»... И вот в руках Алексея 
протокол, согласно которому он нару- 
шил п. 19.5 Правил. Не согласившись 
с доводами инспектора, Алексей напи- 
сал две жалобы: одну - в местный суд, 
другую - в ГУ ГАИ России. 

Судебное разбирательство закончи- 
лось на удивление быстро. Суд, заслу- 
шав Алексея, представителей ГИБДД 
и свидетеля, изучив материалы дела, 
буквально грудью стал на защиту чести 
и достоинства... местных органов пра- 
вопорядка и в удовлетворении жалобы 
отказал. По его мнению, инспектор со- 
ставил протокол строго по закону. 

Обсуждать решение Зеленчітсского 
районного суда мы не станем - его об- 
жалованием занимаются наши юристы. 
Процитируем лишь показания свидете- 
ля, водителя грузовика, на заседании: 
«...Меня и так слепило солнце, напро- 
тив которого я двигался, а тут навстречу 
стал поворачгшать автомобиль. Яркость 
освещения увеличилась, меня стало 
слепить еще больше (!) и мне это было 
неприятно. . .» Если следовать логике су- 
да, то вообще следует запретить движе- 
ние в солнечную погоду, раз водителю 
это неприятно. Пусть ездят по ночам - 
так прохладнее! 

Самое смешное в этой истории, что 
вскоре после суда Алексею позвонили из 
Управления ГИБДД Карачаево-Черкесии 
и сообщили, что его жалоба рассмотрена 
и что движение автомобиля в светлое 
время суток с включенным ближним све- 
том фар «не является нарушением ПДД». 
Вот это да! Хорошо, что в автоинспекции 
умеют признавать свои ошибки. Кстати, 
письмо, которое через некоторое время 
получил А. Ячинский, заканчивалось та- 
кими словами: «Руководство УГИБДД 
МВД КЧР выражает уверенность в том, 
что последующие приезды на курорты 
Карачаево-Черкесии не будут омрачены 
несправедливым отнощением к вам на- 
ших инспекторов ГАИ». Вот оно - знаме- 
нитое кавказское гостеприимство! 

А ездить с ближним светом - все-та- 
ки можно и нужно и это не запрещено 
Правилами дорожного движения, о чем 
- увы! - знают далеко не все судьи и со- 
трудники ГИБДД. Вместе с вами мы на- 
деемся это доказать. И еще раз призы- 
ваем всех водителей: по возможности 
включайте свет днем! □ 
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КЛУБ «автолюбитель» 


ДбТеКТИВНОе бюро как узнать поддельный сертификат 
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ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

«Стой, кто идет?! Скажи 
пароль!» - «Пароль!» - «Про- 
ходи!» 

Не напоминаем ли мы ча- 
сового из старого анекдота, 
когда требуем в магазине или 
на рынке сертификат! Ну, по- 
кажут нам бланк с этим сло- 
вом и с печатью, а толку-то?.. 
Как отличить настоящий от 
липового? Да и многие ли во- 
обще хоть раз в жизни держа- 
ли в руках подлинный? 

- Это документ, подтвер- 
ждающий соответствие про- 
дукции образцу, который про- 
шел определенную процедуру, 
включающую испытания, - 
говорит заместитель директо- 
ра органа по сертификации 
автомобильных изделий 
«НАМИ-Фонд» Илья Малащ- 
ков. - Выдается он на специ- 
альном бланке Госстандарта 
России, имеющем восемь сте- 
пеней защиты. Как правило, 
за ним обращается изготови- 
тель продукции или дистрибь- 
ютор. Владея оригиналом сер- 
тификата, они должны снаб- 
дить торговые точки заверен- 
ными копиями. Такую копию 
и обязан предъявить по требо- 
ванию покупателя продавец. 

На что же надо обратить 
внимание, рассматривая ко- 
пию сертификата? 

Взгляд первый - на печати 
(1). Их должно быть две: ксе- 
рокопированная - органа по 
сертификации и натуральная 
(«мокрая») - владельца серти- 
фиката (что копия, значит, 
верна) . Взгляд второй - на но- 
мер сертификата (2). Он вы- 
глядит, например, так: РОСС 
Ки.МТ14.В10582. Здесь МТ14 
- код органа по сертификации 
(в данном случае «НАМИ-Фон- 
да»). В России сейчас более 
двадцати органов, которые 


вправе сертифицировать авто- 
мобильные изделия. 

Б 5 ЖВЫ Ки указьшают на го- 
сударственную принадлеж- 
ность изготовителя продзж- 
ции (код России). Согласно 
международному классифи- 
катору «Страны мира», ВЕ, 
например, соответствует Гер- 
мании, С2 - Чехии, ЛР - Япо- 
нии и т. д. Пять цифр в конце 
- это непосредственно номер 
сертификата. Перед ним или 
буква А, если сертификат вы- 
дан на партию изделий, или 
буква В - если на продукцию 
серийного производства. 

Взгляд третий - на срок 
действия (3). Сертификат на 
партию действует, пока ее не 
продадут. Естественно, при 
этом в графе «Срок дейст- 
вия» нет конечной даты, 
вместо нее ставят прочерк. В 
случае же серийного произ- 
водства такая дата обяза- 
тельно должна быть указана. 

Итак, внимание: буква В в 
номере сертификата воз- 
можна лишь в паре с датой 
окончания срока действия, 
а бзжва А - только в сочета- 
нии с прочерком. Наруше- 
ние любого из этих условий 
должно насторожить вас са- 
мым серьезным образом. 

Как правило, в области ме- 
ханических транспортных 
средств сертификаты вьщаются 
не больше чем на три года (3). 

Взгляд четвертый - на 
строку «Продукция» (4) . 
В ней должно быть четко 
обозначено именно то изде- 
лие, которое вы хотите при- 
обрести. Здесь же может 
быть дана ссылка на прило- 
жение к сертификату с под- 
робным перечнем изделий, 
на которые он распространя- 
ется. Недобросовестный 


продавец зачастую подсовы- 
вает покупателю сертифика- 
ты аналогичных изделий, но 
- другой марки или другого 
типоразмера. (А случается, 
показывает вместо сертифи- 
ката «официальное» письмо 
со словами типа «одобрено 
НАМИ» - на эти хитрые бу- 
мажки и смотреть не стоит.) 

Фальшивые копии фабри- 
куют на основе подлинного 
сертификата с использовани- 
ем сканера и компьютера. 
Чаще всего поддельшают но- 
мер и дату окончания срока 
действия («продлевают» ее; 
тут-то и полезно знать, что 
сертификат выдается макси- 
мум на три года) . 

- А порой доходит до анек- 
дота, - вспоминает И. Ма- 
лашков. - Бьш случай, когда 
на нашем сертификате уда- 
лили название продукции - 
«бензонасос» и взамен вста- 
вили... «подсолнечное мас- 
ло». К сертификатам соответ- 
ствия в полной мере относит- 


ся русская поговорка: «Дове- 
ряй, но проверяй!». Тем бо- 
лее, по оценкам экспертов, 
до 50% автозапчастей в роз- 
ничной торговле не имеют 
сертификата вообще, а 25% - 
прикрыты «липой»... 

Теперь положение будет 
меняться. Недавно Госдума 
приняла в третьем чтении За- 
кон о техническом регулиро- 
вании. Согласно ему пере- 
чень автокомпонентов, под- 
лежащих обязательной серти- 
фикации, значительно сокра- 
тится, для многих из них бу- 
дет достаточно декларации 
изготовителя о соответствии 
официальным требованиям 
(требованиям технического 
регламента). Так что вскоре 
надо будет просить у продав- 
ца копию или сертификата, 
или декларации. Сертифика- 
ты останутся, в основном, на 
прод}т<цию, тесно и напря- 
мую связанную с безопасно- 
стью. А от этого их значи- 
мость лишь возрастет. с 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопзрк ВСЕ МАШИНЫ из НАШЕГО ГАРАЖА 



В парке «За рулем» - 
около двух десятков 
автомобилей. Каждый 
для нас такой же инст- 
румент, как ручка или 
компьютер. С помощью ре- 
дакционных машин в разное 
время появлялись полюбив- 
шиеся читателями и став- 
шие популярными (спасибо 
за ваши оценки!) рубрики, 
такие, как «Мы едем на «Жи- 
гулях», «Опыт эксплуата- 
ции»; с недавних пор эстафе- 
ту принял «Автопарк». При 
всех изменениях в содержа- 
нии и оформлении этот раз- 
дел один из старейших: во- 
дители рассказывают о сво- 
их машинах с первого номе- 
ра «За рулем» 1928 года (от- 
куда мы и позаимствовали 
заголовок для статьи) . 

Основа парка ЗР по состо- 
янию на начало юбилейного 
года представлена в табли- 
це. Здесь, как видите, все 
массовые (и не только) мо- 
дели. Некоторые гостят 
у нас недолго (ИЖ-21261), 
иные становятся полно- 
правными хозяевами в пар- 


ке. Машины, хорошо вам из- 
вестные по еще недавним 
публикациям (ВАЗ-21103, 
ВАЗ-2105), уступают место 
новым. Очевидные пробелы 
в таблице - обычные <<Жигу- 
ли», «Самара-2», «Нива» - 
их мы планируем купить 
в первую очередь. Заметим 
попутно, что хорошим под- 
спорьем нам служит и транс- 
портный отдел ЗР с собст- 
венным парком. 

И еще: пока у нас нет по- 
вода пригласить в свой гараж 
«Москвич» или «Таврию», но 
это совсем не означает, что 
мы отказываем им в месте на 
страницах журнала. Просто 
ждем. А сейчас активно нака- 
пливаем материалы по нахо- 
дящимся в парке «Дэу», но- 
вым ИЖам, российскому 
«Форду»... Стартует и новый 
проект с участием подержан- 
ных иномарок (см. материал 
в этом номере). 

Машины нашего автопар- 
ка не просто «набирают ки- 
лометры» к очередному отче- 
ту. Почти каждую мы подвер- 
гаем и специальным испыта- 


ниям: проходимость, эконо- 
мичность, эксплуатация в хо- 
лодное время года. Оценива- 
ем сервисную сеть, доступ- 
ность запчастей - для новых 
моделей это всегда актуаль- 
но. Отправляемся в пробе- 
ги... А еще на автомобилях 
проверяем всякого рода уст- 
ройства и комплектующие - 
от шин до лампочек. 

Для многих новинок авто- 
прома ЗР становился провод- 
ником. В редакции училась 
жизни одна из первых впры- 
сковых «восьмерок» для вну- 
треннего рынка, под капоты 
«Москвича» и «Волги» мы 
ставили совсем новые тогда 
моторы, сейчас обкатываем 
ижевский универсал. Уже не 
говоря о первых «жигулях», 
потом «спутниках» и «сама- 
рах», а через несколько лет и 
«десятках», которым журнал 
помог стать теми, кем они 
стали - вполне понятными 
массовыми автомобилями. 

Отчеты об эксплуатации 
машин давно уже фирмен- 
ное блюдо ЗР. Не хотелось бы 
в юбилейном номере забы- 
вать об этом, а потому слово 
- шоферам-журналистам. 

Анатолию Фомину при- 
надлежат последние три ты- 
сячи километров на одомет- 
ре ВАЗ-2112, который полу- 
чен от завода: 

- Лучшее, что можно ска- 
зать об этом автомобиле - он 
неплохо подходит для даль- 
них зимних пробегов. Мощ- 
ный двигатель, умеренный 
расход топлива, стабиль- 
ность на прямой и некоторая 
вялость руля позволяют под- 
держивать высокие средние 
скорости на самых сложных 
и скользких дорогах. Одно 
только «но»: ниже минус 
20‘’С заводится с трудом, а 
ниже минус 25° не заводится 



КОНСТРУКЦИЯ ХОРОША, но... 

ІДИЯ полуторатонных грузовиков АМО проста, понятна и удобна, 
К^рахна,тпатсиндиката тов. Федотов. 

^тор великолепен: нагрузишь далеко свыше предела, а машина работает 
іоя — что твои часы. Шины массивней, нежели в старых Фиатах, крепкі 
ход горючего экономичен. Прямо надо сказать; задумано правильно, сработано дл 
раза неплохо, а все же — есть дефекты. 

Прежде всего: посадка. От этого гиде-- - всех нас 


«За рулем» предоставляет слово тт. шоферам, ко- 
торым приходится в практической работе ежедневно 
испытывать все достоинства и недостатки своей ма- 
шины. 

...Конструкция полуторатонных грузовиков АМО 
проста, понятна и удобна, - говорит тов. Федотов. 
- Надо пожелать большей тщательности сборки, про- 
верки качеств материала! И главное: надо устраивать 
совещания, дискуссии о качестве выпущенных машин, 
обязательно привлекая к обсуждению и слесарей, и меха- 
ников, монтеров, шоферов - всю низшую братию!» 
(«За рулем», 1928, № 1) 




ВАЗ-11113 



ВАЗ-21045 




ВАЗ-2112 



совсем... Впрочем, этот не- 
дочет мы почти устранили. 
Скоро поделимся опытом. 

Сергей Канунников, ав- 
томобиль ГАЗ-3110 с пробе- 
гом 28 тыс. км: 

- «Волга» - машина конт- 
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ВСЕ МАШИНЫ ИЗ НАШЕГО ГАРАЖА 





«Шевроле-Нива» 



ГАЗ-310221-600 


растов. Просторная и, в це- 
лом, комфортабельная, но 
водитель прижат к левой 
двери. Сиденье массивное, а 
подушка коротковата. «Вре- 
мен очаковских» подвеска 
требует ухода, зато угро- 



«Донинвест-Орион» 



«Хоізда-Сивикв 



«Рено-Клио» 




«Форд-Фокус» 


бить ее почти невозможно. 
Солидная и, в общем, проч- 
ная машина любит пока- 
призничать - то «Тосол» 
подтекает, то электрические 
контакты блуждают, то дат- 
чики системы зчіравления 


двигателем дурят. Если бы 
завод победил всю эту мело- 
чевку, «Волге» можно было 
простить даже архаичность 
конструкции. 

Андрей Сидоров недавно 
ездил в Ульяновск на ВАЗ- 
2329 - испытывать лебедки: 

- Четвертый год в авто- 
парке ЗР «Нива»-пикап. Ее 
главное назначение - быть 
«хозяйкой», обеспечивать 
техническую поддержку на- 
ших проектов. Благодаря 
своей универсальности и 
неприхотливости, относи- 
тельно невысоким расхо- 
дам на эксплуатацию и по- 
стоянной «боеготовности» 
машина просто незамени- 
ма. Отличная проходимость 
(с лебедкой практически 
неограниченная), запираю- 
щийся фургончик, безот- 
казная «печка», приемле- 
мый комфорт — что еще 
нужно «хозяйке»? Впрочем, 
и менять-то ее, похоже, по- 
ка не на что. Оставаясь, как 
правило, за кадром, наш 
пикап служит верой и прав- 
дой вот уже 60 тысяч кило- 
метров... 

Сергей Воскресенский 
два года эксплуатирует «Ре- 
но-Символ», накрутив 80 ты- 
сяч: 

- Иные автомобили при- 
влекают породистыми 
шильдиками, дорогим сти- 
лем, изысканной отделкой. 
Но есть и такие, которые 


вроде бы ничем не примеча- 
тельны и больше напомина- 
ют невзрачную рабочую ло- 
шадку. «Символ» как раз из 
них. Неброская внешность, 
скромные обивочные мате- 
риалы, тесноватый салон 
и вместительный багажник. 
Вряд ли тот, у кого утончен- 
ные запросы, будет этим 
восхищен. Но наш типично 
городской житель весьма на- 
дежен, заводится в любую 
погоду и совершенно не на- 
прягает мелкими поломка- 
ми. Конечно, на фирменное 
обслуживание приходится 
раскошелиться (плановое 
ТО на 60 тыс. км нам обош- 
лось в 700 долларов), но 
в целом автомобилем пока 
очень доволен. 

75 лет назад у редакции не 
было своего парка автомоби- 
лей. О единственном массо- 
вом грузовичке АМО расска- 
зывали шоферы Крахмалпат- 
синдиката и «Огонька», Мос- 
сельпрома и ВЦИКа. 

Теперь профессии водите- 
ля и журналиста легко совме- 
щать; впрочем, мы с удоволь- 
ствием даем слово и «тт. шо- 
ферам» - читателям, которые 
присылают свои заметки в 
рубрику «Приемная». 

Призыву тов. Федотова 
гласно обсуждать достоинст- 
ва и недостатки машин мы 
неукоснительно следуем уже 
три четверти века. . . □ 


1 АВТОПАРК «ЗА РУЛЕМ: 


Автомобиль 

Пробег 

Публикации в ЗР 


на момент 


последнего 


отчета, км 

ВАЗ-11113 

11 000 

2002, N6 8; 2003, №1 

ВАЗ-21045 

100000 

2000, N^ 7, 1 1 ; 2001 , N^ 1 , 4. 9; 2002, N^ 1 ; 2003. № 2 

ВАЗ-2111 

45 000 

2002, №7;2003,№1 

ВАЗ-2111 

108000 

2000, N«4, 6, 11; 2001, №7; 2002, № 1, 6; 2003. № 4 

ВАЗ-2112 

1000 

“ 2003, N8 3 

ВАЗ-2112 

75 000 

2001, № 2, 6, 7, 1 2; 2002, № 5, 10; 2003, N^ 3 

ВАЗ-21218 

110 000 

1997, № 12; 1998, №3, 8; 1999, № 1; 2000, №5; 



2001, №12; 2002, №9 

ВАЗ-2329 

54 000 

2000, № 12; 2001, № 5; 2002, № 2, 12 

ВАЗ-21 23 

45 000 

2001, N8 8, 10, 12; 2002, N^ 2, 9, 12; 2003, N^ 2 

«ІІІевроле-Нива» 

60(Й 

2003, N8 2, 4 

ИЖ-2126 

18 000 

2002, N8 11; 2003, №4 = 

ИЖ-21261 

2000 

2003, №2 

ГАЗ-3110 

20 000 

2001, №12; 2002, №4, 7, 10 

ГАЗ-31 0221-600 

100000 

2000, N8 9, 1 2; 2001 , N^ 1 , 4, 9; 2002. N^ 1 , 8; 2003 N8 2 

УАЗ-3162 

30 000 

2002, №7, 11; 2003, №1,3 

«Донинвест-Орион» 15 ОМ) 

~2002,№11;2003,№2 ^ 

«Хонда-Сивик» 

72 000 

1 998, № 9; 2000, № 7; 2002, № 1 0 

«Рено- Клио» 

50000 

” 2001, №4, 6, 9; 2002, №3,7 

«Дэу-Нексия» 

50 000 “ 

2001, №4, 6, 9; 2002, №3,7 

«Дэу-Матиз» 

4000 

2003, №3 


«Форд-Фокус» 1000 2003. N8 3 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк «шевроле-нива»: первый опыт 


МСПЛАТА ЗА ЛЮБОВЬ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН. ФОТО: АЛЕКСАНДР БУДКИН, ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 



й «ШЕВРОЛЕ-НИВА» 



1 Изготовитель: СП «ДЖИ-ЭМ-АВТОВАЗ» 


1 Год выпуска: 

2002 


1 В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с января 2003 


1 Пробег на момент отчета: 

6000 км 


В Предыдущие публикации в журнале: 

■ ЗР, 2003, № 2 


К ак вы думаете, уважаемый чита- 
тель, зачем заводы всего мира 
выпускают предсерийные авто- 
мобили? Правильно, чтобы до- 
вести до ума то, что получается, 
когда задуманное воплощено в метал- 
ле. А догадайтесь-ка, почему опытные 
автомобили не пускают в свободную 
продажу? Ну, конечно: не резон предъ- 
являть свои ошибки потребителю. А те- 
перь - о-очень сложный вопрос: есть ли 
в мире страна, в которой заводы прода- 


ют потребителю автомобили из опыт- 
но-промышленной партии, а когда на- 
чинают делать серийные, забывают ис- 
править свои ошибки? 

НАМ С ТОБОЮ ПО ПУТИ 

- Как, Александр Юрьевич, твоя 
«Нива» поживает? 

- Спасибо, хорошо. Вот на охоту ез- 
дил в выходные. 

Это начинается у нас с «Шевроле- 
том» (так я его зову) трудовая неделя. 


Коллеги регулярно справляются о само- 
чувствии редакционной диковинки. 
Мы с ней испытываем друг друга с ян- 
варя, покрывая около 3,5 тыс. км в ме- 
сяц. По выходным частенько мотаемся 
на дачу в Тверскую область, пробираясь 
там, где с ноября никто, кроме нас, 
не ездит. В багажнике возим лопату, це- 
пи противоскольжения, иногда бензо- 
генератор. В общем, живем полноцен- 
ной жизнью любителей природы. Прав- 
да, назвать это идиллией будет преуве- 
личением. Молодой во всех отношени- 
ях автомобиль горазд подкидывать про- 
блемки - мелкие и не очень, но об этом 
позже. 

В целом машина весьма приятная. 
Просторная, теплая, хорошо держит до- 
рогу, не «козлит» на волнах, справляет- 
ся с упражнениями типа «слалом». Гид- 
роусилитель 2Р по отечественным мер- 
кам работает идеально: без люфтов, 
с хорошей обратной связью. 

С подвеской конструкторы и испы- 
татели (как ВАЗа, так и «Джи-Эм») так 
долго работали, что, пожалуй, доби- 
лись оптимальных настроек - «Нива» 
и по асфальту ездить умеет, и на колдо- 
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ШЕВРОЛЕ-НИВА»: ПЕРВЫЙ ОПЫТ 


I 



бинах не пасует. Правда, зимой весьма 
I чувствительна к выбору шин. Легкий 
I автомобиль в широких лаптях не прочь 
позаигрывать с водителем на заснежен- 
] ной дороге. А обуешь слишком зуба- 
I стые - рискуешь нарваться на довольно 
резкие срывы (о шинах подробно пого- 
1 ворим в другой раз). 


і 


( 

I 

1 

і 

I 

I 

I 

I 




ПЕРВЫЙ БЛИН, ВТОРЫЕ ГРАБЛИ 

Предусмотрительно взятую канистру 
«Тосола» опустошил наполовину, пока 
съездил... на регистрацию в ГИБДД и об- 
ратно (около 10 км). Тогда же первый 
раз от дзшіи хлопнул правой передней 
дверью - кнопка блокировки замка про- 
валилась внутрь! Заводилась машина с 
переменным успехом — через раз загора- 
лась лампочка иммобилайзера, не опоз- 
навшего ключ (датчик иммобилайзера у 
«Нивы» вмонтирован в ключ). По дороге 
домой (все еще из ГИБДД) замерла ле- 
вая щетка стеклоочистителя - зато пра- 
вая продолжала трудиться! 

«Тосол», как водится, уходил из-под 
незатянутых хомутов - на основном от- 
водящем патрубке расширительного 
бачка и нижнем шланге подвода «Тосо- 
ла» к радиатору. Лезу в блокнот... Ба, 
те же два хомута не были затянуты на 
экспериментальной машине, получен- 
ной от ВАЗа почти два года назад! Ай да 
стабильность результатов. Или думае- 
те, случайное совпадение? 

На расширительном бачке - возмож- 
но, а вот на радиаторе - вряд ли. Этот 
хомут расположен так неудобно, что до- 
браться до него можно только снизу, от- 
крутив две защиты (!) - основную, 
мощную и дополнительную, от шума 
и грязи. Но даже добравшись, затянуть 
хомутик можно лишь небольшим клю- 
чиком и только очень гибкими ручон- 
ками. Очевидно, желание заниматься 
эдакой эквилибристикой не возникло 


ни при сборке машины, ни во время 
предпродажной подготовки. А жаль. 

Иммобилайзера, тем более такого 
«крутого», на прежней «Ниве» не бы- 
ло, однако разобрались с ним быстро 
(как тогда показалось). Устройство 
«не училось в школе» и не знает, с ка- 
кой скоростью должен течь ток по 
проводам, поэтому просит пару се- 
кунд на раздумье. Если сунуть ключ в 
замок и тотчас крутануть стартер - вас 
ждет фиаско. Но если вставить клю- 
чик, поверн)пгь его в положение «за- 
жигание», посчитать в уме «раз, два, 
три» и только потом кр)пгить - двига- 
тель пускается почти всегда. Почему 
опять «почти»? Терпение, друзья мои, 
расскажем и об этом. 

Почему остановился «дворник»? Во- 
первых, плохо закрутили на поводке 
гаечку. А во-вторых... Эта неприят- 
ность не просто «бьша» на опытной ма- 
шине - она есть и, наверное, будет. От- 
кручивается водительский поводок раз 
в полгода. Или шлицы здесь очень пло- 
хие, или резьба неправильная, или и то 
и другое вместе. 

Примерно неделю после ГАИ ездил 
без проблем, как вдруг... Впрочем, сло- 
во «вдруг» здесь неуместно: точнее, 
«наконец-то» засвистел ремень генера- 
тора. Журнал полтора года назад писал, 
что для привода киловаттного генера- 
тора ремень нужно ставить поликлино- 
вой, а не древний «жигулевский». 
В Тольятти ведущий конструктор пока- 
зывал нам машину с поликлиновым 
ремнем. Так и никак иначе должно бы- 
ло быть в серии. Но, увы! То ли специа- 
листы «Джи-Эм» усомнились в актуаль- 
ности решения, то ли - по-нашему - че- 
го-нибудь не успели. Представляете, 
показывают во Франкфурте или Жене- 
ве новый «Опель» или СААБ. А под ка- 
потом ремень от «Рекорда»: не успели! 


Подтянул ремешок, а про себя решил: 
случись теперь любая мелочь - поеду на 
гарантию. Хватит все делать самому. 

«ДЖИ-ЭМ - АВТОВАЗ» 
ГАРАНТИРУЕТ 

Вот ты какой, сервис «джи-эмов- 
ский». Люди воспитанные, вежливые. 
Прежде чем запускать машину в ре- 
монтную зону, помыли ее бесплатно. 

- Что у вас? 

- Вот, ремень засвистел, кнопка про- 
валилась, динамик не работает. 

- А вам ремень еще не меняли? 

Вот те на! Знают, оказывается, сер- 
висмены о проблемах с ремнем. Меня- 
ют всем! Но, конечно, не на поликлино- 
вой, а на обычный, только фирменный. 

Осмотрев автомобиль, специалисты 
вынесли вердикт: замена ремня, шкива 
помпы и... самой помпы! И это при 
пробеге 1570 км! Кстати, если специа- 
листы «Джи-Эм» еще не знают, сообща- 
ем, что на вазовских машинах послед- 
них лет выпуска помпа редко выхажи- 
вает больше 30-40 тыс. км (у опытной 
«Нивы» потекла на 32-й тысяче). Но это 
так, для справки. 

Запчастей к нашей красавице на 
фирменном «джи-эмовском» сервисе, 
конечно, не оказалось. Но, в отличие от 
вазовской гарантийки, нас с «Шевроле- 
том» не стали записывать в очередь на 
два месяца вперед. Просто пошли в ма- 
газин и все необходимое купили. При- 
чем не мы пошли, а работники СТО! 
Не взяв ни копейки доплаты, установи- 
ли помпу Нерп, ремень СаГез Ашо 
Мазгег, залили охлаждающую жид- 
кость, приготовленную из концентрата 
Техасо. Правда, бросилось в глаза, что 
концентрат антифриза разбавляли во- 
дой из-под крана. Впрочем, некоторые 
концентраты это допускают, хотя не 
сказать, что любят. 



I 
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Нарекания к интерьеру: подстаканник упирается в рычаг, «закусывает» водительский 
ремень в верхней точке, перестали регулироваться наружные зеркала (думаем, до лета). 


Несколько дольше, чем можно было 
ожидать, возились со сгинувшей кноп- 
кой. Она вместе с тягой вывалилась из 
пластикового пистона. В магазине та- 
ких пистонов, конечно, не нашлось, по- 
этому ребятам пришлось долго «присе- 
дать» вокруг злополучной двери с пас- 
сатижами. Вроде, получилось. 

Зато быстро разобрались с динами- 
ком: здесь попросту слетела клемма. 
Электрики высказали сомнения в ка- 
честве аудиоподготовки, сделанной на 
ВАЗе: фишки поставили очень плохие 
- такие держаться не будут; мы их по- 
меняли, если что случится, приезжай- 
те еще. 

Примерно через три часа мы оказа- 
лись на свободе. Работу сделали быстро 
и добросовестно - вот бы «советские» 
станции так работали. 

На следующий день водитель «Ни- 
вы» похвалил коллегам гарантийку: как 
здорово, что именно туда он вскоре 
(после 2 тыс. км) поедет на ТО. 

ПЕРВОЕ ТО: 4 ЧАСА 
И 200 БАКСОВ 

Не сотвори себе кумира. В следую- 
щий раз мы с «Нивой» попали в другую 
смену. Машину так же быстро помыли 
и запустили внутрь, но потом застави- 
ли ждать около пол)пгора часов. Мы 
с «Шевролетом» успокаивали друг дру- 
га: мол, владельцы стоящих рядом 
«блейзеров» заплатят больще, поэтому 
они главнее. Увы, насчет «меньше пла- 
тить» за «Ниву» мы не угадали. 

Когда до нас дошли руки, на душе 
стало легче. Люди работали так же 


тщательно, каждую каплю масла выти- 
рали свежей тряпочкой. Правда, прось- 
ба залить «хорощее масло» вызвала 
легкое смятение на лице мастера: ка- 
кое же? «Норси» предлагать не стал, 
«ЛУКОЙЛ» произнес с тенью сомнения 
(не забывайте - сервис «крутой»), а ко- 
гда дощел до Е$$о и 5Ьеіі, совсем погру- 
стнел. В списке рекомендуемых ВАЗом 
эти масла значились с вязкостью 
10ѴѴ40. Для холодов минус 30° и ниже, 
которые тогда зацепили столицу, это 
явно не подходило. Посовещавщись, 
рещили: если АвтоВАЗ в принципе до- 



веряет маслам «Шелл», можно взять 
«почти то же самое, только лучше». Так 
удалось напроситься на синтетический 
«Хеликс Ультра». 

На станции мы провели более четы- 
рех часов (вместе с мойкой). Многова- 
то для первого ТО, тем более что клапа- 
ны на «Шевроле-Ниве» регулировать 
не нужно - здесь стоят гидрокомпенса- 
торы. Качеством работы мы остались 
довольны, а вот ценой... Поменять мас- 
ло в двигателе «Нивы»... ах, извините, 
«Шевроле-Нивы» обоиілось в 650 руб- 
лей (за работу «слить-залить»), в транс- 
миссии (коробке, «раздатке», мостах, 
смазка крестовин) - 1300. За само мо- 
торное масло, например, взяли 1980 
рублей (4 л, да <щитрушку» дали с собой 
на долив - так, видимо, положено). 
В магазине 4 литра стоили бы 1100 руб- 
лей, а пятый я бы вовсе не купил. 

В общем, натикало больше 200 бак- 
сов (см. таблицу). Конечно, за качест- 
венную работу н)окно платить, но сего- 
дня в России продается с десяток ино- 
марок, у которых первое ТО проводится 
не после 2000, а после 15 000 км и сто- 
ит не $200, а $110-120. А за обслужива- 
ние ближайшего конкурента - «КИА- 
Спортидж» просят около $150. К тому 
же у большинства иномарок цена об- 
служивания одинакова по всей России, 
а у «Шевроле-Нивы» в пределах Москвы 
отличается в полтора раза. Несолидно... 

ЭКВАТОРИАЛЬНАЯ РОССИЯ 

Многие вазовские машины с систе- 
мой впрыска топлива не заводятся при 
низких температурах. Только, тс-с-с, это 



Некоторые пластиковые детали мороза 
не переносят. 

Радикальное решение проблемы 
зимнего пуска - сопротивление 20 кОм. 
Правда, на 30-градусном морозе рукам 
холодно. 
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сливаются в гул. Помогая слабейшим, за- 


великая тайна. От кого? Да хотя бы от 
«Джи-Эм». Да-да, в инструкции на авто- 
мобиль, в самом ее начале написано, что 
«Шевроле-Нива» может эксплуатиро- 
ваться при температурах окружающего 
воздуха от минус 40 до плюс 45°С. чуть 
дальше, страничек через двадцать, ска- 
зано, что если .машину в мороз завести 
не удается, то, во-первых, за бортом хо- 
лоднее минус 27°, а во-вторых, у вас за- 
лит плохой бензин. А что, позвольте 
спросить: если машина не заводится при 
хшнус 24° - значит, в баке солярка? 

...Январским утром собрался было 
на работу. За окном минус 24, масло 
хорошее, аккумулятор новый. Да и за 
полтора года езды на эксперименталь- 
ной «Ниве» проблем с пуском не было: 
на ней аж в Котлас ездили штаны мо- 
розить. 

Чиркаю ключиком... фиг. Делаю пау- 
зу, пробую еще и еще раз. Не хочет: дви- 
гатель уже на первых оборотах дает 
вспышки, но подхватить не может. Подъ- 
езжает подмога; цепляем «крокодилы». 
Крутит великолепно, как летом, вспыш- 
ки идут во всех цилиндрах, но так и не 


СТОИМОСТЬ ТЕХНИЧЕСКОГО 
ОБСЛУЖИВАНИЯ АВТОМОБИЛЯ 
«ШЕВРОЛЕ-НИВА» (ТО -2000 КМ) 

Работа 

Цена, руб. 

Мойка 

97,5 

Замена масла в двигателе 

650 

Диагностика ходовой части 

390 

Замена масла в редукторах. 


раздаточной коробке и КП 

975 

Регулировка развала-схождения колес 

1300 

Смазка карданных валов 

325 

Итого за работу 

3737,5 

Расходные материалы 

Цена, руб. 

Масло ЗЬеІІ Неііх ІЛіга 

1982,5 

Фильтр масляный 

208 

Масло трансмиссионное «Спектрол круиз» 

417,3 

Жидкость для промывки двигателя 

102,05 

Итого за материалы 

2709,85 

Всего за обслуживание 

6447,35 


велись все соседи: старые карбюратор- 
ные «нивы», дряхлые «москвичи», впры- 
сковые «волги». Беспомощными перед 
родным климатом остались только мой 
«Шевроле» и еще одна 16-клапанная «де- 
сятка». Ясное дело, из-за бензина. Ох, 
икалось же кому-то в Тольятти. 

Не подумайте, уважаемый читатель, 
что я опустил руки. Всю следующую не- 
делю, пока стояли крепкие морозы, 
тщился придумать хоть что-нибудь. За- 
ставлял машину работать по обходным 
программам, снимая фишки с датчи- 
ков, поливал коллектор кипятком, про- 
каливал свечи, кормил двигатель спе- 
циальным эфиром для холодного пуска. 
Оказавшись за городом, пробовал даже 
костерок под автомобилем разводить. 
В конце концов, интеллект победил: на- 
учился заводить машину с помощью... 
электрического сопротивления емко- 
стью 20 кОм. Как? 

Довольно быстро понял, что причи- 
на, скорее всего, не в недостатке топли- 
ва (или эфира, или еще чего-нибудь)^ 
а в его избытке. Мотор дает вспышки 
на первой стадии пуска - нефазирован- 
ной; по достижении определенной час- 
тоты вращения пытается перейти к фа- 
зированному, но в небольших автомо- 
бильных мозгах что-то «не срастается» 
- и машина глохнет. 

Попробовал снять фишку с датчика 
температуры жидкости (около термо- 
стата) и на нее прицепил то самое со- 
противление 20 кОм: столько должен 
иметь датчик примерно при минус 
14°С. Программа управления при этом, 
независимо от силы мороза, льет столь- 
ко, сколько должна лить при минус 
14°С. Никто никого не заливает и - 
правильно, машина заводится! По 
крайней мере, до минус 28°С. Кстати, 


если кто думает, что бедному ВАЗу не- 
где моделировать холодный пуск: кли- 
матическая камера в Тольятти такая, 
каких во всем мире, наверное, не боль- 
ше десятка. Но это так, для справки. 

А теперь - внимание, саліое интерес- 
ное! Когда на ТО заикнулся, что машина 
не пускается в мороз, мастер заверил, 
что до сих пор о подобных проблемах не 
слышал. По счастью, рядом оказался еще 
один владелец «Шевроле-Нивы», прие- 
хавший менять по гарантии ремень. Во- 
прос «заводится или нет» его как будто 
обидел: «Конечно, нет!» Может, «Джи- 
Эм» и вправду ничего пока не знает?* 

Не могу не сказать попутно пару 
слов о приспособленности «Нивы» к пе- 
репадам температур. На мою долю вы- 
пало великое испытательское счастье. 
Встроенный в «Ниву» датчик темпера- 
туры во.зд),тса показал однажды минус 
36°С (а счастье в том, что в столь силь- 
ный мороз не пришлось надолго - до от- 
тепели? - глушить мотор). Так вот, не- 
которые пластиковые детали машины 
на стужу не рассчитаны — трескаются. 

Как обещсіл, кое-что про иммоби- 
лайзер. Иногда, скажем, остановив- 
шись на бензоколонке, машина наотрез 
отказывается заводиться, пока не вы- 
держишь паузу подольше (минут 5-10) 
или не помусолишь пару минут ключ 
в замке без попыток пуска. Это случает- 
ся чаще в морозы, когда на большую 
мощность включена «печка» - будто 
что-то в мозгах перегревается и хочет 
остыть. Когда разберусь с дефектом, 
обязательно расскажу. 

ОЙ, ДА ВО СНЕ ПРИВИДЕЛОСЬ 

Законы жанра требуют переходить 
от критики к счастливому концу. Ска- 
зать по правде, самому обидно, что про 
хорощий в целом автомобиль прихо- 
дится рассказывать столько гадостей. 
Он, ей-богу, заслуживает лучшей доли. 
Все, кто имел возможность на «новой 
Ниве» «прохватить», испытали чувства 
от удовлетворения до восторга. Не при- 
помню ни одного, кто про «Ниву» ска- 
зал бы «не хочу», будь она хорошо соб- 
рана и достаточно надежна. 

Сколько бы ни страдала машина дет- 
скими болезнями, они быстро забыва- 
ются (особенно когда ремонтируешься 
не .за свой счет). Несмотря на долгий 
рассказ о проблемах, я не боюсь с «Шев- 
ролетом» забираться туда, где кро.ме нас 
никого нет, даже когда синоптики обе- 
щают минус 30. И вообще, я его люблю. 

А если бы вы столько времени с кем-то 
общались, не полюбили бы? □ 

* Редакции также известно о «иіевроле-нивах», ко- 
торые, со слов их владельцев, «заводятся в любой 
мороз». 
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П оследний раз об этих «одах» мы 
рассказывали в ЗР, 2002, № 11 
(«Поздняя ягода»). На долю од- 
ной из них (той, что с мотором 
ВАЗ) прошлым летом выпало не- 
мало испытаний. Главное из них - чере- 
да утоплений с последующей сушкой и, 
наконец, прыжок в воду (ЗР, 2001, 
№ 11; 2002, № 2, 7, 10). Собственно, на 
этом в биографии вишневой «Оды» мы 
поставили точку, а эстафету подхватила 
ее синяя сестрица с уфимским мото- 
ром. Она уже набегала 18 тыс. км. 

За это время дважды меняли масло 
в двигателе - после первой и одиннад- 
цатой тысяч. Конечно, «синтетика» хо- 
роша, но многим не по карману, поэто- 
му мотор с рождения «приучили» к «ми- 
нералке» ТНК 10ѴѴ40 АРІ 5Р/СС. 

Тех же, кто по дедовскому обычаю 
норовит залить какой-нибудь автол, 
как в «Москвич-412», предупредим: 
уфимские моторы с поршневой «на 85 
мм» такого не едят. Выбирая масло, 
строго следуйте рекомендациям заво- 
да. Маслосъемные кольца здесь вполо- 
вину тоньше, и от плохого масла закок- 
суются их дренажные каналы, тогда 
придется перебирать двигатель. 

Фильтр тоже народный - ливенский, 
синий, с индексом 2105. Чтобы убе- 
речься от подделок, масло и фильтры 
покупаем в знакомом магазине. От за- 
мены до замены уровень масла на щупе 
снижается на половину уровня, что для 
УЗАМа, пожалуй, неплохо, ведь масло- 
съемных колпачков на клапанах по- 
прежнему нет, только стальные масло- 
отражательные. Внешне мотор сутсой, 
значит, расход естественный - на угар. 

Четверть века комплектуют моторы 
УЗАМ «жигулевскими» карбюратора- 
ми, но до жиклера холостого хода по- 
прежнему не добраться. Мешает трубка 
вентиляции картера на корпусе воз- 
душного фильтра. Чтобы вывернуть 
жиклер, приходится снимать всю «каст- 
рюлю», но обычно после пятого раза 


вытягивается резьба М5 из карбюрато- 
ра. Для облегчения доступа к жиклеру 
трубку перенесли на крышку - так го- 
раздо удобнее. 

Еще одна хитрость - поменяли мес- 
тами гайки М8х1 на креплении бензо- 
насоса и прерывателя. К длинной «на- 
сосной» гайке удобнее добраться при 
обслуживании капризного трамблера. 

Декабрьские морозы в Подмосковье 
стали серьезным испытанием для мото- 
ра - «Ода» ночует под открытым небом. 
По утрам, в морозы минус 10-15°С про- 
блем не было, но перед обещанными 
минус 31®С хотелось иметь полную уве- 
ренность в пуске. И хотя к этому време- 
ни на нашей «Оде» стояла «восьмероч- 
ная» система зажигания производства 
АТЭ-2, на ночь в маслозаливную горло- 
вину горячего двигателя вылили почти 
стакан бензина и дали чуть-чуть пора- 
ботать на холостом ходу, а батарея пе- 
реночевала в теплой сторожке ГСК. 
И не зря! Утром, когда «Тосол» уже на- 
чинал хрустеть в шлангах, «башкир-мо- 
тор» завелся с первой попытки! 

Непременный атрибут УЗАМа - ом- 
ская коробка передач. Она гудит «с но- 
вья» даже на нейтрали, а на второй пе- 
редаче - сильней февральской вьюги. 
После двух тысяч к тому же потекла. 
На 15 тысяч пробега - литр трансмисси- 
онки, это много. Потеплеет - будем ис- 
кать причину. В морозы начал подте- 


кать рабочий цилиндр сцепления, 
а в кардане что-то щелкает, хотя кресто- 
вины будто бы все целы. 

Морозы - хороший повод оценить 
эффективность «печки». Радиатор с со- 
лидной теплоотдачей и мощный «вось- 
мерочный» вентилятор дают достаточ- 
но теплого воздуха, но с его распределе- 
нием у ИЖа как-то не заладилось. Теп- 
ло для водителя и переднего пассажира 
путается в облицовке тоннеля коробки 
передач, пришлось ее чуть подрезать 
у дефлекторов. Сзади к ногам воздух 
идет только левому пассажиру. Правый 
задний воздуховод уперся в пластмас- 
совую накладку сиденья и подает теп- 
лый воздух на салазки. Накладку убра- 
ли. Конечно, того, чего хотелось бы, 
не достигли, но в целом при -15-20°С 
за бортом в «Оде» теплее, чем в иной 
«девятке» с высокой панелью. 

Где-то после 10 тысяч выяснилось: 
замки дверей, если их заблокировать, 
могут и не открыться. Приходится дей- 
ствовать синхронно с пассажиром: 
он с улицы жмет на кнопку, а водитель 
дергает ручку изнутри. Впрочем, это мы 
проходили еще на первой нашей «Оде». 
На кочках-ухабах скрипит замок пятой 
двери, но если намотать на скобу замка 
в три-четыре слоя синюю изоленту ПВХ, 
скрип пропадает на месяц-полтора. 

Вопреки ожиданиям, целы чехлы 
рейки и наконечников тяг. Наверное, 
попались питерские или балаковские, 
это только чебоксарские со значком- 
велосипедом трескались и рвались че- 
рез 10 тысяч. Кстати, эти резинки под- 
ходят от «Оки» или «Фольксвагена- 
Гольф II». К 10 тысячам появились пер- 
вые признаки течи масла из левой 
стойки. Пока еще не стучит, посмот- 
рим, сколько продержится. 

Зимой злоумьппленники пытались 
на стоянке вскрыть дверь «Оды». Утром 
ключ не влез в личинку замка: явно 
что-то мешало. Шилом и тонкими пас- 
сатижами расшевелили и вытащили 
обломок воровской приспособы. Не 
одолела она ижевского замка! Вот так 
бы во всем... О 
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КЛУБ «автолюбитель» 


автопарк влз-гт 


БАЛЛОН В «САРАЕ» НЕ ПОМЕХА 

ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ, АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 



М НОГО поездил, славно пожил 
в редакции ВАЗ-2111 образца 
1999 года. Перевалив стоты- 
сячный рубеж и незаметно 
превратившись в старожила, 
он передал эстафету более свежей 
«одиннадцатой» модели 2001 года вы- 
пуска. Однако не дали старичку уйти 
на заслуженный отдых - решили потра- 
вить его газом. Точнее говоря, попроси- 
ли помочь ответить на вопрос: что при- 
обретает и много ли теряет универсал 
с установкой газовой системы и как ми- 
нимизировать эти потери? 

ВСЕ ХОРОШО, 

ПРЕКРАСНАЯ МАРКИЗА... 

Достоинства автомобильных систем 
питания на сжиженном нефтяном газе 
хорошо известны. Решающим, как пра- 
вило, оказывается примерно вполови- 
ну меньшая стоимость топлива - около 
5 руб. за литр жидкого газа против 9-10 
руб. за литр бензина. 

Но есть здесь и минусы. При переходе 
на газ мощность двигателя снижается, 
что, учитывая возросшую массу маши- 
ны с газобаллонным оборудовакмем, не- 
минуемо сказывается на ее динамиче- 
ских качествах. Но ведь универсал поку- 
пают не для того, чтобы быстро ездить, 
а чтобы много возить. А тут баллон по- 
среди багажника! И на брюхо машина 
так и норовит лечь. Задумаешься. . . 

Взвесив все «за» и «против», мы уста- 
новили на ВАЗ-2111 одну из последних 
отечественных разработок - комплект 
газобаллонного оборудования ГИГ-ПЮЬ, 
удовлетворяющий нормам токсичности 
Евро II (с каталитическим нейтрализато- 
ром) со стандартным 50-литровьш бал- 
лоном. Между прочим, для машин «вось- 
мого»-«десятого» семейств с расстоя- 
нием между задними колесными арками 
900 мм существует и баллон на 80 л. 

РОЖДЕННЫЙ ЕЗДИТЬ 
НЕ ДОЛЖЕН ПОЛЗАТЬ 

Комплект аппаратуры с заправлен- 
ным баллоном - довесок в 65 кг, и в ос- 


ВАЗ-2111 

Изготовитель; АВТОВАЗ 
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новном на задние колеса. Результат - 
уменьшение дорожного просвета под 
кормой на 13 мм. Минимальный про- 
свет 165 мм под защитой двигателя 
и резонатором почти не изменился. Для 
полупустой мащины на хорошем ас- 
фальте - потеря неощутимая. Другое 
дело, если приходится грузиться под за- 
вязку, да еще и передвигаться по разби- 
той дороге. Газовый баллон лишь усу- 
губляет ситуацию - груженые машины 
«десятого» семейства и без него сидят 
очень низко. 

Помещаем в мащину балласт из 
расчета пять человек по 75 кг плюс 
50 кг груза в багажнике - даже с уче- 
том веса газовой аппаратуры в сумме 
это оказывается несколько меньше 
паспортной грузоподъемности 500 кг 
для ВАЗ-2111. Ныряем под машину: 



Минимальный просвет со стандартной под- 
веской под груженым ВАЗ-2111 составляет 
110 мм. Маловато для наших дорог. 



носовая часть опустилась на 15 мм, бо- 
лее загруженная корма - на 60 мм, ми- 
нимальный просвет 110 мм под резо- 
натором и задней частью выпуска, 
130 мм под бензобаком, угол заднего 
свеса уменьшился с 19 до 11°. И это 
в статике. В движении проблема усу- 
губляется тем, что на неровностях тя- 
желый задок начинает угрожающе 
раскачиваться, без труда выбирая ос- 
тавщиеся 55 мм хода сжатия подвески 
- жесткость пружин и демпфирующие 
свойства амортизаторов остались 
прежними при существенно возрос- 
шей массе машины. Как же быть, если 
грузоподъемность машины часто при- 
ходится использовать по максимуму? 

Опытный автолюбитель скажет: 
нужно увеличить жесткость пружин 
и эффективность амортизаторов. Хо- 
тя бы сзади. Но из подходящих вазов- 
ских задних пружин на универсале 
и так стоят самые жесткие. Отчасти 
делу могут помочь газонаполненные 
амортизаторы. Более простое, но не 
лишенное недостатков решение - 
проставки под задними стойками, так 
называемые домики. 

Приподняв опоры стоек на 40 мм, 
мы получили для груженой машины 
просвет под резонатором 132 мм, под 
бензобаком 157 мм и угол заднего све- 
са 14°. Важно представлять, что про- 
ставки не увеличивают на ход подвес- 
ки, ни грузоподъемность машины, 




Проставки высотой 40 мм (верхние отвер- 
стия соответствуют 54 мм) под задними 
стойками увеличивают просвет до 132 мм. 
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ВАЗ-2111 



Багажник универсала вмещает 448 л. а 50-литровый баллон уменьшает его объем до 356 л. 


а лишь приподнимают ее над дорогой. 
К тому же обладают недостатком - 
ухудшают устойчивость и управляе- 
мость, что проявляется в предельных 
режимах движения (ЗР, 1999, № 8). 

А «БУБЛИК» ЛУЧШЕ! 

В качестве резервуаров для сжижен- 
ного газа наиболее распространены ци- 
линдрические баллоны. Основной их не- 
достаток - занимают много места в ба- 
гажнике. Например, 50-литровый бал- 
лон уменьшает объем багажного отсека 
ВАЗ-2111 с 448 до 356 л. В при нци пе, 
и этого в большинстве случаев хватит - 
у обычной «девятки» всего-то 330 л. 
Обидно другое; из-за некстати торчаще- 
го баллона теряется смысл в трансфор- 
мации салона и в просторный кузов уни- 
версала теперь не поместится холодиль- 
ник или небольшой шкаф. 

У этой проблемы есть решение по 
имени «тор». Точнее, тороидальный 
газовый баллон - «бублик», который 
укладывают в нишу запасного колеса. 
В переднеприводных ВАЗах сюда по- 
мещаются торы наружным диаметром 
до 600 мм. Глубина ниши составляет 
около 190 мм и полностью в нее пря- 
чется только небольшая емкость лит- 
ров на 35-40. Поэтому чаще устанав- 
ливают более вместительные, на 
45-50 л, которые чуть возвыщаются 
над уровнем пола. Самый большой 
баллон на 57 л имеет высоту 270 мм. 
Кстати, говоря о «шитраже», обычно 
имеют в виду геометрический объем; 
полезная емкость будет меньше на 
15-20% в зависимости от регулировки 
отсечного клапана. 



Тороидальный баллон $1ако объемом 47 л 
немного возвышается над полом и оставля- 
ет в нише еще место для инструмента. 


Тороидальные баллоны различаются 
по расположению горловины для муль- 
тиклапана: у тех, что монтируют в нише, 
она внутри тора, а у установленных сна- 
ружи под полом (как, скажем, у «Москви- 
ча-2141») - на наружной стороне «бубли- 
ка». Торы раза в два дороже цилиндриче- 
ских баллонов, близких по объему. Наи- 
более доступна продукция рузаевского 
«Рузхиммаша», брянского «Плазмофор- 
ма» - небольшие торы «от производите- 
ля» обойдутся в 2000-2500 руб. Из им- 
портных известнее других итальянские 
Таітагіпі, польские 8гако - за них придет- 
ся заплатить минимум 150 долларов. Вы- 
бирать есть из чего, главное, что теперь 
газовый баллон - «сараю» не помеха. 

В ближайшее время в багажнике на- 
шего ВАЗ-2111 поселится тор, а там 
подоспеют впечатления от эксплуата- 
ции новой газовой системы, так что, 
похоже, рано прощаться с нашим «ста- 
ричком». □ 


ТОРОИДАЛЬНЫЕ БАЛЛОНЫ ДЛЯ ПЕРЕДНЕПРИВОДНЫХ ВАЗОВ 


Геометрическим 

Наружный 

Высота, 

Масса, 

Примерная 

Производитель 

объем, л 

диаметр, мм 

ММ 

КГ 

цена, долл. 


36 

580 

185 

22,0 

2100 руб. 

«Рузхиммаш» 

39 

580 

200 

23,0 

150 

8іако 

45 

580 

225 

26,0 

2350 руб. 

«Рузхиммаш» 

45 

580 

225 

25,0 

160 

Біако, ТагТагіпі " 

40 

600 

190 

21,5 

150 

8(ако 

42 

600 

200 

22.0 

155 

8тако 

47 

600 

220 

23^ 

160 

8тако 

52 

600 

250 

25,0 

165 

8(ако 

53 

600 

220 

29,0 

4500 руб. 

«Плазмоформ» 

57 

600 

270 

26,0 

170 

8(ако 


На правах рекламы 


ТОВАРЫ - ПОЧТОЙ 


^3^ Заполните бланк заказа (см. внизу) 
и вышлите по указанному адресу. 
Оплата при получении заказа на почте 
по указанным здесь ценам, плюс около 
9% (в зависимости от региона) от стои- 
мости заказа составит почтовый сбор. 

ря АКТИВНОГО отдыха: 



Надувной матрац-кровать флокиро- 
ванный (приятная на ощупь бадхатная 
поверхноаь), для отдыха дома, в лесу, на воде и на пляже. 
Водонепроницаемый, компактный. Три вида: 

• КЩ (183x203x13 см). Цена - 1650р. 

• Оиееп (152x203x13 см). Цена - 1500р. 

• ОоиЫе (137x191x13 см). Цена - 1350р. 

• Насос ножной для надув- 
ных матрацов и бассейна. 

Цена 450 руб. 



• Бассейн надувной, шестиугольный, 
'Океанский риф'. 193x180x64 см. 

Іена 1490 



•Лодка фДодка 

2-местная надувная 3-местная надувная 
Цена 2150 руб. Цена 3950 руб. 


Габариты 203 х 120см, три (!) 
возі;^ных отсека, веревка 
для захвата по всему 
периметру, ручка захвата на 
носу, держатели весел, 
надувной пол, сварные 
уключины, сумка для снасти, 
крепеж для весел, крепеж для 
удочек, весла (2 шт.), 
насос. 


Габариты 248 х 127см. три (!) 
воздушных отсека, веревка для 
захвата по всему периметру, 
ручка захвата на носу, 
держатели весел, надувной пол. 
сварные уключины, сумка для 
снасти, сумка для аккумулятора, 
крепеж для мотора, крепеж для 
весел, крепеж для удочек, весла 
(2 шт.), насос. 


Заказы присылайте по адресу: 

1 авпо; 5 гаш,_ а/я ^ 


БЛАНК ЗАКАЗА 

□ Матрац Кіпд 

□ Матрац Оиееп 

□ Матрац ОоиЫе 


дінтмЕ сйі ши ✓ішііі: 

□ Лодка 2-х местная 

□ Лодка 3-х местная 

□ Насос 

□ Бассейн надувной 




ФИО 

Ваш алрсс (с индексом). 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк «ФОЛЬКСВАГЕН-ПАССАТ» И «ГОЛЬФ III» 


ФРАК НАРОДА 

АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО: «ФОЛЬКСВАГЕН» И АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


ром и вакуумная магистраль от колле- 
ктора к усилителю тормозов. В обоих 
случаях замена потрескавшихся рези- 
нок занимает считанные минуты, да и 
стоит копейки. После этого можно за- 
быть о проблемах еще на несколько 
лет. Если же обороты холостого хода 
занижены или завышены, возможно, 
вьпііел из строя сервопривод дроссель- 
ной заслонки. Промывка помогает 
редко, сравнительно дорогой узел при- 
ходится менять. 

Двухлитровые бензиновые двигате- 
ли - с распределенным впрыском топ- 
лива. Они получились на редкость удач- 
ными, но требуют уже «95-го» бензина 
и весьма чувствительны к чистоте топ- 
лива и воздуха. При городской эксплуа- 
тации воздушный фильтр стоит менять 
через 15 тыс. км. Если двигатель «тро- 
ит», проверьте резиновый шланг венти- 
ляции картера: бывает, через трещины 
в нем подсасывается воздух. Новый 
шланг прослужит 6-8 лет. 

У нас рекомендуют менять ремень 
ГРМ вместе с натяжным роликом каж- 
дые 90 тыс. км (в сервисной книжке - 
120). При обрыве с восьмиклапанными 
двигателями ничего страшного не про- 
изойдет, чего не скажешь о двухлитро- 
вом шестнадцатиклапаннике. 

Ѵ-образные «шестерки» с индексом 
ѴК6, по сути, почти рядные двигатели: 
угол развала - всего 15° и накрыты ци- 
линдры общей головкой. В целом на- 
дежные, с цепным приводом ГРМ, эти 
двигатели не выносят перегрева. Чаще 
всего в нем виноват низкий уровень ох- 
лаждающей жидкости или забитый пу- 
хом радиатор. Пробитая прокладка го- 
ловки блока - не худший сюрприз, ино- 
гда покоробленную головку приходится 


В России «фольксвагены» завое- 
вали репутацию сравнительно 
недорогих, долговечных и ре- 
монтопригодных авто. Модели 
середины 90-х - одни из самых 
популярных на вторичном рынке. Это 
«Пассат В4» (1993-1996), «Гольф III» 
(1991-1997) и созданный на базе пос- 
леднего пятидверный седан «Венто» 
(1992-1998), наследник «Джетты». Да- 
же после осеннего повышения пошлин 
эти иномарки вполне сравнимы по це- 
не с новыми ВАЗами: в среднем 6-8 
тыс. долларов в зависимости от года 
вьшуска и комплектации. 

Несмотря на принадлежность к раз- 
ным классам, «Пассат» и «Гольф» похо- 
жи, как близнецы-братья: почти совпа- 
дающая гамма двигателей, сходная по 
конструкции подвеска, много унифи- 
цированных узлов в дополнительном 
оборудовании. Поэтому и рассматри- 
вать их будем вместе. А помогут нам 
в этом специалисты дилерского техцен- 
тра «Рус-Лан». 


ПОПРОЩЕ ИЛИ ПОМОЩНЕЕ? 

Карбюраторные двигатели (в том 
числе загадочные даже для корифеев 
карбюраторы с электронным управле- 
нием) остались в прошлом. Неиску- 
шенные же покупатели порой прини- 
мают за карбюратор блок центрально- 
го впрыска. Оснащенные им моторы 
вполне надежны и неприхотливы: пе- 
реваривают «92-й» бензин. Но в поч- 
тенном возрасте (7-8 лет или 200 тыс. 
км) у них частенько расстраивается 
холостой ход. Причина «троения» - 
подсос постороннего воздуха. «Проб- 
лемные» места - уплотнение между 
блоком впрыска и впускным коллекто- 
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Если двигатель «троит», проверьте 
шланг вентиляции картера. 


ѴН6 - хорош, но дорог. 


шлифовать. Если при включении кон- і 
диционера температура двигателя на- | 
чинает расти, это последнее предупре- | 
ждение: радиаторы пора чистить. ) 

Выбирая автомобиль с ѴК6, не на- 
дейтесь, что предыдущий хозяин щадил 
мотор. Такую «пушку» не покупают слу- 
чайно, поэтому будьте уверены: стрел- 
ка тахометра частенько забегала 
в красную зону. Нередко к 80-90 тыс. 
км износ поршневых колец уже дает о | 
себе знать ощутимым - до- 1 л на 
1000 км - расходом масла (что, впро- 
чем, как раз укладывается в заводской 
допуск). Подождать с ремонтом можно. 



ФОЛЬКСВАГЕН-ПАССАТ» И «ГОЛЬФ 


» 



Переднюю опору силового агрегата при- 
дется менять через 50-70 тыс. км. 



Сломанный пластмассовый держатель 
троса на рычаге штока выбора передач 
«Пассата» (в кружке) лишает автомо- 
биль заднего хода. 

но через 30—40 тыс. км постоянное 
«умасливание» двигателя станет разо- 
рительным, да и отложения на тарелках 
клапанов вырастут в сталагмиты. 


Если при перегазовках появился 
звук со стороны приводных цепей ГРМ, 
первым делом проверяем давление 
масла: натяжитель цепи - гидравличе- 
ский. Давление в норме? Возможно, вы- 
тянулись сами цепи, износились их 
звездочки. В любом случае эти детали 
лучше менять комплектом и обязатель- 
но проверить работу натяжителя. 

ЧУЖИХ НЕ ЛЮБИТ 

Доля дизельных «фольксвагенов» 
сравнительно невелика. Моторы на- 
дежны, но не терпят вмешательства ди- 
летантов. Причем неважно, идет ли 
речь о сложном ремонте или «всего 
лишь» замене ремня ГРМ. Его меняют 
через 90 тыс. км вместе с натяжным 
и обводным роликами, а потом обяза- 
тельно регулируют угол опережения 
впрыска. В тяжелых условиях (сильные 
морозы, «жесткая» работа двигателя 
из-за плохого топлива и т. п.) стоит со- 
кратить интервал до 60 тыс. км - в слу- 
чае обрыва порой дешевле сменить ав- 
томобиль. 

Вихрекамерные моторы существен- 
но дешевле собратьев с непосредст- 
венным впрыском ТВі в обслужива- 
нии и ремонте, но в целом расходы за- 
висят от качества солярки и аккурат- 
ности владельца. Так, забывая регу- 


лярно сливать отстой воды из корпуса 
топливного фильтра, можно досрочно 
«попасть» на замену дорогого ТНВД. В 
среднем же топливная аппаратура без 
проблем выхаживает 100-150 тыс. км. 

НЕ В КОНЕЙ КОРМ 

Недавно инженеры «Фольксвагена» 
нагрянули в Россию с проверкой. Исс- 
ледовали качество бензина в Москве и 
ближайшем Подмосковье. Их «Гольф 
IV», напичканный измерительной аппа- 
ратурой, зафиксировал «несварение 
желудка»; недобор мощности двигателя 
достигал 15%, а корректировка угла за- 
жигания - 10°. И это на полностью ис- 
правном автомобиле! Но немцы пока- 
чали головой и уехали, а бензин каким 
был, таким и остался. Поэтому ко вто- 
рому ТО (30 тыс. км), помимо топлив- 
ного фильтра и пробитых свечей зажи- 
гания, стоит заняться форсунками. 
«Рус-Лан» рекомендует профилактиче- 
ски промывать их непосредственно на 
автомобиле с использованием соответ- 
ствующего оборудования и препаратов. 

Если завыл топливный насос, жить 
ему осталось недолго. Сняв бак, обя- 
зательно отмойте его от твердой со- 
ставляющей российского бензина, 
иначе новый насос скоро отправится 
вслед за предщественником. 


На правах рекламы 



ХОРС расширяет ассортимент ремней 
привода генератора в два раза 

Осенью 2002 года на российском рынке автокомплектующих изделий 
появились ремни привода генератора под товарной маркой ХОРС. А уже 
с весны 2003 года компания ХОРС увеличивает ассортимент в два раза! 

Ремни ХОРС изготавливаются из 
современного материала на основе 
каучуков (1) (см. рис.1). Повышение 
надежности ремней ХОРС обеспечивается 
высокопрочным полиэстеровым кордом 
(2), уложенным внутри ремня, и покрытием 
из прорезиненной ткани (3). Все элементы 
ремня имеют повышенную стойкость к 
воздействию масла, температуры и к 
механическому износу (подробнее в 
журнале “За рулем №11 -2002 г”). 

Стоит отметить “правильную” конструкцию профиля зубчатого ремня ХОРС. Ремень имеет угол (от) 36“(±Г), что полностью 
соответств^т размеру ‘контрольного” Вазовского шкива. Ширина основания профиля ремня ХОРС (Ь) составляет 10.3(±0.3) мм а 

высота профиля (Ь) чуть ниже 7.5(±0.4) мм против 8.1 (±0.5) мм по ВАЗу. что позволяет увеличить гибкость и улучшить стабильность 
ремня. 


Рис. 1 


Параметры 

ремня 

Модель 

автомобиля 

Рекомендуемая цена 
руб./упак. 

АѴХ1 0-710 

ВАЗ 2108 

45.00 

АѴХ1 0-875 

Москвич 2141, 412 

50.00 

АѴХ 10-940 

ВАЗ 21 01 

51.00 

АѴХ10-1013 

ГАЗ 2410, УАЗ, ЗАЗ 

54.00 


С марта 2003 года на российском рынке автокомплектующих 
появятся клиновые ремни ХОРС АѴХ 10-825 для Оки 1111 и 
АѴХ10-1025 для ГАЗ 3110 и ГАЗели, а с мая - поликлиновые 
ремни ХОРС 6РК740 для ВАЗ 2110 и 6РК 1220 для ГАЗ с 406 
двигателем. 


Для оптовых покупателей компанией ХОРС разработана гибкая 
система скидок. Дилерам в регионах оказывается рекламная поддержка 



Санкт-Петербург (812) 371-21-70 
Москва (095) 945-89-30 
Ростов-на Дону (8632) 99-12-44 
Тольятти (8482) 29-84-89 
Нижний Новгород (8312) 63-01-11 


За рулем 4/2003 207 




КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк «фольксваген-пассат» и «гольф ііі» 



Сайлент-блоки рычагов передней подве- 
ски меняют отдельно, а наибольшего 
внимания потребуют стойки стабилиза- 
тора (показаны стрелками). При боль- 
ших пробегах придется заменить и фла- 
нец дифференциала (в крухске). 



Компьютерная диагностика геометрии 
кузова на подкатном стенде. 



Сайлент-блоки задней подвески намерт- 
во «свариваются» с балкой. 



Диагностический разъем у «пассатов» - 
рядом с комбинацией приборов. 


А СЧЕТЧИК ЩЕЛКАЕТ... 

Межсервисный пробег для этих ма- 
шин - 15 тыс. км. Меньше других «вне- 
плановых» работ требует двигатель. К 
50-70 тыс. км может застучать перед- 
няя опора, а после трех-четырех лет - 


зарычать глушитель. Срок службы сцеп- 
ления сильно зависит от стиля езды. У 
спокойного водителя оно проживет 130 
тыс. км, у «гонщика» - кончится к 50-60 
тысячам. Учитывая, что работа обойдет- 
ся недешево, менять его лучше компле- 
ктом (диск, корзина, подшишіик). 

Претензий к «автомату» при свое- 
временной замене масла и аккурат- 
ной езде практически нет. Единствен- 
ная загадка, с которой может столк- 
нуться владелец пожилого автомоби- 
ля, - попадание воды в коробку (масло 
превращается в эмульсию) . Разгадка - 
в прохудившемся теплообменнике си- 
стемы охлаждения, который начинает 
не только обмениваться с маслом теп- 
лом, но и делиться антифризом. 

«Механика» весьма долговечна, но 
тоже не без сюрпризов. Если «Пассат» 
вдруг лишился задней передачи, а на 
«Гольфе» она путается с первой, не 
спешите менять коробку. Проблема - в 
копеечных детальках привода пере- 
ключения. На «Пассате» ломается пла- 
стмассовый держатель троса на рычаге 
КП, на «Гольфе» выходят из строя пла- 
стмассовые втулки тяг (скрип, люфт 
при включении). Поломка втулки ме- 
ханизма переключения может вызвать 
люфт рычага и на «Пассате». 

ШРУСов с целыми пыльниками хва- 
тает на 100 тыс. км. Тогда же могут 
«попроситься» сальники дифференци- 
ала. При этом стоит обратить внима- 
ние и на фланец дифференциала: 
кольцевая выработка на его поверхно- 
сти - показание к замене. Подшипни- 
ки задних колес - роликовые кониче- 
ские. Как и на «Жигулях», зазоры 
в них надо периодически проверять 
и регулировать. Передние подшипни- 
ки - двухрядные шариковые, регули- 
ровке не подлежат. Прослужат они 
60-80 тыс. км. 

Подвеска требует внимания чаще 
других узлов. Стойки стабилизатора 
поперечной устойчивости - каждые 
40-60 тыс. км, стойки передней подве- 
ски на ѴК6 - 50-70 тыс. км, на прочих 

- чуть реже. Стук в верхней опоре 
стойки из-за просевшей резины обыч- 
но появляется к 30-70 тыс. км пробе- 
га. После замены деталей придется от- 
регулировать и схождение колес. Ша- 
ровых опор хватает на 50-80 тыс. км, 
задних сайлент-блоков рычагов пе- 
редней подвески - на 30-60 тыс. км, 
передних - на 100 тыс. км. 

Сайлент-блоки задней подвески 
живут 60-70 тыс. км. Заменять их луч- 
ше в хорошем сервисе: потребуется 
прокачка заднего тормозного конту- 
ра, да и детали намертво «прикипают» 

- приходится использовать силовые 


методы, а перед установкой новых 
сайлент-блоков тщательно зачищать 
посадочные места. Задние амортиза- 
торы потребуют замены каждые 
30-60 тыс. км, в зависимости от за- 
грузки автомобиля (на универсале 
они служат меньше). 

Стук в рулевом управлении может 
быть вызван люфтами в шарнире тяги 
(50-80 тыс. км), наконечника (60 тыс. 
км) или в карданных шарнирах руле- 
вого вала. Обычно в последнем случае 
люфт - минимальный, и ремонт не 
требуется. 

На автомобилях с двигателями 
мощностью до 100 л. с. задние тормо- 
за - барабанные, на остальных - дис- 
ковые. Передние и задние диски слу- 
жат по 100-120 тыс. км, барабаны дол- 
говечнее - 120-140 тыс. км. Колодки 
меняют вдвое реже. Чтобы не закиса- 
ли направляющие суппортов, покры- 
вайте их высокотемпературной смаз- 
кой при каждой смене колодок. 

Нередко закисает привод ручника, 
особенно на машинах с АКП, где им 
почти не пользуются. Это серьезно на- 
рушает работу всей системы. Вопреки 
распространенному мнению, ручник 
нужен и «автомату» - он позволяет 
разгрузить механизм блокировки 
трансмиссии, который обычно ис- | 
пользуют здесь вместо тормоза. 

При замене эксплуатационных жид- 
костей будьте внимательны.- В «авто- 
матах» до 1995 года «прописан» Оехгоп 
ІІІ, после - специальное «фольксваге- 
новское» масло АТР ТКАМЗ МАХ 2. За- 
мена - вместе с фильтром каждые 
60 тыс. км. Жидкости для гидроуси- 
лителя руля тоже разные. На евро- 
пейских «фольксвагенах» используют 1 
С-002 зеленого цвета (крышка бачка 
зеленая или черная). Если же автомо- 
биль был собран в Мексике для амери- 
канского рынка, то заливаем АТР 
Оехгоп II (на бачке - красная крышка | 
с соответствующей надписью). Охлаж- I 
дающую жидкость С- 11 (синего цвета) 
и тормозную (ООТ-4) меняем каждые 
два года. 

ВРЕДНЫЕ СОВЕТЫ | 

О том, что обрыв ремня ГРМ грозит ^ 
дорогостоящим ремонтом, кажется, 
напоминать не стоит. Но многие не 
знают, как создать критическую на- 
грузку. Если у вас дизельный двига- 
тель, достаточно в сильный мороз пару 
раз попробовать завестись с буксира - 
только сцепление отпускайте порезче, 
иначе зубья могут выдержать. Другой 
проверенный способ доконать ремень 
на дизеле - аэрозоль для быстрого пус- 
ка. При удачном стечении обстоя- 
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тельств хватит и одной вспышки. Тре- 
тий способ подходит для любого двига- 
теля и особенно хорош летом, когда 
сцепление шин с дорогой наилучшее. 
Его любят начинающие «стритрейсе- 
ры»: при интенсивном разгоне, когда 
скорость переваливает за сотню, уда- 
ром включают не третью, а первую пе- 
редачу (благо они рядом). Такого не 
выдерживает даже ѴК6 с цепным при- 
водом ГРМ. Иногда рвется цепь, иногда 
срезаются звездочки с распредвалов. 
В любом случае сумма ремонта запом- 
нится надолго. 

ШРУСы за один день не прикон- 
чить, но в месяц уложиться можно, ес- 
ли регулярно стартовать с пробуксов- 
кой полностью вывернутых передних 
колес. Для полноприводной трансмис- 
сии (автомобили с шильдиком «зуп- 
сго») - свой подход. «Раздатка» не пе- 
реносит, когда установлены шины раз- 
ной размерности (или на одной оси 
сильно изношенные). Разные радиусы 


качения колес постепенно доконают 
дорогой агрегат. 

СТАРЫЕ СВЯЗИ 

Отремонтировать «Фольксваген» в 
России не проблема. Помимо сети ди- 
лерских и специализированных тех- 
центров, есть немало умельцев и в ча- 
стном секторе. Много литературы по 
ремонту. Но если переборку подвески 
и тормозов (что составляет основную 
заботу владельцев) можно доверить 
просто грамотному слесарю, то двига- 
тель лучше отдать профессионалам. 
Без фирменного оборудования разо- 
браться в неисправностях системы уп- 
равления способен разве что яснови- 
дящий. У дилеров на этот случай есть 
мотор-тестер ѴАС-1551 или диагности- 
ческая станция ѴА8-5051. 

Оригинальные запчасти не всем по 
карману. По отзывам владельцев, в под- 
веске и ходовой неплохо работают из- 
делия <Лемфордера», «Феби», ТКѴѴ. 


1 стоимость ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ | 

Запчасть 

Стоимость, 


руб. 

Сервопривод дроссельной заслонки 
(моновпрьск) 

5800 

Датчик массового расхода воздуха 

(двиг. 2,0 л) 

12 900 

Электробензонасос (двиг 2,0) 

10 400 

Комплект форсунок (ТОІ) 

22 800 

ТНВДГГОІ) 

99 300 

Ремень и натяжной ролик 

(двиг. 2,0 л, 8 клал.) 

3520 

Ремень, натяжной и обводной ролики (ТОІ) 

6200 

Цепь и звездочки ГРМ (ѴЯ6) 

10 000 

Запчасти для ремонта двигателя ѴЯ6 

после обрьеа цепи 

ок. 50 000 

Передняя опора двигателя 

3600 

Датчик кислорода 

5300 

Каталитический нейтрализатор 

25 000 

Резонатор 

5000 

Ілушитель 

6500 

Стойки стабилизатора поперечной 

устойчивости передней подвески, 2 шт. 

2200 

Вермтяя опора стойки 

передней подвески 

950 

Стойка передней подвески 

4100 

Шаровая опора 

1600 

Задний сайлѳнт-блок рычага 

передней подвески 

650 

Передний сайлент-бпок рьмага 

передней подвески 

300 

Амортизатор задней подвески 

2800 

Сайлент-блоки задней подвески 
(«Пассар>), 4 шт. 

4200 

Подшипник задней ступицы 

1050 

Подшипник передней ступицы 

2800 

Рулевая рейка (с ГУР) 

27 000 

Насос ГУР 

14 200 

Рулевая тяга в сборе 

4200 

Наконечник рулевой тяги 

1300 

Передний тормозной диск 

(«Пассар> 1,8 л моновпрыск) 

1800 

Передний тормозной диск 

(«Пассар> ѴЙ) 

2700 

ШРУС (кроме ѴН6) 

6700 

Фланец дифференциала 

3200 

Комплект сцепления 

16 000 

Компрессор привода 
центрального замка 

8000 

Моторчик ствклоочиститвля 

заднего стекла 

4500 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ 

У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 

Работа 

Стоимость. 


руб. 

Замена ремня ГРМ и ролика (двиг. 2,0 л) 

2800 

Замена сервопривода 


дроссельной заслонки (двиг. 1,8 л) 

1150 

Промывка форсунок 


(включая расходные материалы) 

1800 

Замена электробензонасоса 

2000 

Ремонт двигателя ѴК6 


после обрыва цепи 

ок. 15000 

Замена сцепления (<4ольф»/«Пассат») 

4300/4600 

Замена масла и фильтра АКП 

1600 

Замена фланца дифференциала 

1700 

Замена рулевой рейки (с ГУР) 

4900 

Замена насоса ГУР 

1340 

Замена верхней опоры стойки 


передней подвески 

2500 

Замена рулевой тяги 

1600 

Замена наконечника рулевой тяги 

850 

Регулировка углов установки колес 

1600 

Замена шаровой опоры 


передней подвески 

850 

Замена заднего сайлент-блока рьнага 


передней подвески (с МКП / АКП) 

1300/2000 

Замена переднего сайлент-блока 


рычага передней подвески 

3500 

Замена сайленг-блоков задней подвески 

3500 

Замена задних амортизаторов 

2560 

Замена подшипников передних(задних 


колес 

1600/1000 

Замена компрессора привода 


центрального замка 

610 

Замена моторчика стеклоочистителя 


заднего стекла 

800 



ЭВОЛЮЦИЯ «ГОЛЬФА III» 

■ 1991. Дебют третьего поколения. Бен- 
зиновые двигатели с центральным впры- 
ском: 1 ,4 л (60 л. с.), 1 ,6 л (75 л. с.), 1 ,8 л (75 
и 90 л. с.) и с распределенным впрьском: 
2,0 л (115 л. с.) и 2.8 л ѴВ6 (174 л. с.). Ди- 
зельные двигатели: вихрекамерный 1,9 л 
(64 л. с.) и созданный на его базе турбоди- 
зель (75 л. с.). 

■ 1993. Появилась версия 6Т1 с мотором 
2,0 л (150 л. с.). Дебют турбодизеля с непо- 
средственным впрьском 1,9 л (90 л. с.). 
Представлены «Гольф Варианр) и «Гольф 
Кабрио» с кузовами универсал и кабриолет 
соответственно. 

■ 1994. Представлена полноприводная 
версия «Синкро», в том числе универсал. 

■ 1996. Устанавливаются новые двигате- 
ли: бензиновый 1,6 л (101 л. с.), турбодизель 
ТО1 1,9 л с измененной геометрией турбины 
(110 л. с.) и экономичный атмосферный ди- 
зель 1,9 л (64 л. с.) с непосредственным 
впрьском топлива. Часть машин комплекту- 
ется ѴН6 2,9 л (190 л. с.) от «Фольксвагена- 
Коррадо». 

ЭВОЛЮЦИЯ «ПАССАТА-В4» 

■ 1993. Рестайлинг седана и универсала 
предыдущего поколения. Бензиновые дви- 
гатели - те же, что и для «Гольфа III», кро- 
ме 1,4 и 1,6 л. Турбодизели 1,9 л: вихрека- 
мерный (75 л. с.) и с непосредственным 
впрыском (90 л. с.). 

■ 1996. Синхронное с «Гольфом III» обно- 
вление линейки двигателей. 

В двигателе же профессионалы совету- 
ют использовать только «оригинал» 
(кроме, пожалуй, фильтров и ремня 
привода навесных агрегатов), тем бо- 
лее что требуется это нечасто. 

На эти машины в Европе действо- 
вала фирменная гарантия: шесть лет 
от сквозной коррозии. Самые уязви- 
мые места - колесные арки, особенно 
на машинах первых лет выпуска. 
Скрытые полости неплохо защищает 
заводской невысыхающий антикор 
и цинковое покрытие большинства 
панелей. Только вот буквы 222 в ѴІНе 
автомобиля, так милые любителям 
«оцинковки», к ней никакого отноше- 
ния не имеют, а дополняют идентифи- 
кационный номер до требуемых по 
стандарту 17 знаков. 

Многое о состоянии двигателя и 
«автомата» может поведать блок упра- 
вления. Компьютерная диагностика 
обойдется не дороже 1000 рублей. 
Чтобы избежать ненужных «расспро- 
сов» приборов, продавцы, которым 
есть что скрывать, обрезают провод- 
ку. Покупать ли такую машину - воп- 
рос риторический. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная ИГРА ПО-КРУПНОМУ 



с ПОДАРКАМИ 
НА РОДИНУ... АВТОМАТА 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


И жевск знаменит как родина ав- 
томата. Здесь живет и работает 
сам «отец» самого популярного 
стрелкового оружия XX века Ми- 
хаил Калашников. В России еще 
любят ижевские автомобили и мотоци- 
клы - надежные, неприхотливые, недо- 
рогие, а сами жители Ижевска, как ут- 
верждает наш беспристрастный компь- 
ютер, еще очень любят журнал «За ру- 
лем». В городе и республике немало 
подписчиков ЗР, а среди присланных 
в редакцию журнальных анкет всегда 
очень много из столицы Удмуртии. Вот 
почему мы так обрадовались, когда вы- 
бор очередного маршрута нашей «Игры 
по-крупному» пал именно на Ижевск. 
В последние дни февраля два редакци- 


онных автомобиля, груженные подар- 
ками, взяли курс на Удмуртию. Везли 
они комплекты колес, автомагнитолы, 
наборы инструментов, компрессоры, 
аккумуляторы и многое другое. 

На этот раз мы объявили, что в юби- 
лейном для ЗР году хотим устроить кон- 
курс автомобилей наших читателей 
и попросим их прибыть к месту встречи 
на своих «колесах». Уже с утра на пло- 
щадке перед Ледовым дворцом «Иж- 
сталь» в самом центре города начали со- 
бираться самые преданные поклонники 
ЗР. Словно по заказу, в этот день морозы 
вдруг сменились оттепелью. Радоваться 
бы. Но улицы буквально «потекли», 
и любой чистенький автомобиль через 
несколько минут превращался на доро- 


ге в грязнулю. Тем не менее первый 
приз в номинации «Самый чистый авто- 
мобиль» был вручен. Достался он ВАЗ- 
21099 и его хозяину Олегу Миронову: 
17-летний опыт работы водителем по- 
мог ему найти, наверно, единственную 
сухую дорогу и сохранить автомобиль 
в чистоте. 

В номинации «Автомобиль, проде- 
лавший самый дальний путь», бесспор- 
ную победу одержала «девятка» пенсио- 
нера Александра Николаевича Верши- 
нина. На встречу с любимым журналом 
он вместе с семьей приехал аж за 
230 км из поселка Яр (на границе с Ки- 
ровской областью). Специально к это- 
му событию он написал частушки и тут 
же их исполнил. Начинались они так: 
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А еще у Алексея Дулисова есть МАЗ. 


Денис Киселев на УАЗе. 


Члены клуба любителей «Оки». 




Юрий Ярин и его «Пассат». 


Андрей Инютин с верной «шестеркой». 


«Мы в Удмуртии живем и читаем 
«За рулем». Он журнал весьма полез- 
ный, помогает нам во всем». 

Спасибо, Александр Николаевич! 

В номинации «Самый большой авто- 
мобиль» вообще-то должен был побе- 
дить Алексей Дулисов — у него свой 
МАЗ, который его и кормит (Алексей 
Александрович занимается автопере- 
возками), но кормилец в канун встречи 
сломался, и на площадь перед Ледовым 
дворцом хозяин его приехал на десяти- 
летнем, но все равно представительном 
«Мерседесе-230». Ему достался приз за 
«Самый шикарный автомобиль». А за 
«Самый большой» получил Денис Кисе- 
лев на УАЗе, сотрудник охраны «Ижма- 
ша». Денис увлекается автоспортом, 
)щаствует в соревнованиях на мото- 
циклах и вседорожниках. Спортивные 
навыки, видимо, помогли ему прибыть 
на место встречи первым - за три (!) ча- 
са до начала. 

Почетный титул «Самый старый ав- 
томобиль» заслужил универсал «Фольк- 
сваген-Пассат» 1985 года. Его владелец 
Юрий Ярин содержит машину в идеаль- 
ном состоянии, «балует» ее — то новые 
колеса поставит, то «противотуманки». 
Автомобиль отвечает взаимностью - 


заводится в любую погоду и отличается 
более чем скромным аппетитом. 

«Самым народным», по общему мне- 
нию, была признана синяя «шестерка» 
Андрея Инютина, строителя из Ижев- 
ска. «В 1980 году, когда мне исполни- 
лось 18 лет, благодаря вашему журналу 
я с первого раза сдал экзамен и получил 
«права», - рассказал он. - С тех пор ез- 
жу только на «шестерке». Это у меня 
уже третья. Кстати, теперь их собирают 
у нас, на «Ижмаш-Авто»!». 

Юрист Наташа Калашникова (знако- 
вая для города фамилия!) уверена, что 
«самый женский автомобиль» - ее деся- 
тилетний «Фольксваген-Пассат» - на- 
дежный, безопасный, вместительный. 
Очень ее огорчила новость о введении 
новых пошлин на подержанные ино- 
марки. Чтобы «подсластить пилюлю», 
в канун женского праздника Наташе 
подарок от «За рулем» - автомобиль- 
ный телевизор. 

В тот день ценные подарки были 
вручены владельцам более чем 50 авто- 
мобилей - новых и не очень, наших 
и не наших. 

Номинации предлагались буквально 
с хода — и «самый быстрый», и «самый се- 
мейный», и «восставший из пепла», и да- 



Наташа Калашникова. 



Самый чистый автомобиль - у Олега Миронова. 



Александр Николаевич Вершинин с семьей. 


же «самый ржавый». А жители города 
и республики, которые приехали или 
пришли пешком (и таких бьшо немало) 
на встречу с журналом (всего, по нашим 
подсчетам, собралось около 200 чело- 
век), поведали нам истории своих авто- 
мобилей и своей жизни с ними, говори- 
ли о своих проблемах, о том, какие мате- 
риалы хотели бы видеть в журнале. 
Пришлось выслушать и признания 
в любви к журналу, некоторые даже при- 
несли с собой старые номера - 20-30- 
летней давности! Такое не забывается. 

Да, совсем не зря мы отмахали почти 
две с половиной тысячи километров. 
Но компьютер уже решает новую зада- 
чу - куда проложить очередной марш- 
рут «Автомобилю россыпью»? Щелк, 
щелк, щелк - и ответ готов: в мае наш 
путь на юг, в Волгоград где только под- 
писчиков ЗР около 4 тысяч, а читателей 
- во много раз больше. Но это далеко 
не все: в юбилейном году мы разыгры- 
ваем несколько автомобилей. В марте 
среди знастников анкеты ЗР нашла сво- 
его хозяина новенькая «десятка», а в ап- 
реле сразу двое счастливчиков получат 
ключи от ВАЗ-2109. Может быть, один 
из них - вы? 

Удачи! □ 
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А ЗАВТРА 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

В канун юбилея журнала мы реши- 
ли немного побольше узнать 
о своих читателях. Для этого 
опубликовали специальную ан- 
кету в ЗР, 2003, № 2. Вопросы по- 
делили на три группы. Первая - анализ 
читательской аудитории и ее разнооб- 
разного автопарка. Вторая - вопросы 
о следующем вашем автомобиле и тре- 
тья - свободные фантазии на тему; «ма- 
шина моей мечты». 

Первые анкеты пришли в редакцию 
буквально через два дня после появле- 
ния журнала в продаже, а ко времени 
сдачи этого материала в адрес ЗР посту- 
пило (и было обработано) свыше трех 
тысяч анкет. Эта работа продолжается, 
но в юбилейном номере хочется пред- 
ставить хотя бы краткие итоги. 


КТО мы? 


Как свидетельствуют анкеты, по- 
прежнему подавляющее большинство 
наших читателей - мужчины (их 95%). 
Но тот факт, что 5% из приславших ан- 
кеты - женщиіші, уже говорит о мно- 
гом: так держать, дамы! Традиционно 
среди откликнувшихся на вопросы ан- 
кеты больптнство - подписчики (59%). 
Немудрено - это наиболее организован- 
ная часть читателей: они самые актив- 
ные участники всех наших акций и, как 


Мой следующий автомобиль будет... 





стоить... 


1 % 

$ 12-20 
1 % — 
$7-12 тыс. 

2 % 

нет данных 


БЫЛ АВТОМОБИЛЬ 


следствие, среди них самый высокий 
процент победителей и призеров. Изви- 
ните - таковы законы вероятности. 

О сегодняшнем парке наших читате- 
лей подробнее поговорим в следующем 
номере. Скажем только, что личный ав- 
томобиль у 84% ответивших на вопросы 
анкеты, остальные 16% или пользуются 
служебным транспортом, или «безло- 
шадные». Но все это будни, а в праздник 
хочется порассуждать о том, что ждет 
нас впереди. 

НА ЧЕМ ОСТАНОВИТЬ ВЫБОР 

Ответы на группу этих вопросов ока- 
зались куца оптимистичнее прогнозов, 
которыми нас потчуют иные «пророки» 
от политики и экономики. По результа- 
там нашего анкетирования, российский 
автопром не умрет, а мы будем покупать 
его изделия даже и при росте нашего бла- 
госостояния. Примерно каждый третий 
из участников опроса выбрал в качестве 
следующего автомобиля новую отечест- 
венную машину класса С. Около 10% оп- 
рошенных остановили свой выбор на 
иностранных легковых автомобилях всех 
классов (преимущественно все же С), со- 
бранных в России, а еще 3% предпочли 
вседорожник («КИА-Спортидж» или 
«Шевроле-Ниву»). Почти 20% подумыва- 
ют о новых или подержанных машинах 
из-за рубежа (см. диаграммы). 

Вряд ли наша группа при всей ее ко- 
личественной репрезентативности от- 
ражает весь спектр мнений и запросов 
автомобилистов. Но нашей целью 
в данном случае, напомним, был «зару- 
левский» электорат. 

Автомобиль мечты... Тут уж каждый 
мог себе такое нарисовать! Один из чи- 
тателей даже описал свой идеал в обра- 
зе вседорожника-купе с передним при- 
водом (!) и нестандартным дизайном. 

В основной же своей массе читатели 
ЗР - технически осведомленные реали- 
сты, живущие к тому же в России. Поэ- 
тому 64% опрошенных в идеале остано- 
вились на легковом автомобиле, жела- 
тельно - с полным или передним приво- 
дом. Понять их можно: дороги у нас та- 
кие, да если еще зимы вспомнить... 
А вот разговоры о том, что «какой рус- 
ский быстрой езды не любит», относят- 
ся к категории мифов. Данные опроса 
показывают: динамические характери- 
стики «машины мечты» на первом мес- 
те лишь у 4% участников, стольких же 
волнует комфорт, а о дизайне и вовсе 



лч/ОЛ»*\.1 оѵпгіиал 


пассажиров. 

1>. Г. Ив. Г о р б а ч е н к о - (Полоцког 
’іер. Горбатовка) пишет: ,Нам нуже 
^тоиобиль, чтобы на нем можно был 
рожь, лрова, молоко, овощи, фрукты и 
и т. д.; но он должен быть так легоі 
как это только возможно. Кроме того, над 
сделать так. чтобы в этом же автомобиле мі 
могли поехать и в гости, может быть, придете 


«...Крестьянин Г. Ив. Горбаченко 
пишет: «Нам нужен такой авто- 
мобиль, чтобы на нем можно было 
возить рожь, дрова, молоко, овощи, 
фрукты на базар и т. д.; но он дол- 
жен быть так легок, как это толь- 
ко возможно. . . Лучше, если бы было 
два кузова: будничный и празднич- 
ный. Он также должен быть де- 
шев». («За рулем», 1928, № 1) 


задумывается только каждый 50-й. Зато 
63% «ставят» на надежность, а 27% - 
на безопасность. Словом, «синяя птица» 
может быть даже не очень красивой, не 
очень комфортной, летающей не слиш- 
ком быстро, зато - надежно. Давно из- 
вестно: тише едешь - дальше будешь. 

Но все-таки в душе наши люди - не- 
исправимые романтики. Иначе как 
можно объяснить, что только 35% опро- 
шенных, даже если их не ограничивать 
в средствах (такие мы поставили «жест- 
кие» условия), выбирают вседорожник! 
Остальные (а их большинство!), выхо- 
дит, верят, что дороги у нас - будут. . . 

Любопытно распределились симпа- 
тии наших читателей к кузовам различ- 
ной формы и назначения. Вообще-то 
принято считать, что жители «третьих 
стран» традиционно выбирают седаны 
(для них даже специальные модели раз- 
рабатывают, типа «Клио Символ»), а вот 
богатых - универсалы и хэтчбеки. Так 
вот, только 31% читателей ЗР сделали бы 
выбор в пользу седана. Гораздо больше - 
38% - приверженцев универсалов, 12% - 
практичных хэтчбеков, а 11% купили бы 
семейный мини-юн. Отметим, что 3% 
назвали пикап. В самом деле удобно - 
и семью перевезти можно, и урожай с да- 
чи. И только 4% из опрошенных мечтают 
о непрактичном, но ужасно стильном 
спортивном купе или родстере. 

Р.8. Если перенестись из области 
фантазий в день сегодняшний, то надо 
вспомнить еще и о вполне реальной меч- 
те: для одного из участников анкетиро- 
вания уже в этом месяце сказка станет 
былью в виде новенькой «десятки». 
На кого падет выбор? Это очень скоро 
решит наш компьютер. . . □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная 


плюсы и МИНУСЫ «японок» 



с ПРАВЫМ 

АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

«ПОЛНЫЙ ФАРШ» - 
СТАНДАРТНО 

Когда-то ходил такой анекдот. Прис- 
мотрел покупатель машину в салоне, 
спрашивает: «Здесь есть кондиционер и 
электропакет?» Ему в ответ: «За опции 
придется доплатить 1500 долларов». 
Дорого! Отправился на рынок право- 
рульных машин: «Хочу такую «Тойоту», 
но только с электростеклами и конди- 
ционером». А продавцы говорят: «Изви- 
ните, мы автомобили не разукомплек- 
товываем, на ней еще второй кондици- 
онер, люк и подогрев «дворников». 

Этим и подкупают «японцы»: элект- 
розеркала отряхиваются от снега и по- 
мнят настройки, «дворники» - с подог- 
ревом, в салоне - ионизатор воздуха, 
массажер, телевизор, навигационная 
система. Вот далеко не полный пере- 
чень оборудования, которое все еще 
удивляет наших да и большинство ев- 
ропейских автомобилистов. Ну, а цент- 
ральный замок, подогрев зеркал и сиде- 
ний, кондиционер и круиз-контроль - 


УКЛОНОМ 

это их стандарт даже не вчерашнего, а 
позавчерашнего дня. 

Когда после падения «железного за- 
навеса» из Японии стали привозить 
«тойоты», «ниссаны», «хонды» и «мицу- 
биси», они быстро завоевали почти все 
пространство к востоку от Урала. Во 
враждебной всякой технике среде оби- 
тания они показали себя неожиданно 
живучими: моторы безропотно перева- 
ривали отечественный бензин, подвес- 
ка глотала ямы, требуя внимания куда 
реже, чем «жигулевская», а в электрику 
вообще мало кто вникал, поскольку ра- 
ботала она безотказно. 

Но через Уральский хребет «японки» 
перетекали медленно: о том, чтобы вы- 
теснить ВАЗы и ГАЗы с их исконных 
территорий, не было и речи. Чем даль- 
ше от богатой и цивилизованной Япо- 
нии, тем дороже запчасти, хуже сервис, 
да и доставлять машины нелегко. На 
что же рассчитывать покупателю в ев- 
ропейской части России и, вообще, сто- 
ит ли овчинка выделки? 


МАШИНА ДЛЯ ЛЕНТЯЯ 

Коробка-«автомат» на европейских 
авто встречается нечасто, и за возмож- 
ность забыть о третьей педали и рычаге 
придется доплатить несколько сотен «зе- 
леных». В Японии - наоборот, редкостью 
считается механика. Даже культовые ав- 
томобили со спортивной жилкой («Хон- 
да-Прелюд», «Тойота-Селика», «Ниссан- 
2») не миновали «автоматизации». 

Японские коробки надежны и неза- 
думчивы. Убивают их лихие русские 
гонщики, переносящие навыки обра- 
щения с ручной КП на «автомат»: пере- 
дергивают рычаг и тут же вжимают газ 
до упора. Несколько таких стартов - 
и коробка станет дергаться уже незави- 
симо от педали газа. Порой губит «авто- 
мат» домашнее обслуживание: сколько 
и что заливать в «черный ящик», пони- 
мают не все. Забывают порой и о том, 
что вместе с маслом нужно менять 
(на некоторых авто - очищать) фильтр. 

Нам же «автомат» как нельзя кстати 
- не надо переучиваться шуровать ры- 
чагом левой рукой. Если же вы ярый 
сторонник традиционных коробок, то 
поиск желанного автомобиля может за- 
тшіуться. И не исключено, что право- 
рульный «японец» с механикой обой- 
дется дороже. 
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ПрокаП.?^, 

232-3927 РалТеТ СагПепіаІ 


СКИДКА 5 % НА ВСЕ ВИДЫ РАБОТ 

Предложение действует до 01 .07.03 


176-4018 СЕРВИС 176-7827 

^О-ПЕЕ 10 ЛЕТ НАДЕЖНОЙ РАБОТЫ 

* стапель Аи(огоЬо( 

• осод-развал, мотор-тестер ЗУЫ 

• электронный шиномонтаж 543 р. 

ПРИ ПОКУПКЕ КОМПЛЕКТА РЕЗИНЫ 
В "ПАРИТЕТЕ" — ШИНОМОНТАЖ 

БЕСПЛАТНО 

* техническое обслуживание и ремонт 
(ходовой, КПП. двигателя) 

* ремонт электрооборудования 

• ремонт и заправка кондиционеров 
Специалисты — профессионалы, прошедшие 

обучение и стажировку у производителя 


ГРЯЗНАЯ СОЛЯРКА ИЛИ 
РАЗБАВЛЕННЫЙ БЕНЗИН? 

Оба этих фирменных отечественных 
продукта для японского мотора, что для 
францз^а - денатурат: прежде чем поме- 
реть, помучается. Японские дизели, при- 
хлебьюая среднестатистическую мутно- 
ватую российскую солярку, долго не 
протянут, хотя по первости год-другой — 
«ни в одном глазу». Не слил отстой из то- 
пливного фильтра - готовься к замене 
ТНВД. А езда с переливающими форсун- 
ками сводит на нет главное достоинство 
дизеля - экономичность. Автомобиль 
с черным или густо-белым выхлопом по 
расходу денег через выпускную трубу 
может переплюнуть даже бензиновый 
аналог. Дизель, пожалуй, оправдан толь- 


ко для большой машины (вседорожни- 
ка), когда сэкономленное топливо поз- 
воляет с лихвой окупить даже возмож- 
ный ремонт топливной аппаратуры. 

С бензиновыми двигателями проще. 
Насос и форсунки дешевле, менять их 
несложно, да и угол впрыска регулиро- 
вать не придется. Вместе с тем, в скром- 
ные по объему моторы японцы ухитря- 
ются запихать столько «лошадей» 
(100 л. с. с литра без наддува - не пре- 
дел), что малейшая неисправность сис- 
темы охлаждения грозит пробитой про- 
кладкой, а то и покоробленной головкой 
цилиндров. Соответственно - многие 
знаки до запятой в сумме заказ-наряда. 

При этом к октановому числу мото- 
ры непривередливы. Многие, даже 


На парковке зеркала можно сложить, 
нажав на кнопку. 

Навигационная система есть даже на 
пожилых «японках». 


«Хонда-Прелюд» - один из лучших 
«автомобилей для водителя». 


Активно подруливающая задняя под- 
веска серийно устанавливается на 
«хондах» уже почти 15 лет. 


Москва, ул. 1 -я Владимирская, 18А 
т. (095) 176-4018, 232-3927, 176-7827 


мімт 8ТОСК сомрлт 






официальны! 
дилер 

С.-Петербург, ул. Цветочная, 16 
т. (812) 388-7919. 388-0209 


На правах рекламы 


• Превосходный дизайн 
и высочайшая функциональность 
• На любой дороге — как дома 
• Мощность и динамичность 


СООТВЕТСТВУЕТ 

ВАШИМ АМБИЦИЯМ 


2.8л 197л.с. 


огідіпаі Ьу 
.Мргсс(1р8-Воп/ 


ОТ 27 200 до 50 000 у.е. 
(навигация, ТѴ, СО Ѵісіео), 
ТРАОЕ-ІМ, ЛИЗИНГ, КРЕДИТ 


ДВИГАТЕЛИ: 

2,9 л ТО; 3,2 л, 220 л.с.; 
2,8 л, 197 л.с. оригинальный 
Мегсейез-Вепг 
Постоянный полный привод 
на модели ВХ 320, РХ 280 
(система Тогдие Оп Ретапсі) 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная плюсы и минусы «японок» 


Съезд владельцев праворульных ма- 
шин в Москве. 

Бачок омывателя вплотную 
к расширительному бачку - жидкость 
не замерзнет. 

В один блок объединены телевизор, 
магнитола и проиірыватель компакт- 
дисков. И не ломаются - вот уже де- 
сять лет! 



вполне современные агрегаты с мно- 
готочечным впрыском довольствуются 
«91-м» бензином. О «98-м» нет и речи. 
Главное, не заправить автомобиль эти- 
лированным топливом - оно выводит 
из строя нейтрализатор, лямбда-зонд 
и, как следствие, нарушает нормаль- 
ную работу программы управления. 

В целом двигатели надежны, за ис- 
ключением карбюраторных, доживаю- 
щих свой век на российском рынке. По 
сложности японские карбюраторы 
сравнимы, пожалуй, лишь с их же ком- 
пьютерами. Но еще хуже карбюраторы 
с электронным управлением. Вклады- 
вать деньги в такой автомобиль не 
стоит. Даже официальные дилеры ша- 
рахаются от них, как ошпаренные, 
а единственный отработанный метод 
диагностики - замена хитрого прибо- 
ра на заведомо исправный. Только 
где ж его взять, разве что возить с со- 
бой запасной? 

РЕДКИЙ ЗВЕРЬ 

«Впереди планеты всей» японцы не 
только в комфорте. Нетрадиционные ре- 
шения, не нашедшие отклика у прагма- 
тичных европейцев, японские инжене- 
ры довели до конвейера. Это и ротор- 
ные двигатели, и активно подруливаю- 
щие задние колеса (причем даже в пол- 
ноприводных версиях), и перераспреде- 
ление іфутящего момента двигателя в 
зависимости от загрузки ведущих колес. 

Работают все эти системы так, как 
и полагается серийным узлам - надеж- 



но. Не прощают лишь дилетантства 
в обслуживании и ремонте. Например, 
при нарушении геометрии передка 
задняя подруливающая подвеска «Хон- 
ды» (второго поколения - с электрон- 
ным управлением) будет стремиться 
компенсировать увод, и водитель ниче- 
го не заметит. Но от постоянной на- 
грузки электроприводы подруливаю- 
щего механизма могут выйти из строя. 
Также при регулировке углов установ- 
ки задних колес нужно знать, как вы- 
ставить механизм в среднее положе- 
ние. Без этого загубите его наверняка. 
Впрочем, при нормальной эксплуата- 
ции даже в российских условиях сер- 
висная книжка не врет - в обслужива- 
нии узел не нуждается. 

КРЭШ-ТЕСТ КОШЕЛЬКА 

Авария - всегда расходы, но для пра- 
ворульной «японки» добавляется проб- 
лема поиска запчастей. На европейской 
территории России таких машин мало 
и найти нужную деталь на разборках 
или по объявлению с ходу удается ред- 
ко. Железо и оптика от «европейцев», 
как правило, не подходят. Можно, ко- 
нечно, заказать «оригинал», но Япония 
далеко, порой узел приходится ждать 
месяц, да и цены ой как кусаются. 

Неоценимую помощь здесь оказы- 
вают клубы владельцев таких авто 
в разных городах. Завалявшиеся запча- 
сти на рынке не продашь, выбрасывать 
жалко, а помочь попавшему в беду - 
пожалуйста. 


СПРАВА НАЛЕВО 

Нашего человека не пугают трудно- 
сти. Многолетний опыт подсказывает: 
автомобиль можно и даже нужно дора- 
батывать. Поэтому заманчивая идея пе- 
реставить руль справа налево, сохра- 
нив всю «начинку» и получив таким об- 
разом «эксклюзив», будоражит многие 
умы. Часто начинание умирает на кор- 
ню, наткнувшись на отсутствие лево- 
рульного аналога. Но если даже теоре- 
тически переделка возможна, практи- 
чески придется перестроить половину 
автомобиля - моторный щит, крон- 
штейны, жгуты, магистрали, прибор- 
ную панель и т. д. и т. п. В результате 
странной модели автомобиль с сомни- 
тельной отныне надежностью и безо- 
пасностью обойдется дороже родной 
леворульной версии. 

«ЗА» И «ПРОТИВ» 

Подытожим вкратце плюсы и минусы 
праворульных машин. К первым отно- 
сятся надежность, комфорт, богатая 
комплектация, умеренная цена, низкая 
угоняемость. К тому же у водителя 
больше шансов выжить в серьезном 
ДТП - фронтальный и боковой удар 
слева приходится в пустоту (если води- 
тель в машине один). Не забудем 
и удобный выход на тротуар - для Рос- 
сии с ее грязью на дорогах это сущест- 
венно (с другой стороны, пассажир вы- 
саживается на проезжую часть..'.). 

Главный недостаток - худший обзор 
при обгоне. Но безопасность прежде 
всего определяется стилем вождения, 
немало водителей ездит «вслепую» и на 
леворульных авто. На «японках» же ду- 
мающий водитель просто будет дер- 
жаться подальше от впереди идущих 
грузовиков и автобусов, благо мощность 
мотора позволяет не затягивать обгон. 

Другой недостаток обычно недооце- 
нивают, хотя он нередко приводит 
к опасной ситуации. Вашего покорного 
слугу чуть не хватил инфаркт, когда 
«Вольво-740», припаркованный у тро- 
туара, вдруг вьшернул влево перед са- 
мым носом без «поворотников» и без 
водителя (!) - через стекла четко про- 
сматривался пустой подголовник. Ин- 
стинктивный удар по тормозу и внут- 
ренний вопль: этого не может быть! 
Только через секунду удалось разгля- 
деть девушку за рулем. Справа. 

Сегодня покупатель может судить 
о разных автомобилях не понаслышке, 
выбор - на любой вкус и карман. И, су- 
дя по данным ГИБДД, с каждым годом 
все больше россиян уступает соблазну 
«переметнуться вправо», предпочитая 
новым авто образца семидесятых ста- 
рую технику двадцать первого века. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


прибмная ПУТЕШЕСТВИЕ по США 


по АМЕРИКЕ 

НА МОТОРХОУМЕ 

МАКСИМ и ЕЛЕНА МАКСИМОВИЧ, ПЕРМЬ. ФОТО: АВТОРОВ 


О сенью прошлого года мы решили 
поехать к друзьям в Америку. По- 
том наш план изменился - возни- 
кла идея путешествия по восточ- 
ному побережью Соединенных 
Штатов, от Нью-Йорка до Ки-Уэста, да 
еще и на моторхоуме. Американские 
друзья, отметив «оригинальность» 
идеи, предостерегали от множества тру- 
дностей - от проблем с парковкой до 
ураганов, надвигавшихся на Флориду. 
Советовали: если уж непременно хочет- 
ся путешествовать на моторхоуме, возь- 
мите в аренду и буксируйте за собой не- 
большой легковой автомобиль, чтобы 
ездить на нем в городах. 

Через Интернет наыіли несколько 
компаний по прокату КѴ - гесгеагіоп 
ѵеЫсІе, что в буквальном переводе оз- 


начает «транспорт для отдыха». Выбра- 
ли 24-футовый моторхоум на шасси 
«Форда-Эконолайн». Оказалось, мы со- 
брались путешествовать в мертвый се- 
зон (он длится с середины октября до 
Рождества), и аренда будет стоить все- 
го $53 в день, не считая платы за про- 
бег. В разгар сезона, в июле-августе 
пришлось бы выложить вдвое больше - 
$111. За 15 дней мы рассчитывали про- 
ехать 3500 миль, причем с предоплатой 
пробега нам бьш предложен льготный 
тариф из расчета $125 за каждые 
500 миль. Компания также брала на се- 
бя бесплатный трансфер - доставку из 
аэропорта и обратно. Подписали при- 
сланный по факсу договор об аренде, 
заплатив кредитной карточкой $500 
за резервирование. 
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В Нью-Йорк прилетели вечером и 
отправились в гостиницу, а на следую- 
щий день за нами приехал представи- 
тель компании. На стоянке, севернее 
Бронкса, под дождем мокло множество 
моторхоум ов. Мы с нетерпением вгля- 
дывались, пытаясь угадать, который из 
них наш. 

Наш «Форд-Эконолайн», длиной 
чуть .меньше семи с половиной и высо- 
той три с половиной метра, оказался не 
самым большим, но и далеко не ма- 
леньким. Практически мы получали 
в аренду дом площадью 18,3 м^ и в нем 
три просторные двуспальные іфовати, 
одна из которых днем превращалась 
в стол с двумя диванами, шкафы, крес- 
ло, кухня с мойкой, холодильником, га- 
зовой плитой, вытяжкой и микровол- 

Все флаги в гости будут ... к ним? 

Так выглядит Нью-Йорк с небоскреба 
«Эмпайр стейт билдинг»... 

...а так - наш «Форд» внутри. 


Нью-Йорк. 






ПУТЕШЕСТВИЕ ПО США 





Сгоипіі 2его - здесь стояли две высотки 
Центра международной торговли. 

Высота - 320 м над улицами Нью-Йорка. 

Брайтон - мостовые... 

...и тротуары. 


новой печью, а также дзтп, туалет, кон- 
диционер, отопитель, автономный ге- 
нератор. За посуду и постельное белье 
надо было платить отдельно. 

Управлять таким «грузовиком» в 
первый раз, да еще в незнакомом Нью- 
Йорке, было страшновато: надо точно 
держаться на своей полосе, учитывать 
габариты и занос на поворотах, успе- 
вать читать дорожные знаки и надписи 
на мостах и тоннелях. В Нью-Йорке по- 
бывали на «Эмпайр стейт билдинг», 
Таймс-сквер и площади Рокфеллеров- 
ского центра. С экскурсией проехали по 
Манхэттену, увидели Чайнатаун, Уолл- 
стрит, Статую Свободы, а также Сгоипб 
2его - так называется теперь место, где 
стояли две башни Центра международ- 
ной торговли. 

Из Нью-Йорка отправились по хай- 
вэю № 95 во Флориду, вдоль всего вос- 
точного побережья - через Нью-Джер- 
си, Делавэр, Мэриленд, Виргинию, Се- 
верную и Южную Каролину, Джорд- 
жию. В пути посещали информацион- 
ные центры. Они есть в каждом штате и 
здесь всегда можно получить каталоги, 
подробные карты дорог, информацию 
по отелям и мотелям, парковкам, про- 
кату туристического снаряжения и т. д. 

Америка покрыта разветвленной се- 
тью автомобильных дорог и во всех от- 
ношениях идеально приспособлена для 
путешествия на автомобиле. Особенно 


хороши межштатные хайвэи: многопо- 
лосные, с отличным покрытием, четкой 
разметкой и светоотражателями. Огра- 
ничение скорости в разных штатах от 
55 до 75 миль/ч, но американцы, как 
правило, превышают его миль на де- 
сять. Движение настолько организо- 
ванное и размеренное, что прямо-таки 
убаюкивает, ведь почти все едут с кру- 
из-контролем. За все время мы видели 
лишь две аварии - оба раза машины 
вынесло на обочину. 

На хайвэях есть электронные табло 
с информацией о пробках или с прось- 
бой включить радио и настроиться на 
определенную волну, чтобы прослу- 
шать дорожную информацию. Боль- 
шинство дорожных знаков - таблички 
с надписями: «ограничение скорости 
70 миль/ч», «правый ряд поворачивает 
направо», «через 2 мили выход № 2 на 
дорогу 95 НоггЬ». Без чтения знаков, 
в буквальном смысле слова, не обой- 
тись - заедешь не в тот ряд или пропус- 
тишь нужный поворот, а обратно вер- 
нуться не так-то просто. 

Правила дорожного движения не- 
сколько отличаются от наших: напри- 
мер, можно поворачивать на красный 
сигнал светофора направо, на равно- 
значном перекрестке первым едет тот, 
кто первый к нему подъехал и остано- 
вился. На хайвэях довольно много плат- 
ных участков и платных мостов, размер 


пошлины фиксирован или зависит от 
расстояния - в разных штатах мы плати- 
ли от $0,25 до 12. Полицию на дороге ви- 
дели только в крупных городах. В боль- 
шинстве случаев ее функции - предупре- 
ждение, а не наказание. Например, 
в Майами, вечером, из проезжавшей ми- 
мо полицейской машины нам просто 
громко крикнули: «Включите фары». 

Каждые 10-20 миль на хайвэях 
мелькают знаки с надписями Са§, Рооб, 
Ьосі^іп^ - топливо, еда, жилье. При 
большинстве заправок есть маленький 
магазин, где продают телефонные кар- 
точки, местные и международные - по 
карточке в $5 можно разговаривать 
с Москвой 240 минут. 

Дальше на юг все чаще попадаются 
Кезі: Агеаз - зоны отдыха. Иногда это 
просто оборудованная стоянка, но чаще 
целый комплекс - заправка, рестораны 
и кафе, отели и мотели, магазины. 

То, что добрая половина населения 
Америки страдает от излищнего веса, 
похоже на правду. Путешествующие 
американцы питаются, как правило, 
в заведениях Разі; Рооб типа ЗиЬѵѵау, 
Виг^ег Кіп§, МсОопаМз, КРС, Тахо ВеІІ 
и т. д. Здесь достаточно знать ответ на 
два чаще всего задаваемых вопроса: 
«Неге ог ю §о?» - здесь или на вынос? 
и «ѴѴЬас сіге55іп§?» - какой соус? В заве- 
дениях Огіѵе-іп и Вгіѵе-сЬги все можно 
купить, не выходя из автомобиля - за- 
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каз подают вам прямо в окно. Странно 
было видеть упитанных американцев, 
поедающих гамбургеры прямо в авто- 
мобиле, когда рядом есть столики со 
скамейками. Во многих заведениях бы- 
строго питания действует 99-центовое 
меню. Национальное блюдо американ- 
цев - гамбургер и еще с десяток других 
можно там купить по этой цене. Нам 
суррогатный вкус «быстрой еды» очень 
скоро надоел и уже на третий день мы 
закупили свежие продукты и стали го- 
товить в моторхоуме, благо для этого 
были все условия. 

Конечно, посещали и обычные рес- 
тораны, особенно понравились 
ВиіР&і;-ЬАБ Уои Сап Еас - шведский стол 
с разнообразной и обильной пищей: са- 
латы, супы, мясо, курица, овощи, море- 
продукты, гарниры, десерты, фрукты. 
Вне зависимости от количества съеден- 
ного вы платите фиксированную сум- 
му, например $5,98 за ланч (с 11 до 
16 часов) или $11,48 за обед (с 16 до 2), 
причем дети 3-10 лет едят там за полце- 
ны, до 2 лет - бесплатно, а пожилые лю- 
ди старше 65 лет - с десятипроцентной 
скидкой. 

Одеваются путешествующие амери- 
канцы более чем просто. В бейсболке- 
футболке-шортах-кроссовках они ходят 
в рестораны, музеи, осматривают дос- 
топримечательности. В Нью-Йорке на- 
девают хлопчатобумажный свитер и 
джинсы. На обзорной площадке 86-го 
этажа «Эмпайр стейт билдинга» на вы- 
соте 320 метров мы видели двух жен- 
щин с грудными младенцами на руках - 
такова притягательность туризма. 


К чему мы оказались совершенно не 
подготовлены, так это к трудностям 
парковки моторхоума. Конечно, про- 
катная компания снабдила нас катало- 
гом-справочником сатр§гоипсІ5, в ко- 
торых можно остановиться на ночь, 
подключившись к воде, электричеству 
и канализации. Однако такие площад- 
ки расположены довольно далеко от 
больших городов, да и не так уж деше- 
вы - от $15 до 35 за ночь. Некоторые 
были вообще закрыты в связи с оконча- 
нием сезона. Впрочем, благодаря рус- 
ской смекалке за ночевку мы заплатили 
только один раз в Нью-Йорке. 

Самый большой выбор прекрасных 
и недорогих кемпингов оказался на 
Флорида-Кис. Это цепь коралловых ост- 
ровов, протянувшихся на 200 км на 
юго-запад от южного побережья Фло- 
риды. Более сотни островов соединены 
между собой 42 мостами, проложенны- 
ми прямо над океаном. Общая протя- 
женность мостов - 30 км, самый длин- 
ный и знаменитый - белый и выгнутый 
в середине 5еѵеп Мііе Вгісі^е длиной 
одиннадцать километров. 

Совсем другое ждало нас в Вирги- 
нии. Как-то поздно ночью, увидев мно- 
жество моторхоумов на площадке, мы 
решили там остановиться. Каково же 
было наше удивление, когда утром вы- 
яснилось, что люди здесь живут посто- 
янно, рядом припаркованы автомоби- 
ли, бегают дети, прогуливаются кошки 
и собаки. 

«Форд» с мощным десятицилиндро- 
вым мотором и автоматической короб- 
кой передач оказался весьма прожор- 


ливым и расходовал 28 л бензина на 
100 км. Всего на бензин мы потратили 
$620, благо в Америке он не намного 
дороже, чем в России, - в пересчете 
с непривычных галлонов получается 
$0,4 за литр. Заправлялись в основном 
по кредитке: вставил карточку в колон- 
ку, залил бензин, взял чек. 

На моторхоуме мы пересекли девять 
штатов, посетили Нью-Йорк, Вашинг- 
тон, Орландо, Майами, Майами-Бич, 
Ки-Уэст, Атланту. К счастью, не сбы- 
лись опасения наших друзей насчет 
ураганов и наводнений - во Флориде 
была прекрасная солнечная погода, 
а снайперов, державших в страхе Ва- 
шингтон, поймали. Ничего не случи- 
лось на дороге, мы не получили ни од- 
ного йскес - упоминания о штрафе за 
превышение скорости. Единственное 
огорчение ожидало в самом конце пу- 
тешествия - расставание с нашим до- 
мом на колесах. □ 



Ки-Уэст — конечная цель путешествия. 
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Я автомобилистка с ма-лю-у-усень- 
ким стажем - чуть больше года, но с 
огро-о-омной любовью к водитель- 
ству. Наездила за год 9500 км, возила 
своих малышей (в октябре их стало 
четверо!) в школу, па тренировки, в по- 
ликлинику и к бабушке. Вожу дедушки- 
ну «Оку» по имени Румпельштильсхен 
(был такой злой сказочный гном) - де- 
ти называют ее «Крошка Ру». И каждый 
месяц читаю ваш журнал, как только 
удается увести его у мужа - надеюсь пе- 
рестать панически бояться поломок. 



Посылаю вам фото одного забавного 
автомобиля, которое я сделала у нас во 
дворе, - уж очень он колоритный. Спа- 
сибо за радость, которую дарит обще- 
ние с вами, и за знания, которыми вы де- 
литесь. И за то, что за стеклами автомо- 
билей вы видите людей! С уважением, 
МЕЖНЕВА ТАТЬЯНА, МОСКВА 


П ишет вам один из почитателей-чи- 
тателей - недавно купил «правору- 
кую» десятилетнюю «Тойоту-Корол- 
ла». Очень скучная машина: ничего не 
бренчит и все работает. Завел на нее 
формуляр от вертолета - как раз подхо- 
дит. Пробег и бензин записываю в раз- 
деле «налет», ТО - в «регламентные ра- 
боты», запчасти - в «движение агрега- 
тов» и т. п. Правда, из запчастей, іфоме 
колес и насоса, ничего пока не заносил. 

Но это еще не повод для моего пись- 
ма. В каком-то мужском журнале (не 
«Плейбой!) прочитал, как называют у 
них в народе машины. У нас: «Алеко» - 
«калека», «Москвич» - «Купил, хрен 
продашь» и т. п. А у них - вот так: КІА 
- Кіііесі Іп АззепіЫу («убита при сбор- 
ке»), Нуип-сіаі - «надеюсь, ты понима- 
ешь, что за такие деньги никто ездить 
не будет», Рогб - «чинить и ремонтиро- 
вать ежедневно» и т. п. Так вот, в этих 
списках нет японских машин. А хоте- 
лось бы увидеть статью о народных на- 
званиях «ненашенских» марок. Можно 
будет приклеить что-то подобное себе 
или соседу по гаражу подарить... 
С уважением, 

ДМИТРИЙ ТОМИЛОВ, ВОРКУТА 



З тим летом я был в райцентре 
Новосибирской области - в 
Венгерово. Там увидел инте- 
ресный автомобильчик - вездеход 
4x4, двигатель и коробка от «Мо- 
сквича-408», рулевой механизм, 
тяги и мосты - от «412-го». Но са- 
мое интересное, поворачивает он 
за счет системы тяг, ломаясь по- 
средине как К-700! Хозяин - Яков- 
лев Владимир Дмитриевич, зани- 
мается самоделками с 1957 года. 
При помощи своего вездехода он 
обрабатывает огород и убирает 
снег. С уважением, 

А. КОБРИЦ, ОМСК 


С пешу поделиться - закончился деся- 
тый круг одометра»! Есть 
1 000 000 км! Эксплуатирую маши- 
ну марки М-20 «Победа» круглогодич- 
но с 20 июля 1956 года, то есть 46 лет. 
Мой водительский стаж - 50 лет и пока 
что, тьфу- тьфу, безаварийный. Хочу че- 
рез вас поблагодарить завод-изготови- 
тель, это - флагман нашего отечествен- 
ного автомобилестроения. Отдельное 
спасибо ГАЗу за постоянную политику 
унификации, благодаря которой мно- 
гие детали от новых моделей подходят 
к моей «Победе». У меня есть мечта 
проездить на ней еще четыре года - до 
ее 50-летнего возраста: ведь очень ма- 
ло таких водителей, которые бы на од- 
ном авто проездили полвека и милли- 
он километров. Все ТО и ремонты вы- 
полняю самостоятельно. Капитально 
перетряхивать всю машину со сваркой, 
грунтовкой, удалением ржавчины и т. 
п. приходится один раз в 12-15 лет. 
С уважением, 

АФОНСКИЙ БОРИС ИВАНОВИЧ, 
КРАСНОЯРСК 


П ожалуйста, прочи- 
тайте мое письмо! 

Ваш журнал - луч- 
шее издание России на 
автомобильную тему 
(это - искренне!). К ма- 
шинам меня тянет с 
детства - друзья гово- 
рят, что я на них поме- 
шался. В доказательст- 
во своей увлеченности 
посылаю вам копии 
своих грамот, которые 
я заслужил на конкур- 
сах профессионального 
мастерства. Но самое 
интересное - на фото- 
графии. 

Это - не игрушка, 
купленная в магазине, 
а модель, которую я де- 
лал два года. У нее смоделирован са- 
лон, а особенно тщательно - ходовая 
часть и двигатель. Амортизаторы 
(моя гордость) - гидравлические, за- 
полненные маслом. При этом зад- 
ние, вдобавок, с разным усилием 
сжатия и отбоя. В двигателе сделан 
кривошипно-шатунный механизм, 
который может приводиться во вра- 
щение от маленького электромотор- 
чика, расположенного в корпусе 
сцепления. К сожалению, из-за уче- 
бы в университете у меня почти не 



остается времени на постройку мо- 
делей (начал работать над ВАЗ- 
2110). Да и интересы меняются - хо- 
чу купить какой-нибудь старенький 
автомобиль, но средств не хватает. 
Нет, я не собираюсь просить вас по- 
мочь материально, но нет ли энтузи- 
аста, который захочет купить мою 
«семерку»? Она мне очень дорога, 
но... Нужно хоть немного, чтобы я 
еще подкопил и смог купить что-то 
настоящее. С уважением, 

КИРИЛЛ, САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


АПРЕЛЬСКУЮ ПОЧТУ С УДОВОЛЬСТВИЕМ ЧИТАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
Р.5. Просим всех наших корреспондентов указывать свои контактные телефоны. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион 4x4 


АСФАЛЬТУ - 
ДРУЖНОЕ «НЕТ»! 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. 

ФОТО: АНАТОЛИЙ ФОМИН, ОЛЬГА КОРНЕЕВА, МАЕГГ 71МЕ 


кстати, они живы и здравст- 
вуют. Начинали незамысло- 
ватыми покатушками по 
бездорожью на стандартных 
автомобилях. Любили де- 
лать это и зимой, по льду во- 
доемов - отличная школа 
спортивной езды. Скоро это- 
го стало мало. Машины по- 
немногу обрастали гоноч- 
ной амуницией - каркасами 
безопасности, системами 
навигации, а их хозяева - те, 
что побогаче - уже заказы- 
вали в Германии и Франции 
форсированные моторы и 
спортивные трансмиссии 
для своих «паджеро». 

Настоящий прорыв про- 
изошел в 1995-м. На «Дака- 
ре» стартовало сразу 10 рос- 
сийских экипажей! Этот ре- 
корд не побит и сегодня. Од- 
нако лишь КамАЗы чувство- 
вали себя в Африке как дома. 


Из внедорожников до фини- 
ша смог добраться только 
один - экипаж С. Лисовско- 
го. Ведомые голым энтузиаз- 
мом, россияне обнаружили, 
что эта задачка им пока не 
по зубам. И что успехи Миха- 
ила Нарышкина в Кубке ми- 
ра по ралли-рейдам совсем 
не случайны. До этого ему 
приходилось быть и чемпио- 
ном страны по ралли. В об- 
щем, стало ясно - учиться 
надо и дома. 

Такие «автострады» идеально 
подходят для трофи-рейдов. 

Ралли-рейдам все возрасты 
покорны. Анатолию Викторову 
по прозвищу «Турбодед» пере- 
валило за 60, но он неизменно 
выступает на уникальном 
УАЗе с системой наддува. 


ГОНКИ по АЗИМУТУ 

в движении «4x4» с тех 
пор четко обозначилось два 
примерно равных направле- 
ния. Первое отдает предпоч- 
тение ралли-рейдам, иначе 
говоря, «гонкам по пустыням 
и азимуту». К ним в автоспор- 
те относят бахи - короткие 
однодневки на дистанцию до 
1000 км, двух-трехдневные 
ралли-рейды и, наконец, 
сверхдлинные и сверхтяже- 
лые марафоны. ФИА недавно 
вьщелила популярные бахи 
из Кубка мира в отдельный 
турнир «Трофей пилотов Ба- 
хи». Его призером в прошлом 
году стал все тот же Нарыш- 
кин, а в самом Кубке третье 
место занял наш Александр 
Хролъ. Явный успех! 

В России не первый год то- 
же проходит чемпионат стра- 
ны по ралли-рейдам. В основ- 
ном в его программе бахи. Го- 


І 

[ 

1 - 

П олноприводные авто- 
мобили по самой своей 
природе предназначе- 
ны для большего, чем 
просто езда по «город- 
скому паркету». Только в тай- 
ге и пампасах могут быть пол- 
ностью востребованы воз- 
можности прочных и мощных 
вседорожников. Как только 
в нашу страну «нив» и УАЗов 
стали проникать современ- 
ные вседорожники-иномар- 
ки, владельцы полнопривод- 
ных машин начали «объеди- 
няться по интересам». 

НА «ДАКАРЕ» 

УЧИТЬСЯ ПОЗДНО! 

В начале 90-х в Москве, 
Петербурге, Челябинске, 
Красноярске и многих дру- 
гих городах независимо 
друг от друга появились 
«клубы 4x4». До сих пор. 


г 
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4x4 



Действующий чемпион России пе- 
тербуржец Руслан Мисиков ус- 
пешно совмещает гонки и бизнес. 

Поначалу не все удается... 

Язык не повернется назвать доро- 
гой трассу ралли-рейда. 











стей из Красноярска и Иркут- 
ска, увы, увидишь здесь реді«) 

- далеко добираться. Так что 
правят бал тут москвичи и 
питерцы. Техника у них под- 
готовлена серьезно, порой 
просто сделана по заказу в 
спортивных отделениях евро- 
пейских заводов. Самый мас- 
совый внедорожник для этих 
целей - «Паджеро», признан- 
ный мировой лидер. Многие 
вчерашние пилоты-любители 
специально тренировались 
у гонщиков-профи. 

Пожалуй, сегодня каждый 
экипаж из первой шестерки 
нашего чемпионата спосо- 
бен достойно выступить на 
межд)шародной гонке любо- 
го ранга. И если мы не видим 
их на очередном «Дакаре», 
то только по одной причине 

- нехватка средств. Если хо- 
чешь здесь чего-то добиться, 
помимо боевого автомобиля 


с собой надо прихватить тех- 
ничку с бригадой механиков 
и тонной запчастей. Но даже 
для наших небедных вла- 
дельцев «ленд-роверов» 
и «мерседесов» серии МЕ 
«Дакар» - не по карману. 

Основная категория мара- 
фонцев в российских чемпио- 
натах - люди среднего достат- 
ка, так что наиболее острая 
борьба идет здесь в зачете 
«народных машин», где «ни- 
вы» сражаются с УАЗами. До- 
бавим, что очень немногие 
сегодняшние мастера спорта 
«4x4» пришли из ралли или 
кросса. Почти все они начи- 
нали в ралли-рейдах и оста- 
лись в них. 

БЕЗДОРОЖЬЕ 
В ЧИСТОМ ВИДЕ 

Второе направление в 
движении «4x4» уходит в ле- 
са и болота. В таких состяза- 


ниях, получивших название 
трофи-рейды, на первом 
плане не скоростные досто- 
инства техники, а ее воз- 
можности в проходимости в 
сочетании с волевыми каче- 
ствами пилотов. 

Для участия в трофи-рей- 
дах нужен особый склад ха- 
рактера, поскольку, с точки 
зрения обычного водителя, 
трассы здесь - это просто 
непроходимые дебри. Их 
подбирают обычно в глухой 
местности, используя «ди- 
кие» лесные тропы, некогда 
«протоптанные» бульдозе- 
рами, овраги, русла неболь- 
ших речушек. Не помешает 
пара упавших поперек до- 
роги столетних елей. В 
стандартную комплекта- 
цию «трофи-рейдового» ав- 
томобиля входят лебедки, 
металлические «рельсы», 
домкраты, способные под- 


нять карьерный самосвал, и 
репелленты, чтобы проти- 
востоять полчищам кома- 
ров. Мощность мотора в 
трофи-рейдах решающей 
роли не играет, куда важнее 
передаточные отношения и 
- высокий дорожный про- 
свет. Кроме того, машины 
предельно облегчают. На 
трофи-рейде можно увидеть 
настоящих монстров, когда 
по внешнему виду и не оп- 
ределить, что это за модель. 

Есть спринтерские тро- 
фи-рейды, километров на 
10-20, а есть марафонские 
до 100 или чуть больше - 
это уже многодневки! Наи- 
более известные объедине- 
ны в чемпионат России, где 
можно завоевать титул, ме- 
даль и спортивное звание. 
Зачет идет на время, при 
этом средняя скорость по- 
бедителя в иной гонке не 
превышает 10 км/ч. Всем 
экипажам приходится зани- 
маться самовытаскивани- 
ем, причем особо сложные 
препятствия требуют реког- 
носцировки, когда пилот и 
штурман покидают маши- 
ну, знакомятся с условиями 
и определяют способы пре- 
одоления преграды. 

В трофи-рейдах оказы- 
вать помощь напрочь за- 
стрявшему сопернику, даже 
если он лидер, - в порядке 
вещей, впрочем, как и в рал- 
ли-рейдах. Это принципи- 
ально отличает дисциплины 
«4x4» от любых других в ав- 
тоспорте! Такие законы 
джентльменства действ)гют 
не только в России. В Европе 
тоже проводят трофи-рейды, 
более того, экипажи из Гер- 
мании и Прибалтики - час- 
тые гости наших соревнова- 
ний. Очевидно, следующий 
этап - международная серия 
- уже на подходе. 

В Москве недавно открыли 
школу езды по «экстремаль- 
ному бездорожью». Что ж, 
спрос рождает предложение - 
будущие участники трофи- 
рейдов не хотят выходить на 
старт в роли полных «чайни- 
ков». Это по асфальту ездить 
можно, сдав экзамен в ГАИ. 
Но ведь полный привод - не 
для гладких дорог! □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион РАЛЛИ 




ПОЧТИ ФИНЛЯНДИЯ 


СЕРГЕИ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ОЛЬГА КОРНЕЕВА 




ГС 




А і'ѵЧѴ ѴкІ 


второй день сошел из-за по- 
ломки мотора. Почти одно- 
временно вылетел с дороги 
обладатель Кубка страны 
Максим Новиков. А Андрею 
Жигунову мешал вьщержать 
темп лидера двигатель, от- 
казавшийся развивать мак- 
симальный крутящий мо- 
мент на нужных оборотах. 
Так что Андрей сосредото- 
чился на сохранении второй 
позиции, которую постоян- 
но держал на прицеле шед- 
ший третьим Юрий Трутнев. 
Знакомая фамилия? Да-да, 
он самый и есть - в прошлом 
мэр Перми, а ныне губерна- 
тор Пермской области. Тре- 

Уникальная «Лянчав Владими- 
ра Ганина. Редкий автомобиль, 
постоянно стартуя в ралли, ос- 
тается в строю более трех-че- 
тырех лет. А этот ветеран и 
выгліздит свежо, и достаточно 
быстр. 


И з статистики второго 
этапа чемпионата 
страны по ралли, про- 
шедшего в глухих ле- 
сах близ поселка Пе- 
но, на западной окраине 
Тверской области: «Мицуби- 
си» - 14, «Ситроен» - 10, ВАЗ 
- 8, ГАЗ - 2... И еще пять 
«Пежо», три «Фольксвагена», 
две «Субару», два «Опеля», 
«Форд», «Шкода», «Тойота» и 
«Лянча». А ведь некогда мо- 
нополистами на российских 
ралли были Волжский и 
Горьковский заводы... 

Да, лшогое поменялось за 
каких-то десять лет, порой 
до неузнаваемости. За ис- 
ключением разве что «Лян- 
чи». На этой «Дельте Инте- 
грале» в свое время ездил 
чемпион мира итальянец 
Массимо Бьязион. Потом 
она приехала к нам, одержа- 
ла немало побед и ныне до- 
живает свой век в качестве 
боевого автомобиля опыт- 
нейшего Владимира Ганина. 
Причем оба, несмотря на со- 
лидный возраст, в отличной 
форме. Диву даешься, где и 
как люди достают запчасти 


для машины, давно снятой с 
производства! 

А из этапов чемпионата, 
что проводили тогда, не уце- 
лел ни один. На смену им 
приходили новые - в Сочи и 
Карелии, на Урале и в рос- 
товских степях, да и тем по- 
стоянно ищут замену. Ралли, 
как и мащины, имеют свой- 
ство с годами стареть, как бы 
изнашиваются. Гонщики ма- 
ло-помалу заучивают трассы 
чуть не наизусть, и увядает 
сама суть ралли как гармо- 
ничного взаимодействия пи- 
лота и штурмана. 

В Пеновском районе нико- 
гда не проводили гонок. И 
уже этим он хорош. Туг не- 
много жилья - редкие дере- 
веньки, достаточно извили- 
стые грунтовые дороги, за- 
метный перепад высот и на 
удивление живописная мест- 
ность, где берет начало ма- 
ленький ручеек Волга. Край 
рыбаков и охотников, идеаль- 
ный для проведения ралли. 

В отличие от январских 
«Жигулей», на ралли «Сели- 
гер» действительно собра- 
лись почти все, кто рассчи- 


«Изобретатель» ралли «Сели- 
гер» Сергей Успенский стал и 
первым его победителем. 



тывает по итогам сезона по- 
лучить награды. И сразу об- 
наружилось, что новая, не- 
знакомая трасса трехднев- 
ной гонки требует крайне 
точной езды. Но даже те, кто 
не добрался до финиша, бы- 
ли в восторге от широкой и 
быстрой трассы: «Почти 
Финляндия!» 

Борьбу с главным фаво- 
ритом, Сергеем Успенским, 
повел было чемпион-2001 
Станислав Грязин, весь про- 
шлый сезон выстзчіавший 
только за рубежом. Но на 


тий год очень серьезно зани- 
' мается гонками и по праву 
вошел в число лучших рал- 
листов страны. 

А Сергей Успенский более 
чем заслужил эту победу. Не 
только потому, что он - та- 
лантливый пилот и органи- 
затор, собравший сильную 
команду. Просто именно Ус- 
пенский, летом поколесив 
по Пеновскому району, об- 
наружил, что зимой здесь 
получится отменное ралли 
«Селигер». 

Результаты - на с. 230 □ 


228 За рулем 4/2003 




ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


ГОНОЧНЫЕ СУТКИ в ЭМИРАТАХ 


В первые российская ко- 
манда выступила на меж- 
дународной гонке «РесіЕх 
24 Ноиг5 Рго Сап», ежегодно 
проходящей в Дубай (ОАЭ). 
Это 24-часовой марафон на 


обычных «прокатных» кар- 
тах по правилам «гонок на 
вьгаосливость» - со сменой 
пилотов и пит-стопами для 
дозаправки, замены шин и 
ремонтных работ. Хотя гон- 


ка и считается любитель- 
ской, профессионалов тоже 
допускают к старту. Однаж- 
ды здесь стартовал даже чем- 
пион мира формулы 1 Дей- 
мон Хилл. 

В нашу команду вошли 
постоянные участники и ли- 
деры соревнований, прово- 
димых московским карт-клу- 
бом «10 дюймов». В их числе 
призеры кольцевого чемпио- 
ната формулы «Русь» - Ро- 
ман Шестаков, Михаил Заса- 
дыч и Геннадий Брослав- 
ский. Кроме российской, 
стартовали еще 28 команд из 
Великобритании, Франции, 
Германии, Австрии и ОАЭ. 
Одинаковые карты предоста- 


вил всем организатор - их 
разыграли по жребию. Нам 
выпала машина, у которой 
на 20-й минуте гонки обор- 
валась приводная цепь. 

К двум часам ночи росси- 
яне выбрались с 26-й на де- 
сятую позицию, и тут 
(страшно сказать - на 762-м 
круге!) произошло столкно- 
вение с участием многих пи- 
лотов. В него угодил и наш 
Алексей Ермилин. Потребо- 
валась замена задней оси. 
Тем не менее, в итоге мы по- 
казали вполне приличный 
для дебютантов результат - 
13-е место, причем отрыв 
от ближайшего преследова- 
теля составил... 15 кругов. 



ОТРАДА ДЛЯ СТАБИЛЬНЫХ 



Н овую систему начисле- 
ния зачетных очков - 
первой восьмерке на фи- 
нише (вместо прежней шес- 
терки) - ФИА изобрела, что- 
бы оживить формулу 1. Но, 
подумав, узаконила и во 
многих других официальных 
международных турнирах. 
Первыми испытали ее в дей- 
ствии раллисты, чей сезон 
начинается раньше всех. 

Ралли Швеции прошло с 
подавляющим превосходст- 
вом действующего чемпиона 
Маркуса Гронхольма. А вот на 
третьем этапе, дебютировав- 


шем в мировом первенстве 
ралли Турции, финну не по- 
фартило. Весь первый день он 
ехал с неисправным гидро- 
усилителем руля и потом ни- 
как уже не мог отьпрать поте- 
рю 11 минут. Лидировавший 
Харри Рованпера во второй 
день разбил подвеску «Пежо», 
оідав первую позицию Карло- 
су Сайнсу. Опытный испанец 
мастерски довел гонку до по- 
беды, подтвердив, что у него 
хватает пороха, а у «Ситрое- 
на-Ксара» - «грунтовых» спо- 
собностей, в которых были 
сомнения. 


В итоге после трех этапов 
турнирную таблицу возгла- 
вили пилоты, не одержав- 
шие побед, - Колин Мак-Рей 


и Ричард Бернс! Похоже, 
в этом сезоне стабильный 
финишер и впрямь способен 
бороться за титул. 


ЛЕД НЕ ТРОНУЛСЯ 

Н а редкость устойчивая 
зима позволила довести 
«Зимний Кубок ѴѴѴ-По- 
ло» до логичного заверше- 
ния. Лед одного из москов- 


ских прудов, послуживший 
спортивной ареной для пар- 
ных заездов, выдержал все 
четыре этапа Кубка. 

Конфигурацию трассы от 
этапа к этапу изменяли, но 
это нисколько не помешало 


Валерию Павлову выиграть 
три гонки из четырех. В том 
числе заключительную, где 
в финале он одолел Андрея 
Селиванова. Удивительно: 
летом на «кольце» Валерий 
отнюдь не блистал, а вот на 
ледяной трассе оказался 
лучшим. Победитель перво- 
го «Кубка Поло» Михаил 
Ухов, считавшийся главным 
фаворитом и здесь, сумел 
добраться лишь до дуэли за 
третье место. Многократ- 
ный чемпион страны до- 
вольствовался вторым ито- 
говым местом в Кубке. На 
третьем утвердился Иван 
Богомолов, стабильно про- 
ведший все этапы. 


КАЛЕНДАРЬ 


АПРЕЛЬ 

КРОСС 

11-12 че^т)натВ)сс^^I (грузовики, УАЗ), Энгельс 

26-27 чемпионат России (легковые, баггиі, 
Шереметьево 

4x4 

24-27 чемпиогвт России, ралли^йд «Волгоград» 

МАЙ 

РАЛЛИ 

2-3 КуСок России, «Петр I», Ярославль 

11-12 Кубок России, «Зори Кубани», Черноморсшй 

17-18 Кубок России, «Сестрорецю» 

КРОСС 

9- 10 чемпионат России (грузови^Т^, Рязань 

17-18 чемпионат РЪсст (лепоовые, багги). Казан» 

24-^ чемпионат России («Волга»), Ниггяий Ломов 

4x4 

1^ чемпионат России, трофи-рейд «Тосненские 

болота» 

10- 11 Кубок России, трофи^мйд «МЕГГ Весна», 

Мссковская обл. 

24-25 Кубок России, трофи-рейд «Перѳсвѳт», 

Брянская обл. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ВЕСТИ отовсюду 


КОЛЬЦЕВОЙ ТУОИК 

К ольцевой сезон в России обычно на- 
чинается в мае. Но этот год - особен- 
ный. Санкт-Петербург празднует 300- 
летие, в связи с чем на «Невском кольце» 
гонок не будет, по меньшей мере, до авгу- 
ста! У организаторов ряд неразрешимых 
проблем, прежде всего с размещением 
участников - северная столица принима- 
ет куда более важных гостей. 

Похоже, потеряют кольцевики и под- 
московную трассу на аэродроме в Мячко- 
во - крупной базе малой авиацрт и лю- 
бительских полетов. Хозяева аэродрома 
не спешат дать согласие на проведение 
гонок, так как. . . автогонщики за аренду 
взлетной полосы платят меньше, чем 
летчики бизнес-класса. 


ПРОЩАЙТЕ, «СУПЕР-1 

Г онка «Все звезды» на ипподроме 
в подмосковном Раменском стала 
последней для машин класса «Супер- 
шипы». Следующей зимой 200-сильные 
автомобили с 16-клапанными мотора- 
ми и шинами с шипами 4,5 мм окажут- 
ся вне чемпионата страны. Да и сегодня 
почти не осталось таких машин. В ны- 



КРОСС ВСЕМУ ГОЛОВА 

К россовый сезон по традиции открыл- 
ся на трассе полигона НИЦИАМТ 
в Дмитрове. Самой важной была гон- 
ка УАЗов, пилоты которых разыграли за- 
четные очки первого этапа чемпионата 
России. С немалым трудом одолев петер- 
буржца Владимира Худякова, отличился 
лидер ульяновской команды и действую- 
щий чемпион Биньямин Джепаев. 

Две недели спустя железная армада 
прибыла на другой подмосковный поли- 
гон, не гражданский, а военный - в Брон- 
ницах, принадлежащий 21-му НИИИ БТ. 
Здесь начался чемпионат самых тяжелых 
маптн. В финале ЗИЛ-130 вновь не было 
равных шестикратному обладателю титу- 
ла Сергею Сафонову из заводской коман- 
ды ЗИЛа. Среди старичков ГАЗ-51 и 52 са- 
мой быстрой оказалась м аши на зелено- 
градца Владимира Иванова. А в зачете 



Остается еще «Тольятти-ринг», гото- 
вый принять сколько угодно этапов 
чемпионата страны. Но сегодня никто 
не хочет, чтобы чемпионат проходил 
на одной трассе, как это было в начале 
90-х. По этим причинам до сих пор не 
сформирован календарь кольцевых го- 
нок на сезон- 2003. 



нещнем трехэтапном чемпионате сра- 
жались лишь восемь пилотов. А побе- 
дил, как и следовало ожидать, Сергей 
Успенский на «Ситроене-Саксо». 

Бенефисом для Успенского стали и 
«Все звезды». Уже несколько лет призы 
этой традиционной гонки разыгрыва- 
ют в двух классах. И Сергей подготовил 
сразу два «Саксо» - один по требовани- 
ям класса «Супер-шипы», другой - 
в рамках «народного» зачета А- 1600, 
где все соперники выступали только на 
«восьмерках». Будучи не самыми быст- 
рыми на прямых участках, «ситроены» 
Успенского блистательно проходили 
повороты. В итоге он отличился дваж- 
ды, завоевав оба главных приза. 



ГАЗ-53 гости из уральского Режа хитро- 
стью одолели главных соперников из Ар- 
замаса, вручную нарезав на протекторе 
дополнительные канавки. На скользкой 
трассе самодельные шины дали Сергею 
Глинских огромное превосходство. 

Впечатляет массовость этих, казалось 
бы, некоммерческих дисциплин автокрос- 
са. Древних «газонов», давно снятых с про- 
изводства, собралось пятнадцать! А ЗИЛы 
так и вовсе бьют рекорды - в иных гонках 
стартует по четыре десятка машин. 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 

2- й этап, ралли Швеции 

1. М. ГРОНХОЛЬМ (Финляндия, «Пежо-208») - 3:03. 28; 

2. Т М ЯК ИНЕН (Финляндия, ігСубару-Иіипреза») - 0,50; 

3. Р БЕЙНС (Великобритания, «Пежо-206») - 1 .1 7; 

4. М. МАРТИН ІЗстония, «Форд-Фоку;») - 1,45; 

1 К МАК-РЕИ (Великобритания, иСитроен-Ксара»)- 2.1 5, 

6. П. СОЛЬБЕРГ (Норвегая, кСубару-Импреза»)- 2.19; 

7. С. ЛОЗБ (Франция, іСитроен-Ксара»! - 3.14; 

8. Т ГАВДЕМЕЙСТВ’ (Финляндия. «ІІІкода-Октавия») - 3.19. 

3- й этап, ралли Турции 

1. К САЙНС (Испания, «(^троен-Ксара») - 4:32.14; 

2. Р БЕРНС -0.47; 

3. Ф. ДЮВАЛЬ (Бельгия, «Форд-Фокус»)- 1.46; 

4. К МАК-РЕИ -2.09; 

5. Ж ПАНИЦЦИ (Франция, сЛежо-206»)- 2.41; 

6. М. МАРТИН - 3.24; 

7. ТГАРДЕМЕЙСТЕР-5.13; 

8. Т МЯКИНЕН- 7.18; 

9. М. ГРОНХОЛЬМ -10.52. 

После 3 этапов 

Пилоты: 1.Р БЕРНС -18; 

2. К МАК-РЕЙ -17; 

3. К САЙНС - 16; 

4. М. МАРТИН - 13; 

5. С. ЛОЗБ- 12; 

6. М. ГРОНХОЛЬМ -10, 

Команды: 1 «СИТГОЕН»- 39; 

2. «ПЕЖО» -31; 

3. «ФОРД»- 25; 

4. <СУБАРУ»- 13; 

5. «ШКОДА» - 6; 

6. «ХЕНДЗ»-3. 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО ТРЕКОВЫМ ГОНКАМ. ИТОГИ 

А-1600: 1, Р ВАСИЛЬЕВ (Казань); 

2. С. БАЛДЫКОВ (Ижевск); 

3. Р МУХДМЕТЗЯ НОВ ( Ижевск); 

4. А ФАБРИЦИУсТОіиск); 

5. 0. КАХИШВИЛИ (Тольятти); 

6. И. БЕЛЯЕВ (Курган), все - ВДЗ-21083. ; 

«Супер-шипы»: 1. С. УСПЕНСКИЙ (Москва, «СитроеінСаксоіі); 

2. Н. МЕЗЕНЦЕВ ГГольятти, ВАЗ-211124-07): 

3. Р МИНИХ АНОВ (Казань, «Ѵ\МПоло»); 

4. (І! СКОБЕЛЬЦЫН (Казань. ■■Опель-Корса»); 

5. А ИВАНОВ (Тольятти, ВАЗ-21 083); 

6. Р ШАЙМИЕВ (Казань, ВАЗ-21 083). 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 

2- й этап, «Селигер» 

1. С. УСПЕНСКИЙ (Москва, «Субару-Импреза»); 

2. А ЖИГУНОВ (Москва, «Мицубиси-Лансер»); 

3. Ю. ТРУТНЕВ (П ермь. «М ицубиси-Лансер»); 

4. Д. КОРСАКОВ (С.-Петербург, «Мицубиси-Лансер»); 

5. Г ДЕНИСОВ; 6. Д. ЛЕВЯТОВ (оба - Москва, «Мицубиси-Лансер»). 

КУБОК РОССИИ ПО РАЛЛИ 

3- й этап, «Русская зима» (Москва) 

1. С. У СПЕНСКИ Й (Москва, «Субару-Импреза»); 

2. М. ЛЕПЕХОВ (Москва, «Мицубиси-Лансер»); 

3. Т ВОРОБЬЕВ (Ярославль, «СитроенОаксо»). 

4- й этап. «Яккима» (Карелия) 

1. В. БАЛ АКАН (С.-Петербург, «Ф орд-Зскорт»); 

2. И. ЯКОВЛЕВ (С. -Петербург, «Мицубиси-Лансер»); 

3. Т КАРТТУНЕН (Финляндия, «Мицубиси-Лансер)^; 

4. М.ЛЕПВ(0В. 

5- й этап, «Медведь» (Ярославль) 

1. М. Л ЕП ЕХОВ; 2. 0. КОЕЩДАКОВ (Москва, «Мицубиси-Лансер»); 

3. А ГАВРИЛОВ (Вольск, «Субару-Импреза»). 

После 5 этапов 

1.М.ЛЕП0<ОВ-282; 

2.0. КОВ4РДАКОВ-261; 

3. С. У Г ЕР (Москва, <Ситроен-Саксо») - 205; 

4. И. ЯКОВЛЕВ - 192 ; 

5. А ГАВРИЛОВ - 184; 


6. Г. КУЗНЕЦОВ (Москва, іСубару-Импреза») - 171. 
МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


ПрОВВрбНО ЛЕБЕДКИ 




ВЛАДИМИР АРБУЗОВ. ФОТО: АНДРЕЙ СИДОРОВ 

О хотники, рыбаки да и просто люби- 
тели автопутешествий по диким 
местам давно оценили пользу этого 
приспособления. Тому, кто хоть раз 
сидел «на мостах» где-нибудь в непро- 
лазной грязи, не нужно объяснять, что 
лебедка - это хорошо. Никакие зубастые 
шины не дают той уверенности, что 
30 метров крепкого стального троса! 

До недавнего времени лебедки у нас 
были привилегией лишь армейских 
грузовиков. Владельцы «нив», УАЗов 
и прочей мелкой техники могли рас- 
считывать лишь на импортные изде- 
лия. Однако цены на них, даже на са- 
мые заурядные, начинались от полуто- 
ра тысяч долларов. Пара лебедок тяну- 
ла на целую машину! Что и говорить, 
удовольствие элегантно месить грязь - 
недешевое. 

В ДОСТУПНОЙ ФОРМЕ 

Но прошло время, и спрос родил 
предложение. Уже три отечественных 


производителя выпускают автомобиль- 
ные электромеханические лебедки. 

В нашем сравнительном тесте участ- 
вуют: фирма «Авторолс» из Санкт-Петер- 
бурга с лебедкой АР-9000, ОАО «Ульянов- 
ский авторемонтный завод» («Спрут- 
2500»), саратовское НПО «Солитон» 
(ЭЛА-2500 «Ралли»). Кроме того, для 
сравнения взяли англо-американскую 
лебедку ЗирегѵѵіпсЬ Х6, купленную два 
года назад почти за $2000, испытать ее в 
работе так и не довелось. Воспол- 
ним этот пробел, а заодно сравним наши 
лебедки с «мировым стандартом». 

Строго говоря, наши испытания на- 
чались еще прошлым летом, когда мы 
оснастили лебедками редакционную 
«Ниву» и поднадзорный «уазик» (см. ЗР, 
2002, № 10). «Ниве» досталась питер- 
ская АР-9000, УАЗу - ульяновский 
«Спрут-2500». Но то были субъектив- 
ные впечатления: тянет - и слава богу! 
А как быстро? Сколько при этом «ест» 
тока из аккумулятора, каково усилие? 


На эти и многие другие вопросы не от- 
ветишь без измерительного инстру- 
мента и должной оснастки. Поэтому 
в этот раз, кроме «удобно-неудобно», 
«нравится-не нравится», будут сухие, 
но точные цифры. 

ВЫХОДЯТ НА АРЕНУ СИЛАЧИ 

Испытательную базу любезно предо- 
ставил УАРЗ, однако, чтобы избежать 
предвзятости, лебедки мы привезли 
свои, свой же измерительный инстру- 
мент и, конечно, свои глаза. 

Комплекс для испытаний - огоро- 
женная часть цеха. В углу стоит внуши- 
тельный железобетонный куб массой 
2400 кг с петлей. К петле через 10-тон- 
ный динамометр закреплен стальной 
канат, который через два блока (один - 
под потолком помещения, другой - 
внизу, на уровне бампера «уазика») вы- 
ходит на горизонталь. К этому канату 
через зажим и закрепляется трос испы- 
туемой лебедки, установленной на вбе- 
тонированное в пол основание. Пита- 
ние лебедок от собственной электро- 
станции, имитирующей реальные усло- 
вия. (Аккумуляторная батарея и авто- 
мобильный генератор, приводимый 
электромотором.) Рулетка, секундо- 
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ЛЕБЕДКИ 



ЭЛА-2^500 «Ралли», Саратов. 



Зирегѵѵіпсіі Х6. 



АР-9000, С.-Петербург. 


мер, амперметр, вольтметр, цветные 
метки для определения скорости про- 
тяжки троса - таков нехитрый, но 
вполне достаточный для потребитель- 
ских испытаний набор оборудования. 

Первой на помост выходит питерская 
АР-9000. Сматьшаем почти весь трос, ос- 
тавив на барабане лишь несколько вит- 
ков первого слоя, закрепляем через пе- 
реходник к грузовому канату, подсоеди- 
няем блок управления и пульт и жмем 
кнопку «вира». Лебедка взвыла и храбро 
потащила бетонный куб к потолку. Се- 
кундомер включен, цветные метки на 
тросе ползут вдоль растянутой рулет- 
ки... Пора бы остановиться: того и гляди 
груз упрется в плиты перекрытия, обор- 
вет верхний блок и, грохнувшись с шес- 
тиметровой высоты, разнесет весь цех. 
Но стоило отпустить кнопку на пульте, 
как бетонная глыба рванулась к земле. 
Пусть не с ускорением свободного паде- 
ния, но окажись под ней даже самый 
проворный каратист - вряд ли успел бы 
выскочить. В полуметре от земли, во из- 
бежание разрушительных для здания 
последствий, безжалостно жмем кнопку 
«вира». Толстый грузовой канат послуш- 
но подсекает летящую бетонную глыбу, 
крякают блоки, и куб снова ползет 


вверх. Лебедочный трос от такой пере- 
грузки звенит струной, потеет маслом 
из пенькового сердечника, но пока дер- 
жится молодцом. 

Однако, как с наименьшими потеря- 
ми вернуть груз на землю? А никак! 
Другого способа, кроме варварского пе- 
реключения падения на подъем, 
не предусмотрено! На четвертом рывке 
подсекаем буквально в нескольких сан- 
тиметрах от пола. Трос трещит, груз бу- 
хает оземь, словно клин-баба на строй- 
ке, и мы, выйдя из засады, смело подхо- 
дим к мученице-лебедке. 

Здесь, кстати, заметим, что длина 
кабеля пульта всего метр с небольшим, 
поэтому далеко от лебедки не отой- 
дешь. Мотор чуть теплый на ощупь, все 
как будто цело, однако одна прядь тро- 
са лопнула. Немудрено - для стального 
каната диаметром 8,1 мм разрывное 
усилие около 4 тонн, а у нас в динамике 
было никак не меньше. Тем не менее, 
порвав канат, лебедка доказала, что 
свои паспортные 3,8 тонны тянет га- 
рантированно. Ток под нагрузкой 
2,5 тонны (2,4 т - сам груз -Ь 0,1 т - си- 
ла трения в блоках его подвески) - 
251 А. Немало, но для аккумуляторной 
батареи вполне привычно. Зато и ско- 
рость 1,8 м/мин. Пусть много ест, но и 
работает споро! 

Следующая очередь - «Спрут-2500» 
Ульяновского авторемонтного завода. 


Это уже четвертая модификация с нача- 
ла производства. На первых отрабаты- 
валась конструкция, отлаживалось про- 
изводство, подбирались поставщики 
и теперь это именно тот продукт, кото- 
рый не стьщно выставить на продажу. 

Сматываем с барабана трос до пер- 
вого слоя, подцепляем груз и даем ток. 
Лебедка медленно, но вполне уверенно 
тянет кубометр бетона к потолку. Шума 
почти нет, лишь слегка гудит электро- 
мотор. Амперметр показывает 167 А - 
существенно меньше, чем у питерской, 
но и скорость ниже - 1 м/мин. 

Червячный редуктор, как известно, 
обладает свойством самоторможения. 
Отпустил кнопку - груз замер, нажал - 
поехал вверх. Нажал другую - вниз. 
Плавно, надежно, без лишнего шума 
и чрезмерной нагрз^ки на аккумулятор. 

Усложним задачу: ослабим натяже- 
ние клинового ремня лебедки настоль- 
ко, чтобы обе ветви просто «болта- 
лись». Говорили, дескать, ремень неми- 
нуемо будет буксовать, а, не дай бог, во- 
да попадет - и вовсе перестанет та- 
щить. Включаем лебедку - никаких из- 
менений. Груз послушно «ездит» вверх- 
вниз, только ведомая ветвь ремня ска- 
чет, норовя выпрыгнуть из ручья. А ес- 
ли с водой? Сказано - сделано. Вылива- 
ем на него полведра воды - тянет по- 
прежнему. По крайней мере, заметных 
изменений в движении груза не отме- 




Усилия 2500 кгс штатный 
трос лебедки ЭЛА-2500 
не выдержал. 

Правильная укладка троса 
на барабан - обязательное 
условие надежной работы 
лебедки. («Спрут-2500». 
Ульяновск). 

Вынужденный реверс 
из-за отсутствия тормоза 
может порвать трос 
(АР-9000). 
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ТЕХПОМОЩЬ 


проверено ЛЕБЕДКИ 



чено. Впрочем, и чуда здесь нет никако- 
го. Клиновой ремень, если он еще не 
настолько изношен, чтобы лечь на дно 
ручья, исправно заклинивает себя на 
шкиве. Вода, если даже вызовет про- 
скальзывание, тут же испарится из зо- 
ны контакта. Конечно, можно намазать 
ремень солидолом и он встанет, но кто 
же так делает? 

На исходной - изделие саратовского 
НПО «Солитон»: лебедка ЭЛА-2500 «Рал- 
ли». Самая миниатюрная и легкая, она, 
тем не менее, претендует на 2500 кгс тя- 
ги и обещает потратить на это не более 
110 ампер. Что ж, посмотрим. 

Кое-как вытянув трос (вдвоем, так 
как одному размотать все 20 метров без 
перекура затруднительно), зачаливаем 
его, тоненький, за грузовой канат и да- 
ем ток. Очень неспешно машинка вы- 
брала слабину, поднатужилась ровно на 
74 ампера, и. . . трос лопнул! Груз даже не 
шевельнулся. А ведь на этикетке 2,5 тон- 
ны. Писали бы сразу 10 - все равно вра- 
нье, зато эффект в четыре раза выше. 
Впрочем, судя по конструкции, заявлен- 
ное усилие лебедка разовьет без особого 
труда. Такой трос не держит и двух тонн, 
а запас по току был далеко не выбран. 
Тем, кто успел купить саратовское изде- 
лие, настоятельно рекомендуем заме- 
нить трос на более толстый, диаметром 
не менее 8 мм. И дело не в том, что «род- 
ной» лопнет, оставив вас с машиной 
в луже, а в том, что, лопнув, своим хво- 
стом может и машину побить, и травму 
нанести. А пока экзамен для этой лебед- 
ки закончен. 

Англо-американку ЗиреглѵіпсЬ Х6 мы 
приберегли на десерт. Красавица, в чер- 
но-крааіом глянце краски, с благород- 
ным пультом управления, гладким 
и мягким тросом, отличной заделкой 


петли, она, казалось, утрет нос нашим 
«колхозникам», покажет, какой должна 
быть настоящая ковбойская лебедка. 

Установили ее на стенде, очень лег- 
ко вытянули трос, закрепили его и дали 
ток. Взревев, как пилорама, суперле- 
бедка мгновенно поглотила слабину 
троса, напряглась и... встала. Мерный 
куб бетона завертелся на канате, каса- 
ясь одним углом пола. Конфуз! На дина- 
мометре едва обозначилось 2 т, а лебед- 
ка и не думает тянуть дальше. Повторя- 
ем попытку, дав тросу побольше слаби- 
ны и пытаясь одолеть груз с разбегу. 
Резкий старт, визг - и финиш на тех же 
2100 кгс. Между тем свои 350 А из акку- 
мулятора тянет исправно. Видно, не 
в коня корм! Перечитываем инстр^пк- 
цию в надежде найти хоть какое-ни- 
будь оправдание проявленной слабо- 
сти, но безуспешно. На первом слое 
троса, уложенного на барабане, лебед- 
ка клянется тянуть с усилием 2722 кгс. 
Куда делись почти 30% заявленной си- 
лушки? Известно куда, в рекламу! Тем 
не менее, качеству изготовления и ди- 
зайну надо отдать должное. Такая ле- 
бедка хороша, чтобы подчеркнуть му- 
жественность экстерьера дорогого 
иностранного джипа. 

НА ПРИРОДЕ 

Стендовые испытания закончены, 
на очереди - оценка работоспособно- 
сти лебедок в реальных условиях. Оста- 
вим за кадром беготню по сугробам 
и оврагам в надежде засадить машины 
так, чтобы лебедки их не осилили. Тем 
более, что нам это не удалось. Все ис- 
правно выволокли свои ноши на ров- 
ное место. Однако проявили при этом 
достоинства и недостатки, о которых 
чуть подробнее. 



Редуктор ЗЛА-2500 «Ралли» - словно 
игрушечный. Вероятно, и ресурс невелик. 



Редуктор «Спрута»: червячная пара и 
один планетарный ряд. 



Редуктор АР-9000 - три планетарных ряда. 



Качество изготовления редуктора «Су- 
первинч Х6» отличное, но два планетар- 
ных ряда не обеспечивают необходимо- 
го передаточного отношения. 



Слева - направо. Пульт АР-9000 - просто 
и надежно! «Супервинч» - к тому же кра- 
сиво и удобно, «Спрут» - в рукавицах на- 
щупать нужные кнопки затруднительно. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ЛЕБЕДОК 


Изготовитель 


Диаметр/ 

Тяговое 

Потребляемый 

Скорость протяжки 

Размеры, Масса, 

Тип 

Цена, 

Примечание 

длина 

усилие. 

ТОК, 

на первом слое 

ИИ кг 

редуктора 

руб. 

троса. 

кгс 

А 

барабана, м/иин 



инУм 

заявлен- 

испы- 

хол. нагрузка 

хол. с гру- 






ное 

танмй 



ход зом 






АР-9000, «Авторолс», 8,1/35 3800 2500 55 251 

Санкт-Петербург 


12 1,8 555x190x155 34 Односкоростной, 19 840 Нет тормоза 

планетарный, 

трехрядньм 


«Спрут-2500)), 
Ульяновский /\РЗ 

8,3/20 

2500 

2500 

50 

167* 

9,6 

1,0* 

510x280x235 

ЭЛА-2500 «Ралли)*, 

НПО <Солитон)*, 

Саратов 

7,0/20 

2500 

2000 

обрыв 

троса 

15 

74 

1-7 

0,7 

480x170x180 

ЭирегѵѵіпсН Х6, 

США-Великсбритания 

7,9/ЗОД 

2722 

2000 

28 

180** 

10 

2,0** 

571x171x168 


* На первой передаче. ” Нагрузка 1200 кгс. 


30 Двухскоростной, чер- 14 720 Укомплектована 

внчная передача и полиспастом 

о дин планетарный ряд 

24 Односкоростной, 25 600 Диаметр троса 
три планетарных не соответствует 

ряда зая вленному усилию 

33 Односкоростной, два 48 000 Электродвигатель 

планетарных ряда перегревается. 

Самьіі мягкий трос 


АР-9000 

Самая быстрая, но в то же время са- 
мая прожорливая лебедка, что неуди- 
вительно. Хороший работник, как пра- 
вило, ест много и быстро. Очень удо- 
бен, хотя и неказист пульт управления 
- от промышленного электротельфера. 
Кнопки легко нажимать и в теплых ру- 
кавицах - не ошибешься, их всего две: 
одна - «вперед», другая - «назад». Даже 
если пульт по какой-либо причине ут- 
рачен (раздавили, утопили в болоте, 
потеряли в снегу), заставить лебедку 
работать - не проблема. В гнезде блока 
управления, куда подключается пульт, 
всего три контакта. Разобраться, ка- 
кой за что отвечает, и перемкнуть нуж- 
ные куском проволоки или канцеляр- 
ской скрепкой сможет любой. Качест- 
во изготовления лебедки, дизайн, на- 
дежность нареканий не вызывают. Ис- 
пользование в качестве двигателя 
стартера СТ-230 позволяет найти зап- 
части к нему в любой точке России, 
придется лишь перекоммутировать 
обмотки статора. Толстые и надежные 
щеки барабана очень прочны, дефор- 
мировать их при неправильной намот- 
ке троса довольно сложно. Самый 
длинный трос - 35 метров. 


Отсутствие тормоза - плохо. На гли- 
нистом склоне перецепить трос будет 
непросто. Впрочем, штурмовать такие 
преграды приходится только участни- 
кам соревнований, а они народ опыт- 
ный и давно выработали для подобных 
ситуаций свои приемы. Мала длина 
кабеля пульта - всего около метра. 
Значит, управлять лебедкой из маши- 
ны затруднительно. ПВХ-изоляция ка- 
беля на морозе твердеет и пружинит, 
что неудобно. 

«СПРУТ-2500» 

Самая недорогая и, пожалуй, полез- 
ная в хозяйстве лебедка. Благодаря са- 
моторможению ею не только удобнее 
пользоваться при вытягивании автомо- 
биля, но можно приспособить в гараже 
в качестве электротельфера. Бесшум- 
ная, легкая, поставляется в продажу 
вместе с кронштейнами для крепления 
на любую машину (оговаривается зара- 
нее, при заказе). Электродвигатель - 
слегка доработанный стартер СТ-230. 
Обмотки статора свои. Впрочем, само- 
стоятельно перемотать их несложно. 
Блок управления расположен на корпу- 
се лебедки, поэтому подключение ее не 
вызовет трудностей даже у новичка. 


Однако пульт неудобен. Три кнопки, 
пользоваться которыми надо по особому 
алгоритму, еще и малы. В рукавицах на- 
щупать их практически невозможно, а 
без рукавиц иметь дело со стальным тро- 
сом не рекомендуется. Кабель пульта 
хоть и длинный (4 м), но в такой же ПВХ- 
изсшяции, на морозе жесткий. Длина тро- 
са около 20 м, что не всегда достаточно. 

8^РЕКVVINСН Х6 

За исключением того, что фактиче- 
ское тяговое усилие на 30% уступает за- 
явленному, лебедка в целом неплоха. 
Мягкий и длинный (3,8 м) кабель упра- 
вления, удобный пульт, мягкий трос 
длиной около 30 м, великолепное каче- 
ство изготовления редуктора и лебедки 
в целом, простота монтажа, встроен- 
ный в барабан тормоз обеспечат ей ин- 
терес своего покупателя, несмотря на 
довольно высокую цену. 

«РАЛЛИ» 

Если бы не лопнувший трос, к ее дос- 
тоинствам мы отнесли бы наименьший 
потребляемый ток, малый вес и компакт- 
ность. Главный недостаток - уж очень 
медлительная. Пока протянет свои 20 ме- 
тров троса, закоченеешь на морозе. □ 


На правах рекламы 
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ТЕХПОМОЩЬ 


диагностика ТЕСТЕР «АВТОАС-ПРОФИ» 



ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Р остов-на-Дону наряду с Самарой из- 
вестен тем, что здесь выпускают 
профессиональные диагностиче- 
ские приборы. С одним из них, пор- 
тативным мотор-тестером «Автоас-2001» 
мы знакомили читателей в ЗР, 2000, 
№ 12 и 2002, № 9. Теперь у него появил- 
ся «старший брат» - компьютерный мо- 
тор-тестер «Автоас-Профи» (фото 1). Хо- 
тя, надо отдать должное, и прежний, ра- 
ботая с впрысковыми машинами, от- 
нюдь не показал себя <спобителем»! 

ЧТО МОЖЕТ ссПРОФИ»? 

Он способен контролировать и вы- 
давать до 1000 различных параметров 
(если в этом будет необходимость), сов- 
местим с ЭБУ всех отечественных ма- 
рок и многими зарубежными. В режи- 
ме мотор-тестера может детально об- 
следовать состояние двигателя и его си- 
стем. По существу, речь идет о целом 
диагностическом комплексе на пере- 
движной стойке, позволяющем рабо- 
тать практически с любыми автомоби- 
лями с бензиновыми двигателями - 
от карбюраторных до новейших с сов- 
ременным микропроцессорным управ- 
лением и статическими системами за- 
жигания. Мощный шлейф проводов 
связывает специальные датчики, уста- 
навливаемые на автомобиль, с функци- 
ональным блоком. Информация выво- 
дится на экран компьютера и принтер. 

Технологию работы с новым прибо- 
ром нам показали в реальных услови- 
ях, на диагностическом посту. Рабо- 


тать им можно в двух режимах. Пер- 
вый - диагностика системы управле- 
ния двигателем и его датчиков. Вторая 

- мотор-тестер. Для обеспечения вто- 
рой функции и требуются специаль- 
ные датчики. 

ПЕРВЫМ ДЕЛОМ - СКАНЕР 

Итак, подсоединили разъемы, датчи- 
ки к «десятке» с 16-клапанным мото- 
ром, которая в последние дни озадачи- 
вала владельца несколько возросшим 
расходом топлива. Мастер включил 
компьютер и выбрал режим автоскане- 
ра. Прибор сам определил тип обследу- 
емого ЭБУ, выдал паспортные данные 
блока, комплектацию систем автомо- 
биля датчиками. (Напомним, она мо- 
жет быть различной.) Затем внедрился 
в память ЭБУ; ну, что там? Ошибок не 
зафиксировано. Машина вроде бы ис- 
правна. Но расход бензина все равно 
велик! 

Перейдем к проверке параметров 
в режиме реального времени. Теперь 
прибор работает с датчиками автомоби- 
ля. Информация отображается на экра- 
не компьютера в виде цифр, таблиц или 
графиков. Здесь и частота вращения ко- 
ленвала, и температура охлаждающей 
жидкости, и расход воздуха (фото 2), 
и многое еще, включая наличие теку- 
щей ошибки. В графическом виде мож- 
но одновременно просматривать дюжи- 
ну важных параметров. Мало того, у 
прибора есть «изюминка»: в любое 
мгновение он вьщаст справку-подсказку 

- какое значение параметра оптимально 


для данного режима! Попробуйте-ка по- 
черпнуть это из справочников или все- 
возможных руководств. Непросто! Зача- 
стую они будто засекречены автопроиз- 
водителями. 

Что еще можно вытребовать у нового 
прибора? Если потребуется, датчик раз- 
режения (фото 3) поможет построить 
графики зависимости угла опережения 
зажигания от частоты вращения колен- 
чатого вала. Или зависимости часового 
расхода топлива от режима работы дви- 
гателя. Может еще и показать, как по 
оборотам меняется длительность им- 
пульса впрыска, привязать ее к массово- 
му расходу воздуха. И так далее. 

Сопоставляя графические сигналы на 
общем табло, обнаружили, что лямбда- 
зоцц вяло реагирует на изменение обо- 
ротов двигателя. При этом ЭБУ зажигает 
СНЕСК ЕНСІНЕ, а в памяти временную 
ошибку не хранит. Менять лямбда-зонд? 
Мастер считает, что преждевременно. 
«Отставание» совсем невелико, а зонд 
дорогой. Что ж, положимся на опыт спе- 
циалиста. 

Теперь проверим управление испол- 
нительными механизмами. Поочередно 
включаем форсунки, реле бензонасоса, 
катушки зажигания, реле вентилятора 
системы охлаждения... Снова все в по- 
рядке. Но не будем спешить с выводами. 

МОТОР-ТЕСТЕР «ПОЛИРУЕТ» 

Вторая важная функция - мотор-тес- 
тер. Ее обеспечивают уникальные датчи- 
ки, разработанные и изготовленные 
здесь же, в НПП <^СЕ». Это емкостный 
датчик, измеряющий высокое напряже- 
ние в цепях зажигания. Следующий - 
датчик тока, предназначенный для изме- 
рения тока в низковольтных цепях и вы- 
полнения некоторых специальных тес- 
тов. Датчики давления в цилиндре и раз- 
режения во впускном коллекторе позво- 
ляют получить много ценных сведений: 
компрессию в цилиндре, графики изме- 
нения давления во впускном коллекторе 
и цилиндре работающего двигателя, оце- 
нить правильность установки фаз ГРМ... 
По оснащенности «Автоас-Профи» ни- 
чуть не уступает куда более дорогим за- 
рубежным аналогам, а кое в чем даже 
превосходит их. Например, уникальный 
адаптер ОІ8-кѴ, разработанный инжене- 
рами фирмы (фото 4). 

Им можно прокоіпролировать сразу 
восемь цилиндров и по выстроенным 
графикам определить, как работают ка- 
тушки зажигания, свечи, измерить пара- 
метры искры, сопротивление высоко- 
вольтной цепи. 

Итак... Внимание! Когда дело дошло 
до свечей, заметили, что второй и третий 
цилиндры «выпадают» из ряда, особенно 
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Так выглядит на экране осциллографа откры- 
тие и закрытие дросселя (рост напряжения 
с 2 до 4 В и его колебания в такт колебаниям 
воздушного потока, пока заслонка открыта). 



Датчик разрежения (0-2 бар). 



І Прибор 01$, определяющий распределение 
высоковольтной энергии. 
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Проверка работы свечей: вторая и третья от- 
лынивают! 


с увеличением оборотов (фото 5). Свеча 
барахлит! В движении это было практи- 
чески незаметно, но не из-за этого ли по- 
вышен расход топлива? 

Вывинтили свечи: внешне все выгля- 
дят благопристойно, на глазок дефектов 
нет. Но их все же очистили «пескоструй- 
кой» и вернули на свои места. А когда 
вновь проверили, оказалось, что теперь 
свечи работают не хуже двух других. Сле- 
дующие полчаса гоняли двигатель на 
разных режимах, определяя по извест- 
ным методикам мощность, ее баланс по 
цилиндрам, пропуски искры и т. д. (см. 
ЗР, 2000, № 12). По току прокрутки стар- 
тера определили относительную ком- 
прессию в цилиндрах, а специальным 
датчиком, устанавливаемым в свечное 
отверстие, измерили компрессию - дав- 
ление сжатия. 

Крепнет ощущение, что в руках под- 
готовленного человека этот прибор, со- 
поставляя множество параметров, груп- 
пируя их, способен ответить, наверное, 
на любой вопрос. 

Тест автомобиля заканчивается. Ре- 
зультаты его попадают в клиентскую ба- 
зу, где хранятся в виде текстовых и гра- 
фических отчетов, а хозяину вручают 
распечатки с полученными данными 
и калькуляцией стоимости работ. 

Если машине доведется вновь попасть 
на эту СТОА, можно ^дет не только опре- 
делить ее характеристики, но и сравнить 
их с гфежними. Одни параметры работы 
машины меняться не должны, другие, на- 
против, со временем обязаны увеличи- 
ваться или уменьшаться. Сравнивая ста- 
рые с вновь полученными, специалист не 
только оценит состояние машины, но и 
спрогнозирует его изменение в будущем. 

...Да, так что же все-таки с <десят- 
кой»? Контрольный заезд подтвердил - 
виноваты в «расточительстве» свечи. 
Очищенные, они снизили путевой рас- 
ход почти на литр, примерно до 
5,9 л/100 км. 

ЗАМЕТНЫЙ СЛЕД 

Разработчики прибора продолжают 
расширять его возможности. В скором 
времени его научат диагностировать 
и дизельные автомобили. Все клиенты, 
купившие изделия АСЕ, «прописаны» в ба- 
зе данных фирмы и своеврюмеиио получа- 
ют информацию о новинках и обновлен- 
ное программное обеспечение, как и вла- 
дельцы прибора <<Автоас-2001». Он посто- 
янно пополняется новыми картриджами, 
а еще - работает с компьютером, поддер- 
живая программу <<Автоас-Сканер». 

И последнее - цена. Стоит «Автоас- 
Профи» примерно 90 000 руб. - вдвое де- 
шевле самого дешевого аналога из зару- 
бежных. □ 


На правах рекламы 



АВТОКОСМЕТИКА №1 



' ПРИВЕДИ I 


' МАШИНУ 
В ПОРЯДОК! 

ЭКСКЛЮЗИВНЫЙ ДИСТРИБібтОР 
гоом ЕНЕВСѴСогр. 

Справки и технические консультации: 
тел.: (095) 288 3001 ; Іі1Щ://тиж.т8какнп.пі 
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ТЕХПОМОЩЬ 


материалы АНАЭРОБНЫЕ КЛЕИ И ГЕРМЕТИКИ 






ПЕРЕКРЫТЬ 

КИСЛОРОД! 

Анаэробные клеи - это од- 
нокомпонентные акриловые 
соединения с различными 
добавками для получения за- 
данных свойств. Очень удоб- 
ны в применении. В нор- 
мальных условиях, при кон- 
такте с кислородом воздуха, 
они остаются жидкими, теку- 
чими, хорошо проникают 
в узкие зазоры, где без досту- 
па воздуха быстро полимери- 
зуются и способны заполнять 
даже микротрещины, герме- 
тизируя их. Оптимальный 
диапазон температур - от 15 
до 35°С. Скорость полимери- 
зации в значительной мере 
зависит и от материалов, 
контактирующих с клеем. 
Наивысшая - при контакте 
с такими активными, как 
сплавы меди, низкоуглероди- 
стые стали. Нейтральные 
или даже замедляющие реак- 
цию - высоколегированные 
стали, олово, цинк, стекло, 
пластмассы, керамика. Имея 
дело с ними, перед нанесени- 
ем клея )чіотребляют актива- 
торы реакции (фото 1). 


Аэрозоль- 
ный актива- 
тор, 127 мл, 
цена - около 
^руб. 


РЕЗЬБА - ИА ЗАМКЕ 


ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 


Анаэробные клеи и гер- 
метики ныне широко ис- 
пользуют в серийном произ- 
водстве самых различных из- 
делий, а не только автомоби- 
лей - их применение легко 
автоматизировать в услови- 
ях конвейера. Подкреплен- 
ные клеем резьбовые соеди- 
нения прочнее обычных, 
в том числе при высоких ра- 
бочих температурах. Хими- 
чески стойкий клей препят- 
ствует коррозии резьбового 
соединения, герметизирует 
его и предотвращает само- 
отворачивание при значи- 
тельных вибрациях. 

В зависимости от содержа- 
ния модифицирующих доба- 
вок различные составы спо- 
собны обеспечить ту или 
иную степень фиксации резь- 
бового соединения, а чтобы 
потребителю было проще 
в этом ориентироваться, каж- 
дый состав окрашен в опреде- 
ленный цвет (фото 2). 

Так, для часто разбирае- 
мых соединений с винта- 
ми небольшого диаметра 
или из цветных сплавов 
сильная фиксация не требу- 
ется. Здесь применяют клей 
розового оттенка. Среднюю 
степень фиксации обеспечи- 
вает голубой. Такое соедине- 
ние можно разобрать обыч- 


П рилавки магазинов ло- 
мятся от разнообраз- 
ных препаратов, порой 
самого нетрадиционно- 
го назначения и отменного 
качества, но автолюбители 
в массе своей обращаются 
к ним довольно редко. И де- 
ло здесь не только в расхо- 
дах, но и в привьлке: понра- 
вивщийся один раз какой-то 
состав используют потом 
при ремонте во всех, даже 
совсем не подходящих, слу- 
чаях. Эффективно приме- 
нять препарат можно лишь, 
когда знаешь его назначе- 
ние, свойства, особенности. 


Все это в полной мере ка- 
сается клеев и герметиков, 
предназначенных для фикса- 
ции (контровки) и уплотне- 
ния резьбовых соединений. 
Правильное использование 
подобных фиксаторов дает 
впечатляющие результаты - 
взгляните на рисунок, где 
в качестве примера показа- 
но резьбовое соединение, 
зафиксированное анаэроб- 
ным продуктом фирмы «Лок- 
тайт» (Іосше). В процессе 
эксплуатации оно, можно 
сказать, полностью сохраня- 
ет свои свойства - самоотво- 
рачивание исключено. 


Клем различной степени фиксации различаются цветом. 


Кривые «самоотвин- 
чивания» резьбовых 
соединений по ре- 
зультатам испыта- 
ний на стенде «Лок- 
тайг»: а - стандарт- 
ный винт с фиксаци- 
ей анаэробным кле- 
ец; Ь - винты с пиль- 
чатым и ребристым 
фланцем; с - гайка 
с полиамидным фик- 
сирующим кольцом; 
б - винты с упругими 
шайбами; е - неза- 
фиксированные 
винты. 


Клей выдавливается из тюби- 
ка на резьбовую поверхность. 
Зеленый - очень текучий. 


О 200 400 600 800 1000 

Число циклов смены нагрузок 
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Клем для замасленной по- 
верхности и для повышен- 
ных температур. 



Два отечественных клея. 




Резьбовые гермети- 
ки: 59214 - для высо- 
ких температур; 2117 
-для тяжелонагру- 
женных соединений; 
54540 - для замаслен- 
ных поверхностей. 
Рабочее давление 
можно создавать 
не ранее 4 часов 
выдержки. 




I 



Клеи некоторых зарубежных фирм. 


ным инструментом, посколь- 
ку дополнительное усилие 
отворачивания, создаваемое 
клеем, в два-три раза мень- 
ше основного, полученного 
при затяжке. 

Для неразборных соеди- 
нений предназначен крас- 
ный цвет: не имея специаль- 
ного инструмента, без нагре- 
ва такой узел не разобрать. 
Клей создает примерно та- 
кое же сопротивление отво- 
рачиванию, как и сама за- 
тяжка. Наконец, клеи зеле- 
ного цвета. Тоже для нераз- 
борных соединений. Усилие, 
необходимое для разруше- 
ния созданной пленки, здесь 
очень большое — в два-три 
раза превышающее усилие 
от затяжки. 


КАК ДЕЙСТВУЕМ 

Фиксируемые резьбы долж- 
ны быть чистыми и сухими. 
Если резьбовое отверстие глу- 
хое, состав выдавливаем из 
пластикового тюбика на даль- 
ідаю (в глубине отверстия) 
часть резьбы. Тогда винт, ввер- 
тываясь, выдавит воздух, а 
с ним и клей - и вся резьба бу- 
дет смочена составом. В дру- 
гих случаях состав наносят на 
резьбу болта «пояском» (фо- 
то 3). Клей зеленого цвета 
имеет настолько высокую про- 
никающую способность, что 
можно надежно фиксирювать 
гайки и болты уже после их за- 
тяжки на собранном узле или 
агрегате. Свойство весьма 
ценное, поскольку существуют 
конструкции, не позволяю- 


АНАЭРОБНЫЕ КЛЕИ И ИХ ПРИМЕНЯЕМОСТЬ 
ПО ДИАМЕТРУ РЕЗЬБЫ 


Фирма, страна- 
производитель 

Регтаіех ОЗА 

Розо- 

вый 

Голу- 

бой 

Крас- 

ный 

Зеле- 

ный 

Расфа- 

совка 

Цена, 

руб. 

до 6 мм 

6-20 мм 

больше 

10 мм 

2^-12 мм 

6 мл 

80 

Іясйіе, иЗА 

до 36 мм 

до 36 мм 

до 36 мм 

до 36 мм 

10мл 

250 

АЬго, иЗА 

- 

- 

3,5-2,5 мм 

- 

6 мл 

65 

ѴегеасЬепх ОЗА 





6 мл 

90 

ОопеОеаІ, ІІЗА 

- 

5-25 мм 

8-25 мм 

- 

Зг 

75 

Оиаісо, ІІЗА 




- 

6 мл 

65 

Іідш'-МоПу, Германия 

до 10 мм 

до 36 мм 

до 10 мм 

- 

Юг 

240 

Дзержинск, Россия 

УГ-9 (соответствует красному) 

Юг 

85 

ООО «Техно-Базис», 

Россия 


(повидуУГ-9) 


2 мл 

47 


Быстрора- 
ботающий 
герметик 
с тефло- 
ном. 

Цена за 
28 мл- 
около 
55 руб. 


щие действовать по-другоіиу. 
Или возникают обстоятельст- 
ва, требующие оперативной 
фиксации соединения. 

После полной полимери- 
зации (она может продол- 
жаться от нескольких минут 
до нескольких часов) клей 
обеспечит надежное соеди- 
нение в диапазоне темпера- 
тур от -55 до, как минимум, 
+ 150°С. Есть составы, сохра- 
няющие заданные свойства 
и при температуре 200°С. 
Некоторые фирмы предлага- 
ют материалы, работающие 
и по замасленной поверхно- 
сти резьбы (фото 4). 

ЧТО в АССОРТИМЕНТЕ 

Кроме жидких клеев, есть 
и специальные - предвари- 
тельного нанесения. Эти ана- 
эробные составы заключены 
в микрокапсулы. Их водный 
раствор наносят на резьбовые 
детали, которые после высы- 
хания состава могут потребо- 
ваться не скоро. Когда такие 
детали заворачивают, микро- 
капсулы разрушаются и клей 
полимеризуется в стыке. 

Широкое применение 
анаэробных составов нача- 
лось в США при активном 
участии компании «Перма- 
текс» (Регтагех) еще в нача- 



ле прошлого века. Эта ком- 
пания последние тридцать 
лет была в составе корпора- 
ции «Локтайт» и только не- 
давно снова вышла на рынок 
под своим названием. Про- 
изводственная база Еоссісе 
теперь работает на обе тор- 
говые марки, и высокое ка- 
чество ее продукции хорошо 
известно как за рубежом, так 
и у нас. Эти две компании 
выпускают наибольшую гам- 
му анаэробных клеев. 

Кроме них, аналогич- 
ные препараты производят 
Оиаісо, Ѵег$асЬет, ОопеОеаІ, 
^і^иі-Мо11у, Маппоі, Рго 8еа1 
и АЬго. Несколько таких пре- 
паратов показаны на фото 5. 
Известны и отечественные 
составы марок «Уг» и «Ан» 
(фото 6), но в розничной про- 
даже они встречаются редко. 

Кроме клеев, есть еще 
и специальные герметики 
(ТЬгеасІ Зеаіапі:) (фото 7, 8). 
Они смазывают и заполняют 
резьбовые соединения ме- 
таллических и пластмассо- 
вых трубопроводов, предот- 
вращая утечки рабочих жид- 
костей и газов. Герметики 
выдерживают воздействие 
высоких давлений, больших 
вибраций и не содержат ком- 
понентов, способных засо- 
рить системы. При необходи- 
мости соединения разбира- 
ют обычным инструментом. 

Есть герметики, которые 
могут воспринимать рабочее 
давление сразу после сборки 
(80631, 890044 - РегтаСех; 
577, 5331 - ЕосйСе), выдержи- 
вающие повышенную темпе- 
ратуру до 204Х (59214 - 
РегтаСех), эффективно отвер- 
ждающиеся на замасленном 
покрытии (54540 - Регтаіех). 

Так что выбор достаточен - 
были бы желание и деньги. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


ремонт СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ «оды» 


«ДВОРНИК» 

ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 



Отвертка, пас- 
сатижи, ключи 
«на ІОв, 13. 


^ Время 
- ^ работы 
^ ^ I - 1 час. 


П ока «дворник» служит исправ- 
но, даже не задумываешься, как 
он важен, но стоит ему задурить 
- все нервы вытянет! Например, 
щетки не укладываются внизу, а ос- 
танавливаются где им вздумается. 
Кажется, пустячок, а глаза мозолит! 
Между тем ремонт, как правило, не- 
сложен. 


Механизм моторедуктора располо- 
жен под капотом. 



Отсоединив разъем, при включенном зажи- 
гании и положении рычага «все выключено» 
проверяем наличие напряжения на контак- 
тах! и 2 (рис. 1). 

Отсутствует на № 1 - смотри пре- 
дохранитель или соответствующие 
цепи по электросхеме. 

Нет напряжения на № 2 - неиспра- 
вен термобиметаллический предо- 
хранитель. 

Если напряжение на этих контактах 
есть, переводим рычаг переключателя 
в положение I и П. Теперь напряжение 
должно появиться соответственно на 
контактах № 5 и 6. Допустим, появи- 
лось, а редуктор не работает. 



Ключом «на 13» отвинчиваем гайку кривоши- 
па и снимаем его. 



Ключом «на 10» отвинчиваем два винта креп- 
ления кронштейна моторедуктора к передне- 
му щиту. 



Ключом «на 8» отвинчиваем три винта креп- 
ления моторедуктора к кронштейну и отверт- 
кой - винты крепления термобиметалличе- 
ского предохранителя ПР502А. 

Ток его срабатывания 7,5 А. Для про- 
верки и регулировки собираем про- 
стейшую схему (рис. 2). 




При необходимости зачищаем мед- 
ной монетой его контакты и, если надо, 
подгибаем их, добиваясь горения лам- 
пы Л1 (ВК-1 выключен) и «моргания» 
(ВК-1 - включен). Тем самым мы обес- 
печиваем необходимый ток срабатьгеа- 
ния предохранителя. 



Отвинчиваем винты крышки моторедуктора, 
снимаем ее и осматриваем шестереночный 
узел. Если вышла из строя капроновая шес- 
терня и нет другой - механизм пріщется за- 
менить в сборе. 



Зачищаем контакты крышки 



Подогнем основание контактной пластины 
доводчика щеток внутрь. 


Собираем механизм моторедуктора 
и проверяем работу электромотора. 

Контакт № 3 соединяем с «мину- 
сом», а на № 5 и 6 по очереди подаем 
«плюс». 

Потребляемый ток на первой скоро- 
сти не более 3,5 А, на второй - 5 А. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


МаСТВрСКаЯ укрощаем масляный аппетит 

МАЛ КОЛПАЧОК - И НЕДОРОГ 

АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН ■ ■ 


В озбужденный россий- 
ской жизнью автомо- 
билист, как губка, 
впитывает разные 
кошмарные истории, 
например, о том, что крово- 
жадный автосервис сущест- 
вует только, чтобы бессове- 
стно обдирать несчастных 
клиентов. Наслушавшись ба- 
ек, самостоятельно чинить 
автомобиль пытаются даже 
те, кому это генетически 
противопоказано. 

Вот прибыл клиент. Жалу- 
ется: «Мотор прошел всего 
50 тысяч, а на каждую сотню 
ест полстакана масла. А оно 
сегодня дорогое! Соседи под- 
сказали заменить колпачки, 
а не поможет - так и кольца 
тоже. Ладно, колпачки я с то- 
варищем уже заменил - тол- 
ку никакого. Приехал к вам - 
сам менять кольца не реша- 
юсь. Оделаете?» 

В ответ прошу открыть ка- 
пот. Так... Двигатель - в масле, 
«потеет» по всем стыкам, воз- 
ле шлангов вентиляции, возле 
щупа. Испачкан маслом кор- 
пус воздухофильтра. Но вы- 


Эта деталь выручает при полом- 
ке втулки. 


хлоп на холостом ходу практи- 
чески чист - синего дьпла нет. 
Скорее всего, забита грязью 
вентиляция картера. 

«Ладно, - говорю, - сей- 
час сделаем» - и слесарь за- 
нялся вентиляцией. Удив- 
ленный клиент буквально 
через час уехал, а неделей 
позже позвонил. Я, мол, не 
ожидал, что все так просто! 
Мотор перестал брызгаться 
маслом. Каков расход? Прое- 
хал километров сто, но его 
вообще не заметил. Мотор, 
кстати, сам собой высох! 
Лишнее масло со стенок ис- 
парилось. 

Когда приезжают с прось- 
бой заменить колпачки, на- 
чинаю с осмотра двигателя 
и оценки дымности выхлопа 
на холостом ходу. Если сизо- 
го (масляного) дыма нет, 
а из мотора «выпирает» мас- 
ло - это и есть причина его 
потерь... При работе двига- 
теля бьшает, что масляный 
щуп так и рвется наружу, 
а владелец совершенно глух 
к требованию машины про- 
чистить вентиляцию. 

Но бывает, пробег мотора 
сравнительно невелик, а вы- 
хлоп на холостом ходу синий 
от масла (при впуске оно вса- 
сывается по зазорам между 
втулками и стержнями впу- 
скных клапанов в камеры 
сгорания), масло на резьбе 
свечей, на боковых электро- 
дах наросты, углубления вок- 
руг свечей замаслены. В этом 
случае говорю уверенно: по- 
ра заменить колпачки. Пусть 
работа и не самая простая, 
но доступна каждому. 

Кстати, тут не стоит опи- 
раться на вазовские техноло- 
гии: они, как и 30 лет назад, 
настаивают на том, чтобы 
для замены колпачков сни- 
мать головку блока! Уже дав- 
ным-давно ремонтники спра- 
вляются с этим, не отделяя 
головку. Правда, без хороше- 
го рассухаривателя клапанов 
здесь трудно обойтись. Про- 
дают разные, а купить стоит 
такой, у которого рычаг под- 


линнее - будет легче сжи- 
мать пружины клапана. Ры- 
чаг желательно дополнитель- 
но отогнуть кверху - так, что- 
бы, работая с ним, не требо- 
валось снимать карбюратор. 

Но как удержать клапан 
в верхнем положении? Для 
этого поршень поднимаем 
в положение ВМТ и, вывер- 
нув свечу, вводим между ним 
и клапаном (см. рис.) слегка 
изогнутый по месту алюми- 
ниевый стержень толщиной 
миллиметров десять. (Неко- 
торые успешно применяли 
палочку оловянного припоя 
- ред.) Кое-кто сует туда от- 
вертку, на мой взгляд, зря: 
не стоит царапать поршень. 

Теперь, одной рукой на- 
жимая на рычаг рассухари- 
вателя, другой снимаем су- 
харики. Аккуратно, пинце- 
том. А чтобы подстраховать- 
ся на случай, если они «выст- 
релят», прикроем чистой 
тряпочкой. Учтите: «выстре- 
ливший» сухарик находили 
немногие! Так что, присту- 
пая к работе, хотя бы пароч- 
ку хорошо иметь в запасе. 

Иногда верхняя тарелка 
пружин так прикипает к су- 
харикам, что, как бы ни да- 
вил на нее, пружины не со- 
жмешь. Чрезмерная сила 
здесь ни к чему. Чтобы не 
повредить клапан, восполь- 
зуемся таким приемом: по- 
ставив на тарелку трубу (на- 
пример, свечной ключ), рез- 
ко ударим по ней неболь- 
шим молотком. Тарелка от- 
делится от сухариков. Если 
они останутся на клапане,- 
можно вернуться к рассуха- 
ривателю и снять прилип- 
шие детальки пинцетом или 
отверткой. 

Во время разборки пру- 
жины, рокеры и т. д. надо 
разложить по порядку, что- 
бы после, при сборке, они 
вернулись на свои места. Пу- 
тать нельзя! 

И вот колпачки перед гла- 
зами. Как их снять? Даже на 
вазовской «классике», где до- 
ступ к ним проще, не сове- 



Чтобы клапан 
не опускался... 


010 




тую орудовать отвертками 
или попавшимися под руку 
пассатижами - тонкую верх- 
нюю часть направляющей 
втулки очень легко сломать. 
Лучше всего купить съемник 
для колпачков - мне, напри- 
мер, нравится ударный, 
с ним у меня не случалось 
повреждения втулок. Но бы- 
вало, к нам приезжали со 
сломанными. Мы и тут помо- 
гали! Взгляните на фото. Это 
- ремонтная деталь. Ее наде- 
ваем поверх сломанной 
втулки и уплотняем анаэроб- 
ным герметиком. Венчает 
конструкцию обычный кол- 
пачок. И все. Снимать голов- 
ку блока и менять втулку не 
спешим: зачем мотору лиш- 
ние травмы! 

К установке новых колпач- 
ков отнеситесь серьезно. Это 
лишь кажется, что процедура 
несложна - без хорошей оп- 
равки, опирающейся только 
на буртик колпачка, тут не 
обойтись. Если резина порва- 
на - колпачку конец. Оправка 
должна быть удобной - дли- 
ной 150-180 мм. Но не пере- 
старайтесь: попытка слиш- 
ком плотно посадить колпа- 
чок превращает его в «боч- 
ку». И опять на выброс... 

Теперь о том, какие кол- 
пачки покупать. Отечествен- 
ными не пользуюсь: нынеш- 
нее их качество доверия не 
заслуживает, тем более что 
фирменная деталька стоит 
недорого. Не надо на этом 
экономить! Покупайте изде- 
лия солидных фирм - и толь- 
ко в проверенном магазине, 
где риск нарваться на под- 
делку минимальный. о 
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модернизация РЕГУЛИРУЕМЫЙ ВЕНТИЛЯТОР 


ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Нож, пассати- 
жн, ключи 
27x30. 19x24. 


Комплект АРМ, 
провод электри 
ческий, 4 м. 


работы (іо^^ 1200 руб, 
I ' — 1 час. 


В продаже полным-полно всяких 
«полезных» устройств, способ- 
ных превратить «Жигули» в 
«Феррари». Здесь и омагничива- 
тели бензина, и усилители искры, 
и средства, покрывающие цилиндры 
невидимой защитной пленкой. В об- 
щем, блажен кто верует. Тем не менее 
встречаются иной раз и работоспособ- 
ные вещицы. Одна из них - автомати- 
ческий регулятор мощности электро- 
вентилятора системы охлаждения дви- 
гателя. Мы смонтировали и проверили 
устройство из Твери (информация о 
рязанском - ЗР, 2003, № 2). Реальная 
польза его в том, что снижается шум 
от работы электровентилятора - он 
крутится медленнее, но дольше, не- 
сколько падает пусковой ток его элект- 
ромотора (с 16 до 14 А) и благодаря бо- 
лее надежному датчику 23.3828 (вме- 
сто ТМ108) стабилизируется тепловой 
режим двигателя. 


а в него новый датчик. 


Закрепляем блок в подходящем месте. 




АВТОМАТИЧЕСКИЙ 

РЕГУЛЯТОР 

МОЩНОСТИ 


Измерив расстояния до точек подключения со 
гласно прилагаемой к комплекту схеме, изго- 
тавливаем пучок проводов и при необходимо- 
сти закрепляем его под капотом, например, 
пластиковыми хомутами. 


В комплект входят: центральный блок, датчик 
23.3828, его переходник и электроразъемы. 
Провода придется докупить отдельно. 


Проверив надежность крепления контактов 
в разъемах, подключаем их. 

Устройство АРМ в режиме ожидания 
потребляет 20 мА, поэтому питание 
к нему следует подключить после замка 
зажигания к штатному разъему. Разъем 
к датчику ТМ108 закрываем заглушкой 
из комплекта АРМ. 

Это устройство можно использовать 
и для плавной регулировки оборотов 
электродвигателя отопителя. Схема со- 
единений аналогична, но вместо датчи- 
ка 23.3828 подключаем переменное со- 
противление на 1 кОм и устанавливаем 
его в салоне в удобном месте. □ 


Сливаем охлаждающую жидкость из радиато- 
ра и вместо штатного датчика ввинчиваем пе- 
реходник из комплекта АРМ... 


іюиі 

моіт 


ОТКРЫТИЕ 

В МИРЕ 

МАСЕЛ 


Масла нового поколения 
с уникальными «умными» 
компонентами, реагирующими на 
изменения условий эксплуатации 


Специальные 

антифрикционные компоненты 
с беспрецедентной защитой 
от износа 


Ф Расширенный диапазон 
! вязкости, подходящий 
для сверхжестких режимов 
эксплуатации 


Содержат компоненты, 
нейтрализующие Последствия 
применения низкосортного 
топлива 


Соответствуют 
допускам ведущих 
автомобилестроителей 


Рассчитаны на удлиненные 
интервалы замены 


ѵѵѵѵѵѵ.шоіудеп.ги 










ТЕХПОМОЩЬ 


приемники ЗАМЕНЯЕМ жидкости 


ПЕРЕЛИВАНИЕ 


АНАТОЛИЙ СУХОВ 


О ТОМ, что нужно менять масло в 
двигателе, знают, кажется, все. 
А вот о существовании остальных 
жидкостей иной водитель вспоми- 
нает, только заметив под машиной по- 
дозрительные пятна. Но течь - это еще 
цветочки. Старый антифриз способен 
прикончить помпу. На некоторых мо- 
торах (в частности, ВАЗ-2112) она, за- 
клиішв, обрывает ремень ГРМ. Потра- 
ченных на ремонт денег хватило бы, 
чтобы утопить машину в антифризе. 
Набравшая же влаги «гормозуха» охот- 
но делится ею с тормозными цилинд- 
рами и поршнями. Пораженные корро- 
зией детали теряют подвижность, а 
манжеты быстро стираются о шерша- 
вую поверхность. Экономия на масле 
для «автомата» обойдется в 1000-1500 
долларов - столько в среднем стоит ре- 
монт коробки. 

Впрочем, иной владелец иномарки 
и рад бы обслужить ее как следует, но 
на хороший сервис денег нет, «универ- 
салам» из соседнего гаража доверять 
заграничную технику боязно, а самому 
к АБС, ГУРу и прочим «черным ящи- 
кам» не подступиться. Для таких случа- 
ев - наши рекомендации. 

СЛИВАТЬ ИЛИ ВЫКАЧИВАТЬ? 

Заменить масло в двигателе, «руч- 
ной» коробке, «раздатке» несложно. 
Сразу же после поездки, пока масло те- 
плое, отворачиваем сливную пробку, 
сливаем масло, проверяем исправ- 
ность сапуна и, заменив при необходи- 
мости прокладку из мягкого металла, 
затягиваем пробку. Если новой про- 
кладки нет, можно отжечь старую: 
медную нагреваем до 400°С и быстро 
опускаем в холодную воду, алюминие- 
вую нагреваем до 350°С и охлаждаем 
на воздухе (ЗР, 2002, № 10, с. 250). 
В коробку, «раздатку», мосты масло за- 
ливаем через боковое отверстие, по не- 
му же и контролируем уровень. Но 
в мосты с гидравлическими муфтами 
(НаМех на «Шкоде» и «Ауди») или ме- 
ханизмы подруливания задних колес 
(«Хонда») лучше не лезть. В первых, 
как правило, заменяют лишь половину 
объема масла, да и то по специальной 
методике, вторые вообще не требуют 
обслуживания. К тому же обычные 
трансмиссионные масла в них исполь- 
зовать нельзя, а специальные жидко- 
сти на прилавках не сыщешь. Да и 
пробки там особые, под специнстру- 


мент - такая вот «защита от дурака». 

Некоторые сервисы откачивают 
масло из двигателя специальным насо- 
сом через отверстие для щупа. Такой 
метод позволяет обойтись без подъем- 
ника (если только он не нужен для за- 
мены масляного фильтра), но через 
пробку масло все же сливается полнее. 
Откачку используют также, когда не- 
желательно трогать сливную пробку 
(повреждена или закисла резьба), если 
пробка вообще не предусмотрена или 
при замене масла на идентичное. 

А вот для замены масла в «автомате» 
существует аппарат «переливания». 
Дело в том, что в системе охлаждения 
коробки (магистрали, теплообменник) 
находится значительный (более 1 л) 
объем масла. Вытесняют его, прокачи- 
вая систему свежим маслом. Полноту 
очистки контролируют по цвету жид- 
кости. На промывку уходит 10-18 л 
масла. Гаражные умельцы иногда про- 
мывают систему при работающем дви- 
гателе, подсоединив к коробке «кружку 
Эсмарха» со свежим маслом и надев 
прозрачный шланг на «обратку» от 
масляного радиатора (его опускают в 
пустую емкость). Рекомендовать такой 
метод не станем, ведь следить за уров- 
нем масла в коробке приходится на 
глазок и к тому же расстыковывать ма- 
гистрали. Проще отвернуть сливную 
пробку в поддоне, слить масло в мер- 
ную посуду и, завернзш пробку, через 
сливное отверстие залить столько же 
свежего масла. Прогрев коробку в дви- 
жении (10-20 км), снова сливаем мас- 
ло, снимаем поддон, заменяем или чи- 
стим фильтр (в соответствии с реко- 
мендациями завода-изготовителя), 
очищаем поддон, возвращаем его на 
место и заливаем свежее масло. Прог- 
реваем коробку, как указано в инструк- 
ции (обычно до 30-40°С), и проверяем 
уровень по щупу. При таком методе на 
промывку уходит даже меньше масла, 
чем при вытеснении. И вмешательство 
в систему - минимальное. 

ПРОМЫВАТЬ ИЛИ НЕТ? 

Похоже, это один из самых частых 
вопросов, возникающих при замене 
масла в двигателе. (О смешивании раз- 
ных типов масел читайте в этом номе- 
ре - ред.) Безусловная польза промыв- 
ки хотя бы в том, что она удаляет низ- 
котемпературные отложения (смолы) 
из каналов и других узкостей (сетча- 


тых фильтров, клапанов) системы 
смазки. Но, как правило, это - следст- 
вие применения масла с низкими мою- 
щими свойствами или несвоевремен- 
ной его замены. Словом, промывать 
двигатель нужно после плохого масла. 
Если же оно хорошее, стоит потратить- 
ся не на промывку, а на вторую канист- 
ру нового масла, слив его через не- 
сколько часов работы двигателя. 

ЦВЕТОДЕЛЕНИЕ 

Гидроусилитель рулевого механизма 
(ГУР) для рядового автомобилиста - 
тайна за семью печатями. На иномар- 
ках его обслуживание обычно сводится 



Жидкость в бачке гидроусилителя руля ме- 
няем замещением. 



Если АБС с отдельным бачком, жидкость 
заменяем и в нем. 



Герметичная крышка бачка с длинным шлан- 
гом позволит прокачать тормоза без помощ- 
ника. 
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ЗАМЕНЯЕМ ЖИДКОСТИ 



Жидкость N3 системы охлаждения сливаем 
через самый нижний шланг. Если снимать его 
неудобно, просто отводим край отверткой. 


к контролю уровня жидкости, ее замена 
не предусмотрена. Но не обольщайтесь: 
если жидкость густо-темного цвета 
да еще пахнет горелым, пора ее менять. 
Запах нередко появляется даже в сало- 
не, когда водитель удерживает руль вы- 
вернутым до упора - насос при этом из- 
нашивается в ускоренном режиме. 

Главное - точно выяснить, какая 
жидкость используется в системе. При- 
чем информации о том, что у вас «Пас- 
сат» 1995 года с таким-то мотором, еще 
недостаточно. Например, в этих маши- 
нах для разных рьшков (Америка и Ев- 
ропа) использовались разные жидко- 
сти, отличавшиеся и по цвету. А «Хон- 
да» категорически не рекомендует ис- 
пользовать в своей системе АТР - толь- 
ко специальную жидкость. Поверьте, 
рейка или насос всегда дороже баноч- 
ки с фирменной жидкостью. 

Заменить ее несложно. Большим 
шприцем или резиновой грушей полно- 


стью выкачиваем жидкость из бачка 
(фото 1). Залив свежую, пускаем мотор 
и несколько раз поворачиваем руль 
от )чіора до упора (можно поездить не- 
сколько дней). Повторяем операцию 
один-два раза, этого вполне достаточно. 

НЕ БОЙТЕСЬ АБС 

Если у системы АБС нет своего бач- 
ка, прокачиваем тормоза как обычно, 
через штуцеры цилиндров. Чтобы сэко- 
номить время и жидкость, в бачок мож- 
но заранее залить свежую «тормозуху», 
отсосав старую шприцем. Если АБС 
с отдельным бачком (фото 2), жидкость 
в нем обновляем замещением, как 
в случае с гидроусилителем, а основной 
контур прокачиваем как обычно. Учти- 
те: иногда у гидроприводов сцепления 
и тормозной системы бачок общий, по- 
этому не забудьте отвернуть штуцер 
и на рабочем цилиндре сцепления. 

Напомним о простом устройстве для 
прокачки - герметичной крышке бачка 
с длинным шлангом (фото 3). Шланг 
надеваем на приспуищнную запаску 
(не более 0,5 бар) - теперь прокачивать 
систему можно одному, без помощни- 
ка. Штуцер удобно изготовить из не- 
нужного вентиля от камеры. 

ЧЕРЕЗ ШЛАНГ УДОБНЕЕ 

Дтш замены охлаждающей жидкости 
инструкция обычно рекомендует от- 
вернуть две пробки - на радиаторе и на 
блоке цилиндров двигателя. Если пер- 
вая на современных пластмассовых 
бачках откручивается легко, то со вто- 
рой часто приходится повозиться, осо- 
бенно на иномарке, где порой к ней без 
ключа с карданчиком не подберешься. 
Кстати, некоторые фирмы (например, 
«Хонда») допускают частичную замену 
жидкости со сливом лишь из радиато- 
ра. Если же пробки не поддаются, 
не стоит упорствовать: всю жидкость 
удается слить по шлангам системы ох- 
лаждения. Иногда не требуется даже 
снимать их с патрубков (снова надеть 
бывает непросто) - достаточно осла- 
бить хомут и просунуть в щель отвертку 
(фото 4). □ 


На правах рекламы 

Замена тор.мозных колодок 

Мнение специалиста 

Своим опыто.м по столь важному с 
точки зрения безопасности вопросу де- 
лится шеф-.механик станции по ремонту 
тормозных систем и по,авески .АУОК 
Алексей: 

"...Тормозные узлы авто.мобилей тре- 
буют внимания минимум 2 раза в год - 
весной и осенью. 

На большей части автомобилей прос- 
тая за.мсна колодок. т.е. изношенные 
снять, новые поставить, недостаточна и 
может привести к снижению эффектив- 
ности тормозов и надежности тормозного 
узла. 

Заменяя колодки, обратите внимание 
на: 

- сохранность всех резиновых пыльников 
и чехлов тормозного узла: 

- плавное, без заедания, перемещение ско- 
бы суппорта и поршня тормозного ци- 
линдра во всем диапазоне рабочего хода; 

-тщательную очистку всех посадочных 
поверхностей тормозного диска, суппор- 
та и тормозных колодок; 

-отсутствие биения, трещин, задиров и 
чрезмерного износа тор.мозных дисков; 

- отсутствие трещин на тормозных шлан- 
гах; 

- отсутствие подтекания тормозной жид- 
кости; 

- прави.аьную установку все.х поджи.маю- 
щих пружин. 

Кроме того, раз в 3 года обязательно ме- 
няйте тормозную жидкость. 

I Іовышенный интерес волите:іей к воп- 
росу: тор.мозные колодки каких фир.м ус- 
танавливать? - обусловлен тем, что все 
проблемы в тормозном \-зле привыкли 
списывать на качество тор.мозных коло- 
док, хотя большинство из них объясняет- 
ся несоблюдением выше> казанных тре- 
бований. 

Но опыту работы .хорошо зарекомен- 
довали себя такие фирмы-производнгели 
ориіннальных изделий, как ТЕХТАК, 
РАСЮ, .АТЕ. 

Что касается относительно недорогих 
тор.мозных колодок, в последнее время 
.хорошие отзывы водителей слышу о ко- 
лодках фирмы «МарКон». если 3-4 года 
назад по отношению к продукции этой 
фир.мы мы слышали нарекания, то в 2001 - 
2002 г.г. все больше автомобилистов, 
выбирают тормозные колодки 
фир.мы «МарКон». 

Исправные тормоза - 
залог Вашей безопасности! 


ОРИЕНТИРОВОЧНЫЕ СРОКИ ЗАМЕНЫ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ЖИДКОСТЕЙ 
ДЛЯ СОВРЕМЕННЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


Узел или система 

Срок замены 

Возможные последствия при несоблюдении сроков 
или недостаточном уровне жидкости 

Смазочная система двигателя 

10-15 тыс. км 

Ускоренньй износ деталей, отказ двигателя или отдельных 
систем (турбокомпрессора. УТЕС) 

Система охлаждения двигателя 

2 года 

Выход из строя водяного насоса, двигателя 

Коробка передач* 

60-100** тыс. км 

Затрудненное переключение передач, износ деталей, отказ 
автоматической коробки 

ГУР 

только контроль уровня** 

Повыденный шум при работе усилителя, течь через уплот- 

нения, отказ усилителя 

Тормозная система 

2 года 

Коррозия деталей, течь через уплотнения, отказ тормозов 


в ручных и ввтомвтичѳсхих коробквх передвч многих современных иномарок мвело рвссчитвно на весь срок службы 

автомобиля. **Рекомвндувтся заменить при сильном потемнении и «жженом» запахе. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


регламент ДИЗЕЛЬНЫЙ ВАЗ-21045 


МЕНЯЕМ РЕМЕНЬ РАСПРЕДВАЛА 

МАКСИМ САЧКОВ ■ ■ 


Монтажка, крестообразная от- 
вертка, ключ рожковый «на 10», 
ключи комбинированные или го- 
ловки «на 10», 12, 13, 17. 

Г оловка «на 38», фиксирующие 
штифты диаметром 6 мм, ключ 
для натяжного ролика, динамо- 
метрический ключ, индикатор- 
ная головка с переходником. 

Время работы -2-3 часа. 



Д изельную «четверку» покупают, 
чтобы экономить. Но экономный 
человек должен быть и практич- 
ным. Такой не возьмется за слож- 
ные операции, например, ремонт ТНВД 
или переборку двигателя. Эту работу луч- 
ше доверит специалистам с солидным 
опытом и необходимым оборудованием. 

Другое дело операции, которые 
вполне можно выполнить своими сила- 
ми. К таковым относится регламентная 
замена ремня газораспределительного 
механизма. Производитель рекоменду- 
ет менять его каждые 60 тыс. км при ус- 
ловии, что ремень - импортный. Отече- 
ственной продукции доверяют меньше 
- срок службы не более 40 тыс. км. С за- 
меной лучше не тянуть - обрыв приве- 
дет к серьезным неприятностям. 

Найти в продаже ремень ГРМ для ди- 
зеля ВАЗ-341 нетрудно - такой же уста- 
навливают на шестнадцатиклапанные 
моторы ВАЗ-2112 (маркировки отечест- 
венных и импортных ремней см. в этом 
номере). Заодно рекомендуем поменять 
и остальные ремни: генератора (как на 
обычных «жигулях») и вакуумного насо- 
са (поликлиновой, который приводит 
в движение генераторы «десяток»). 



Снимаем воздухозаборник фильтра. Для это- 
го крестообразной отверткой откручиваем 
три хомута. 



Рожковым ключом «на 10» ослабляем креп- 
ления клемм аккумулятора, снимаем их. Го- 
ловкой «на 13» откручиваем гайку, фиксиру- 
ющую крепежную пластину. Снимаем акку- 
мулятор. 



Верхние гайки крепления вентилятора откру- 
чиваем головкой «на 10», к нижним удобнее 
подобраться, использовав короткий удлини- 
тель. Отсоединив электрический разъем, 
снимаем вентилятор. 



Ключом или головкой «на 10» откручиваем 
четыре крепежных болта и снимаем защит- 
ный пластиковый кожух. 



Чтобы ослабить натяжение ремня генерато- 
ра, отпускаем головкой «на 17» верхнее кре- 
пление и рмнтажкой перемещаем генератор 
к двигателю. 


Иногда генератор не удается сдви- 
нуть с места. Тогда лучше отпустить 
и нижнее крепление. 



Открутив гайку крепления натяжного ролика 
ключом «на 17», ослабляем приводной ре- 
мень и снимаем его со шкивов коленвала 
и вакуумного насоса. 

Для удобства лучше демонтировать 
натяжной ролик. После этого снимаем 
ремень генератора. 



Г оловкой «на 38» поворачиваем коленвал 
по часовой стрелке до совмещения меток 
на шкиве распредвала и задней крышке. 


Если нет головки, можно нарастить 
стандартный ключ храповика для бен- 
зиновых моторов «Жигулей». 



Фиксируем штифтами диаметром 6 мм шес- 
терню насоса ТНВД. . . 



...и маховик. 
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в качестве штифтов подойдут стержни 
клапанов соответствующего диаметра. 



Надеваем на вороток удлинитель, откручива- 
ем гайку, фиксирующую клиновой шкив ко- 
ленвала, и снимаем шкив. 


Иногда гайка «прикипает» и не от- 
крз^ивается. Попробуйте смочить ее 
специальными жидкостями. Если не 
поможет, придется снимать радиатор, 
бампер, ослаблять опоры и приподни- 
мать мотор, чтобы высверлить гайку 
через воздухозаборники в кузове. 
В продаже найти оригинальную гайку 
довольно сложно — на всякий случай 
приводим ее размеры (рис. 1). 



Головкой «на 10» отворачиваем четыре болта 
крепления нижней защитной пластины рем- 
ня ГРМ. 


Моменты затяжки резьбовых со- 
единений: гайка натяжного роли- 
ка ремня вакуумного насоса - 
34-40 Н*м (3,4-4,0 кгс*м); гайка 
натяжного ролика ремня ГРМ - 
43—52 Н*м (4,3— 5,2 кгс*м); гайка 
клинового шкива коленвала — 
10^125 Н-м (10,5- 12,5 кгс*м). 



Откручиваем ключом «на 17» фиксирующую 
гайку натяжного ролика. 



Ослабляем зубчатый ремень и снимаем его 
со шкивов. 


А Перед установкой вниматель- 
но осмотрите новый ремень. 
На нем не должно быть трещин и по- 
вреждений. 



После установки нового ремня проверьте 
метки на шкиве распредвала и задней 
крышке. Немного затяните фиксирующую 
гайку. Специальным ключом, вращая натяж- 
ной ролик, натяните ремень. 


Л Спецключ для натяжения ремня 
ГРМ у дизеля ВАЗ-341 такой же, 
как и у моторов ВАЗ-2111 и 2112. 






Ремень натянут правильно, если он провисает 
при усилии 100 Н (10 кгс) на 5.5-6 мм (прогиб 
для ремня генератора - 10-15 мм. вакуумного 
насоса - 5-8 мм). После регулировки затяните 
фиксирующую гайку. 

Урщаѵіе штифты, фиксирующие шес- 
терню ТНВД и маховик, и проверните ко- 
ленвал на два оборота. Совместите еще 
раз установочные метки, вставьте штиф- 
ты и еще раз проверьте натяжение рем- 
ня. После замены ремня ГРМ рекоменду- 
ем проконтролировать угол опережения 
впрыска топлива. Для этого. . . 



...ключом «на 12» откручиваем заглушку 
ТНВД и устанавливаем переходник с индика- 
торной головкой (рис. 2). 


Вращаем коленвал против часовой 
стрелки, пока индикатор не остановит- 
ся. Это значит, что плунжер насоса на- 
ходится в крайнем положении. Обнули- 
те индикатор и поверните коленвал по 
часовой стрелке. Угол впрыска выстав- 
лен правильно, если перемещение 
плунжера составляет 0,83-0,87 мм. 



Если ход плунжера меньше, головкой «на 13» 


с карданом ослабляем четыре гайки и не- 
много поворачиваем ТНВД к блоку цилинд- 
ров. Если больше нормы, соответственно, 
в обратную сторону. 

Изменив положение ТНВД, вновь 
контролируем ход плунжера. Он отли- 
чается от нормы? Повторяем регули- 
ровку. □ 

Редакция благодарит фирму 
«БОШ-СЕРВИС СОКОЛЬНИКИ» 


за помощь в подготовке материала. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


конкурс ЕСЛИ РАЗВАЛИЛСЯ шкив 


СКЛЕИЛИ! 

Благодарим за совет Михаила Ско- 
морохова из Екатеринбурга и пре- 
мируем суммой 3000 рублей. 

П осле того как способность «деся- 
точного» шкива расклеиваться 
стала общенародным достоянием, 
АвтоВАЗ, как и положено, отреаги- 
ровал. Говорят, теперь технология бо- 
лее совершенная, шкивы вполне надеж- 
ны — поверим. Но вот беда: размерен- 
ный трудовой ритм то и дело нарушают 
именины, свадьбы, поминки. День ры- 
бака и Парижской коммуны. Такие да- 
ты на Руси принято отмечать с разма- 
хом - и не без последствий для техноло- 
гической дисциплины. Так что поводы 
для сомнений есть. Особенно у тех, кто 
поторопился купить самый передовой 
автомобиль года три-четыре назад: им- 
то что делать? Заменить шкив заранее 
или ждать неприятностей во всеору- 
жии, имея в багажнике арсенал инстру- 
ментов, а в голове - «приемчиков»? 
Но сначала вьшсним, что же говорит 
о шкиве наш талантливый народ. 

А он, судя по предлагаемым решени- 
ям, рад пище для ума и готов к любым 
неожиданностям. Авторы некоторых 
писем, похоже, успели столкнуться 



с разрушением шкива на практике - 
и сами изыскали возможность доехать 
до места назначения. 

Большинство умельцев единодуш- 
ны в том, что восстановленный шкив 
лучше освободить от нагрузки генера- 
тором, благо исправный аккумулятор 
позволяет проехать не одну сотню ки- 
лометров. Тем временем какой-ника- 
кой автомагазин или сервис непре- 
менно подвернется. Проблема очевид- 
на - как связать разъединившиеся ча- 
сти, чтобы снова не разлетелись, да не 
пострадал бы датчик положения ко- 
ленвала? Если запасного нет, дело 
дрянь. Болтиком не заменишь. (Кста- 
ти, этот датчик - едва ли не самый 
главный на машине - мы советуем 
иметь в запасе. Мало ли что...) 

По этим же причишам не стоит резко 
разгоняться, выходить на повышенные 
обороты - пары тысяч достаточно. 

Если шкив был снят, поставить его 
на место не проблема. Но любопытно, 
что некоторые, как на экзамене, рас- 
сказьшают о порядке действий «по мет- 
кам». А зачем? Мы же не снимали зуб- 
чатый ремень, ничего больше не де- 
монтировали, а сам шкив связан с зуб- 
чаткой привода ремня ГРМ однознач- 
но, штифтом. Неправильно не поста- 
вишь. Выходит, задача сужается: нужно 
лишь хорошо совместить две части. Это 
тоже несложно. Первый ориентир: во- 
образите ось симметрии (А-А на рис. 1) 
фасонного отверстия в ступиЦе - она 
должна быть нацелена примерно на пя- 
тый зуб после длинного паза венца. 
Второй, более точный ориентир: кром- 
ки резины по разрыву неровные, зазуб- 
ренные. Это позволяет совместить час- 
ти почти идеально. 

Ну, а как их соединить покрепче? 
Одни предлагают воспользоваться са- 
морезами, которыми закреплена обив- 
ка салона: завернутые в резину, они 
расклинивают ее, и венец неплохо дер- 
жится. Еще надежнее способы соедине- 
ния, показанные на рис. 2, - полосками 
металла (а), гвоздями или кусками 
стальной проволоки (б). Здесь минусы 



а 6 


русской дороги становятся плюсами: на 
обочинах и чуть дальше найдешь что 
угодно, только не ленись. Предлагали 
и другие варианты - например, закли- 
нить части электрическим проводом, 
рыболовной леской, дерев5шными кли- 
нышками, изоляционной лентой *и т. д. • 
Скажем честно: некоторые идеи пока- 
зались нам не очень обоснованными. 

Самое радикальное решение - скле- 
ить части шкива! Тем более, что многие 
возят с собой не только валидол и огне- 
тушитель, но и какой-нибудь универ- 
сальный клей вроде «Момента» - в до- 
роге ведь всякое случается! Примерам 
того, как клей выручал умельца в самых 
сложных ситуациях, нет числа. Вот 
и в нашем случае он пригодится. «Быва- 
лые» утверждают, что на хорошо скле- 
енном шкиве удается ехать даже с рабо- 
тающим генератором. 

Кстати, при желании нетрудно при- 
готовить клей самому. Растворитель - 
бензин - всегда под рукой: можно акку- 
ратно нацедить из рампы. А что в нем 
растворять? Выбор довольно широк. 
Например, если не поленитесь, наковБі= — 
ряйте сырой резины, которая держит 
опускные стекла в рамках. А древесная 
смола или дорожный гудрон - чем не 
клей? Можно попробовать растворить 
корпус шариковой ручки, пуговицу, ку- 
сок расчески - некоторые пластмассы 
бензин растворяет довольно быстро. 

Но особенно легко получить такой 
клей, если найдете кусок строительно- 
го пенопласта (пенополистирола). Так 
что дерзайте! 

За рецепт самодельного клея мы 
и награждаем премией читателя 
Михаила Скоморохова. □ 


ЗАДАЧА ЧЕТВЕРТАЯ 


КАК ДОЕХАТЬ? 

Любопытное письмо Мы получѵит: 
«Конечно, моя «шестерка» зоке вет- 
хая, но я не новичок, за ее исправно- 
стью слежу. Тем неожиданнее оказал- 
ся полз^енный удар ниже пояса, ко- 
гда на заброшенном проселке, в са- 
мой глухомани мотор перестал слу- 


шаться. Жму на педаль газа, а под ка- 
потом... холостые обороты, ехать не- 
возможно. Неисправность нашел бы- 
стро, но увиденное огорошило: от го- 
ризонтального валика управления 
карбюратором отвалился по сварке 
рычаг, связанный с продольной тя- 
гой. Что делать, если до ближайшего 
поселка, где можно найти сварщика, 
километров десять? Роясь в коробке с 
мелкими запчастями, прикидывал 


возможные решения - но что можно 
соорудить, если под рукой только бол- 
тики, гаечки, моток провода, изоля- 
ционной ленты, клей, тюбик «Лито- 
ла»?... И все же выход нашелся. Не 
скажу, что с удобствами, но к месту 
ремонта доехал своим ходом!..» 

В этой ситуации бывали и мы. 
А вам приходилось? Ну, и что вы 
в таком случае делали? 
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ТЕХПОМОЩЬ 


советы бЫВЭЛЫХ РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



Премия 3000 рублей за лучший совет 
этого номера присуждена 
АЛЕКСАНДРУ АДАМЧУКУ, 
нашедшему способ расширить функ- 
ции штатного прибора. Вот что он рас- 
сказал о себе. 


Родился я в 1952 году в Таганроге. 
Сколько себя помню, всегда любил что-то 
мастерить. В четвертом классе, собрав пер- 
вый радиоприемник, решил - буду радиоин- 
женером. 

Так и получилось: окончил Таганрогский 
радиотехнический институт, а затем аспиран- 
туру в Ленинградском электротехническом. 

А вот любовь к автомобилю почувствовал 
довольно поздно - только в тридцатилетием 
возрасте приобрел свою первую «семерку». 
Когда радость обладания новым автомоби- 
лем стала омрачаться то одной, то другой не- 
исправностью, понял, что самому с ними не 


В приборных щитках автомобилей ВАЗ- 
2107 последних лет выпуска отсутствует 
индикатор давления масла, а конт- 
рольная лампа аварийного давления, как из- 
вестно, никакой другой информации не дает. 
Мехщу тем давление масла на рабочих ре- 
жимах можно контролировать, обойдясь без 
подключения дополнительного прибора и по- 
исков места для него на щитке. Так как элек- 
трические параметры измерителей давле- 
ния и уровня топлива идентичны, а контроли- 
ровать ежеминутно запас горючего нет не- 
обходимости, я использовал штатный инди- 
катор уровня топлива для поочередного ото- 
бражения и запаса топлива, и давления мас- 
ла, подсоединив через тройник датчик дав- 
ления ММ393А. 

Чтобы не гадать, что показывает индика- 
тор в данный момент, и не отвлекаться на пе- 
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П ри пуске двигателя ВАЗ-2111 возник 
пронзительный свист. Знакомый мас- 
тер посоветовал проверить стартер. 
Снял и разобрал его, вытряхнул оттуда грязь, 
очистил все щеткой, осмотрел. Других при- 
чин шума не нашел. Начал собирать, предва- 
рительно смазывая все трущиеся поверхно- 
сти. Но тут возникла проблема: отрицатель- 
ные щетки не хотели пускать якорь (неудоб- 


но их держатъ, надевая щеткодержатель). 
Под руку попалась крышка от пластиковой 
бутылки. Ею зафиксировал отжатые щетки и 
легко надел щеткодержатель в сборе на 
якорь. После чистки, промывки и пополнения 
смазки шум пропал, а двигатель стал заво- 
диться сполоборота (возможно, грязь меша- 
ла работе якоря). 

В. ДАВЫДОВ, ЖЕЛТЫЕ ВОДЫ 


В некоторых японских автомобилях для 
питания указателей температуры дви- 
гателя и уровня топлива подается напряже- 



Схема стабилизатора напряжения. 


ние 8 В. На обратной стороне приборного щитка 
закреплено специальное устройство - полупро- 
водниковый стабилизатор напряжения. На моем 
«Ниссан-Санни» 1 985 года выпуска после двух 
лет круглогодичной эксплуатации он вышел из 
строя. В результате указатель температуры стал 
показывать только максимум температуры, а 
указатель топлива - полный бак. 

Приобрести исправный стабилизатор не уда- 
лось, и я обратился к радиолюбительскому опьн 
ту, собрав аналогичное устройство (см. рисунок), 
поскольку «родное» - неразборное и ремонту не 
подлежит. Одно условие: сборку надо проводить 
на радиаторе с хорошей теплопроводностью. 
Подсоединение на штатном месте и к штатной 
проводке особых трудностей не вызывает. 

В. ЗИМИН, ЮЖНО-САХАЛИНСК 


справиться. Тогда же и стал постоянным под- 
писчиком журнала «За рулем». 

Применяя радиолюбительские навыки, 
сумел усовершенствовать регулятор напря- 
жения так, что аккумулятор перестал бьпъ 
«расходным материалом» и служит очень 
долго. Часть предложенных мной решений 
защищена пятью патентами и проверена 
на практике многими автолюбителями (ста- 
тья об этом была опубликована в журнале 
«За рулем», 1996, N9 5). Замечу, все они на- 
правлены не на борьбу с неприятностями, 
а на предотвращение возможности их воз- 
никновения! 

Схема подключения реле: 1 - реле; 

2 - электроклапан; 3 - блок управления 
экономайзером; 4 - микровыключатель 
карбюратора; 5 - диод ІОД1Ю или аналог; 

6 - датчик давления; 7 - индикатор уров- 
ня; 8 - датчик уровня топлива. 

реключение отображаемого параметра, при- 
менил автомобильное реле, как показано на 
рисунке. При движении с нажатой педалью га- 
за к индикатору подключен датчик давления, 
а при отпущенной педали (на принудшельном 
холостом ходу) - датчик уровня топлива. Диод 
обеспечивает контроль за уровнем топлива 
также при остановленном двигателе и вклю- 
ченном зажигании (кнопка управления воз- 
душной заслонкой при этом должна бьпъ уто- 
плена). Середина шкалы индикатора в режиме 
измерения давления соответствует 4 кгс/см^. 

А. АДАМЧУК, ТАГАНРОГ 


В «Таврии» протерлось тонкое дно расшири- 
тельного бачка системы охлаждения. 
Времени на поиски штатного бачка не бы- 
ло, пришлось искать замену. Вполне подошел к 



Крепление бачка от «Оки» в «Таврии». 


штатным шлангам бачок от «Оки» с пробкой от 
«Самары» (они продавались раздельно). Я за- 
крепил бачок подручными средствами, как вид- 
но на фото. На освободившемся от штатного 
бачка месте разместил инструмент и необходи- 
мые в дороге жидкости, прехще занимавшие 
полезное пространство в багажнике. 

Б. ДАНИЛОВ, 
НИЖЕГОРОДСКАЯ ОБЛ., КУЛЕБАКИ 
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К огда понадобилось заменить стекло блок- 
фары ВАЗ-2105, столкнулся с проблемой, 
знакомой автомобилистам: размеры стекол, 
попадающих в торговую сетъ, часто не соответ- 
ствуют размерам «окна» блок-фары. В моем слу- 
чае стекло было на 4-5 мм длиннее. Тем не ме- 
нее, я нашел способ посадки его в корпус: про- 
грел в зоне, прилегающей к стеклу, примерно до 
100-120°С. Воспользовался феном (это можно 
сделать и на кухне, над газовой горелкой, но ос- 
торожно, поскольку пластмасса в открытом пла- 
мени горит). Материал, ставший достаточно 
пластичным, нетрудно «натянуть» на стекло. 
Сразу же охладил корпус холодной водой, чтобы 
зафиксировать его новую форму. После этого, 
вынув стекло, подготовил его и посадочное мес- 
то в корпусе для сборки - обезжирил ацетоном, 
вьсер насухо, смазал герметиком и т. д. 

С. МИХАЙЛОВ, ЛЮБЕРЦЫ 

П ри замене зубчатого ремня привода ГРМ 
в «Самаре» и других автомобилях требует- 
ся выставитъ шкивы распределительного и 
коленчатого валов по меткам. Когда по каким- 
то причинам выполнитъ это трудно, можно по- 
ступитъ так. Перед снятием ремня на шкивах и 
соответствующих зубьях ремня нанесите метки 
краской или маркером. Сняв ремень, наложите 
его точно на новый и перенесите метки на соот- 
ветствующие зубья. Теперь устанавливайте его 
на шкивы, совмещая все метки. 

Ю. РАЗВОЗЖАЕВ, МОСКВА 


В старых «Жигулях» потребовалось сроч- 
но заменить шкив генератора. Съем- 
ника не было, но я обошелся подручны- 
ми средствами. Снял генератор и, отвернув 
до половины резьбы гайку крепления шкива, 
ввернул в нее болт с шайбой и гайкой - те. 



Снятие шкива генератора: 1 - гайка с шай- 
бой и болтом крепления генератора в ма- 
шине; 2 - проволока; 3 - гайка шкива креп- 
ления; 4 -шкив. 

что крепили генератор к двигателю. Прово- 
локой обвязал болт и ручей шкива, как пока- 
зано на рисунке. 

Удерживая болт одним ключом, другим 
заворачивал гайку. Уперевшись в петлю че- 
рез шайбу, она стащила шкив с вала. Получи- 
лось быстро и дешево. 

А. САХАРОВ, НОВОШАХТИНСК 


тобы заменить передний сальник ко- 
ленчатого вала в «Оке», требуется 
поднять двигатель, снять масляный на- 
сос с поддоном и т. д. Мне удалось избежать 
этих трудоемких работ. 

Снял правое колесо, вывернул болт креп- 
ления шкива, снял шкив и ремень генерато- 
ра. Затем - зубчатый ремень привода рас- 
предвала. Небольшой монтировкой аккурат- 
но снял нижнюю звездочку коленвала. Вот 
он, сальник, но как его извлечь? Цеплял и так 
и сяк, но все без толку. 

И тут осенило. Взял саморез длиной мил- 
лиметров 30, которым крепят гипсокартон. 
У него резьба начинается с острого жала. 
Снизу из ямы пассатижами прижал его к 
сальнику, а помощник через отверстие в 
брызговике ввернул его в сальник миллимет- 
ров на пятъ. Ухватившись за саморез, пасса- 
тижами легко вытащил сальник. Новый сма- 
зал снаружи герметиком и с помощью голов- 
ки «на 30» через удлинитель запрессовал на 
место. Вся работа заняла 40-50 минут. 

Н. МИКЕРИН, КАЗАНЬ 

Авторов «Советов бывалых» для 
получения гонорара просим ука- 
зывать все свои паспортные дан- 
ные (кроме семейного положения) 
и контактный телефон. 
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ЧИТАЙТЕ В МАЙСКОМ НОМЕРЕ: 



■ Участие в авторалли требует не только особого водительского мастерства, 
но и специально подготовленных машин. С серийными их роднит зачастзоо 
лишь название да внешнее сходство. 


■ Временное сокращение производ- 
ства в Тольятти в начале года породи- 
ло немало толков о будущем флагма- 
на автопрома. Как видится оно руко- 
водству ВАЗа, какой будет ценовая по- 
литика завода? Об этом и другом ин- 
тервью ЗР с председателем совета ди- 
ректоров АО «АвтоВАЗ» Владимиром 
Каданниковым. 



■ Фирма «Хёндэ» укрепляется на рос- 
сийском плацдарме, выводя на него 
новые модели и модификации. К пос- 
ледним относится практичный хэт- 
чбек «Элантра». 


■ В предыдущем номере вы познако- 
мились с вариантами «Таврии», кото- 
рые снова предлагают на нашем рын- 
ке, а сегодня узнаете, какие двигатели 
делают и планируют делать для них 
на Мелитопольском моторном. 


■ Более 100 лет двигатель внутренне- 
го сгорания на автомобиле практиче- 
ски не имел конкурентов. Как он бу- 
дет развиваться в XXI веке, сохранит 



ли свое монопольное положение или 
уступит позиции другим энергетиче- 
ским установкам? 


■ Ижевский автозавод стал едва ли не 
главным источником оптимистиче- 
ских новостей в российском автопро- 
ме. Тем интереснее узнать, какие пла- 
ны здесь строят на ближайшие годы. 



■ Эпитет «шикарный» применим не 
только к пассажирскому авто: это оп- 
ределение как нельзя лучше подхо- 
дит... седельному тягачу ДАФ ХР90 
итііесі Есіігіоп с модернизированным 
двигателем и обилием электроники. 
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■ в годовщину Победы отдаем дань 
уважения конструкторам Т-34 - луч- 
шей боевой машины военных лет. 


■ В год своего юбилея ЗР не только 
принимает подарки, но и сам их да- 
рит. Очередной приз «Игры по-круп- 
ному» нашел обладателя в Тюмен- 
ской области, где журнал традицион- 
но популярен. 



■ Продолжаем эксперимент с приоб- 
ретением «бэушных» иномарок: рас- 
крываем тайны прошлой жизни кзш- 
ленных в Литве «Пежо-406» и «Фор- 
да-Мондео». Устраняем явные дефек- 
ты, ищем скрытые, оцениваем оста- 
точный ресурс. 


■ Около двух лет понадобилось ис- 
пытателям ЗР, чтобы две популярные 
иномарки - «Дэу-Нексия» и «Рено- 
Символ» достигли 100-тысячного ру- 
бежа: подводим итоги. 


■ Тиски в гараже, что разделочная 
доска на кухне: без них никуда. Ме- 
ханики «Техпомощи» изучают ассор- 
тимент и качество этих нехитрых 
приспособлений. А те владельцы, чье 
«железо» в порядке, в майский вы- 
ходной с удовольствием наведут гля- 
нец на бока своей любимицы. «Бле- 
стящими» секретами поделится с ни- 
ми мастер по автохимии. 


■ Поправка. В ЗР, 2003, № 3, в таблице на 
с. 32 неверно указаны передаточные числа 
коробки передач «Пежо-Партнер». Должно 
быть: I - 3,46; II - 1 ,87; III - 1,28; IV- 0,95; V- 
0,74; 3. X - 3,33. Ілавная передача - 4,1. 
Приносим извинения читателям. 


■ Предупрещаем о возможности переноса 
или замены анонсированных материалов. 


ЧИТАЙТЕ в МАЙСКОМ НОМЕРЕ: 


К ВАМ ЕДЕТ 


Александр ГРАДСКИЙ, певец, музыкант; 

«я уже 35 лет за рулем. Сейчас неожиданно 
оказался владельцем нескольких автомобилей. 

Любимый — тот, 
который заво- 
дится, когда ты 
этого захотел. 
Даже самая доро- 
гая машина ниче- 
го не стоит, если 
не откликается 
в ответ на 

просьбу срочно 

поехать. А жур- 
нал «За рулем» 



АБОНеіЕНТ нажинал 
За рулем 



помогает нам, автомобилистам, поддерживать ав- 
то в состоянии постоянной готовности, и за это 
ему большое спасибо». 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

Ответы на задачи, помещенные на с. 182: 
2.5,9.13,14, 17,19,22 


I. Водитель трамвая, находясь на перекрестке, 
должен руководствоваться сигналом регулиров- 
щика (даже если он противоречит сигналам свето- 
фора), равно как и водители безрельсовых транс- 
портных средств. В данном случае сигнал регули- 
ровщика со стороны правого бока и спины запре- 
щает движение вообще, а со стороны левого бока 
разрешает движение безрельсовым транспорт- 
ным средствам во всех направлениях; со стороны 
груди - только направо (пункт 6.10 ПДД). 

II. Пункт 18.3 Правил требует от водителей усту- 
пать дорогу в населенных пунктах троллейбу- 
сам и автобусам, начинающим движение от 
обозначенной остановки. Не является исключе- 
нием и данная ситуация, когда водитель такси 
начинает движение от места остановки с левой 
стороны дороги. 

III. С какой бы скоростью ни двигался водитель, 
он должен выполнить требование пункта 3 3 
ПДД, согласно которому, приближаясь к стоя- 
щему транспортному средству с включенным 
проблесковым маячком синего цвета, водитель 
должен снизить скорость, чтобы иметь возмож- 
ность немедленно остановиться в случае необ- 
ходимости. 

IV. Велосипедист, ведущий по дороге велоси- 
пед, приравнивается к пешеходам (см. опреде- 
ление термина «пешеход» в пункте 1 .2 ПДД), 
поэтому водители, поворачивающие направо 
или налево, обязаны уступить ему дорогу. Ме- 
жду собой водители легкового автомобиля 
и трактора руководствуются пунктом 1 3.5 Пра- 
вил; водитель, движущийся в направлении 
стрелки, включенной в дополнительной секции 
одновременно с красным или желтым сигна- 
лом светофора, должен уступить дорогу 
транспортным средствам, движущимся с дру- 
гих направлений. 


V. Несмотря на то, что знак 3.22 распространяет- 
ся только на грузовые автомобили с разрешен- 
ной максимальной массой более 3,5 т, водитель 
пикапа нарушает требование пункта 11.5 ПДД, 
запрещающего обгон на регулируемых перекре- 
стках с выездом на полосу встречного движения. 
Знак 5.21 .1 «Указатель направления» лишь ука- 
зывает направление движения к населенному 
пункту, не ограничивая при этом скорость движе- 
ния величиной в 60 км/ч. 

VI. Поворот водителю грузового автомобиля не 
запрещен, поскольку движение на данном уча- 
стке дороги двустороннее (знак 5.5 отьосится 
к другому участку дороги). Согласно пункту 13.12 
ПДД/ водитель автомобиля дорожно-патруль- 
ной службы обязан уступить дорогу транспорт- 
ным средствам, движущимся по равнозначной 
дороге прямо или направо, а для получения пре- 
имущества в движении необходимо включить 
специальный звуковой сигнал (пункт 3.1). 

VII. Водитель грузового автомобиля действи- 
тельно не имел права продолжать движение 
(пункт 2.3.1 ПДД), однако пункт 7.2 требует при 
вынужденной остановке в местах, где она за- 
прещена (согласно пункту 16.1), помимо включе- 
ния аварийной сигнализации, вьктавить знак 
аварийной остановки. 

VIII. Водитель микроавтобуса нарушает требо- 
вание пункта 8.12 Правил, запрещающего дви- 
жение задним ходом на перекрестках Пункт 9.6 
запрещает легковому автомобилю движение по 
трамвайным путям через перекресток, посколь- 
ку перед ним установлены знаки 5.8.2. Водитель 
же грузового автомобиля с включенным проб- 
лесковым маячком желтого (или оранжевого) 
цвета с учетом пункта 3.5 ПДД имеет право от- 
ступать от требований этих дорожных знаков. 
ЗАДАЧИ подготовил ДМИТРИЙ МИТРОШИН 
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